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OZET
Yiiksek Lisans Tezi
KIYI YAPILARINDA FARKLI UC UYGULAMANIN
(KESONLU, YUZER ve KAZIKLI SISTEM)
CEVREYE OLAN ETKIiSiNiN DEGERLENDIRILMESI
Esra SIRIN
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Danigsman: Yard.Do¢.Dr.Bilgehan NAS
2007,

Bu calismada, liman projelendirmesinde ve yer se¢ciminde hangi parametrelerin etkili
olduguna deginilerek, kiy1 yapiminda kullanilacak uygulamanin seciminde kazik ¢akimi, dolgu
olusturulmas1 ve gerektiginde zemin iyilestirilmesi gibi bir¢cok c¢alismanin ve sonuglarinin
cevreye verecegi etkiler incelenmistir.

Calismada planlanan faaliyetin c¢evre {lizerinde yapacagi etkilerin incelenmesi icin
kullanilan bir yontem olan; Cevresel Etki Degerlendirmesi yonteminin diinya ve Tiirkiye’deki
tarihi gelisimi, CED hazirlanis sekilleri, prosediirii ve 6zel amag olarak da kiy1r yapilarindaki CED
prosediirii incelenmis ve degerlendirilmistir.

Bununla beraber caligmanin temel hedefi kiyr yapilarinda kullamilan farkli iic¢
uygulamanin (kesonlu, yiizer ve kazikli sistem) ingaat asamasinda cevresel etkilerinin (CED) de
degerlendirilmistir.

Calismada; Kesonlu Sistem kullanilarak yapilan Kumcular Liman Projesi, Yiizer Sistem
kullanilarak yapilan Pendik Liman Projesinin ve Kazikli sistem kullanilarak yapilan projenin
cevresel etkileri acisindan incelenmistir. Inceledigimiz ii¢ projede Cevre ve Orman Bakanlig
tarafindan CED siirecinden ge¢mis ve nihai CED raporu olarak kabul edilmistir. Teknik yonden
biitiin ilgili mevzuatlara uygun olan bu ii¢ projeye de, CED Olumlu belgesi verilmistir. Incelenen
her ii¢ faaliyetinde deniz ekosistemine olumsuz etkileri oldugu soOylenilebilir. Liman ve
iskelelerde bu etkileri en aza indirgeyebilmek i¢in genellikle kazikli sistem tercih edilmektedir.
Her ne kadar kazikli sistemler tercih edilse de denizin yiizey akinti ve dalga boylar1 gibi
ozelliklerinden dolay1 bir mendirek ihtiyaci giindeme gelmektedir. Mendirek insaatinin baska bir
alternatifi olmadigindan, dolgulu insaat sistem yapilmak zorundadir. Yiizer iskelelerin kazikli ve
keson sisteme gore gerek dogal yap, gerekse cevreye verecegi olumsuz etkilerinin ¢cok daha az
olmasina karsin; denizin akinti ve dalga boyu 06zelliklerinden dolayi, yine bir mendirek ihtiyaci
s6z konusu olabilir. Iskelelere yanasacak gemilerin tonajlari, cok yiiksek oldugu icin yiizer
iskeleler kullanilmasi uygun degildir. Sonug olarak her ii¢ insaat teknigi de ¢cevresel 6zelliklerine,
jeolojik ozelliklerine, osinografik Ozelliklerine ve ihtiya¢ durumuna gore degisse de, onemli
cevresel etkiler icermektedir..

Kiy1 yapilarinda Cevresel Etki Degerlendirme, son derece onemli olumsuz gelismeleri
onlemek adina getirilmis en 6nemli zorunluluk olmasina ragmen bu asamada, insaat pratigi ile
CED arasindaki iliskinin 6neminin pek fazla 6nemsenmedigi, CED asamasindan once yatirimci
tarafindan ingaat tekniginin belirlendigi ve alternatif insaat sec¢imlerinin tam anlamiyla
yapilamadig goriilmiistiir.

Anahtar Kelimeler: Cevresel Etki Degerlendirme (CED), Kiy1 Yapilari, Keson Sistem, Yiizer
Sistem, Kazikl1 Sistem
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ABSTRACT
Master Thesis
ASSESSMENT OF IMPACTS OF THREE DIFFERENT APPLICATIONS ON COAST
CONSTRUCTIONS TO ENVIRONMENT (CAISSON, FLOATING, PILE SYSTEM)

Esra Sirin
Sel¢yk University Science Institute
Discipline of Environmental Engineering
Adyvisor: Associate Prof. Dr. Bilgehan NAS
2007

In this study, it was examined the impact of many works and results on building environment to
stick pile, constitute filling and when required, to recover ground in the selection of application to
be used for coastal structure by discussing which parameters are influenced for port projection
and place selection.

Development of Environmental Impact Assessment method in the world and in Turkey, which
was called as a method used for the examination of impacts of planned activities on environment,
preparation forms of EIA ( Environmental Impact Assessment), discussion of procedure, and
procedure of EIA in coast construction for specific- purpose have been examined and evaluated.

However, the main purpose of study that is the assessment of impacts of three different
applications on coast constructions to environment (Caisson, floating and pile system) (EIA) was
evaluated.

Finally, in three projects we examined it was determined that, within EIA process by Ministry of
Environment and Forest, it is in compliance with all effective regulations and laws together with
other relevant institution and organizations and it was accepted as final EIA report. EIA gave
Certificate of Approval for these three projects which are technically in compliance with relevant
regulations. It can be said that each activity examined has negative influences toward marine
ecosystem. Especially pile system is preferred to minimize these effects at port and port side.
Although pile system is preferred, breakwater (close-port) need comes up for some characteristics
such as surface flow of sea and wavelength. As there isn’t another alternative of breakwater
building, it is compulsory to make filled construction system. Despite negative impacts of
floating port sides either on natural structure or on environment have much lesser than pile and
caisson system, the need for breakwater can be discussed due to characteristics of sea flow and
wavelength. As tonnages of ships coming alongside is higher, it is not in question to use floating
port sides. Consequently, it is not possible to say that three of construction techniques have no
damage to environmental characteristics, geological characteristics, oceanographic characteristics
and state of demand.

In this sense, despite Environmental Impact Assessment on coast constructions are the most
important obligation which were brought to prevent extremely significant development and as
relationship between construction practice and EIA is not considered too much, it’s seen that
construction technique is first determined by investor in EIA stage and that alternative
construction preferences are not performed fully.

Key words: Environmental Impact Assessment, Coast Construction, Caisson system, floating
system, pile system
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1. GIRiS

Ulkemizin cografi konumu itibariyle deniz tasimacigina ve turizmine uygun olmasi,
Cevre ve Kiyi-Liman Miihendisliginin énemini fazlasiyla dogurmaktadir. Diinya niifusunun
yaklasik tigte ikisinin yasadigi, deniz ve kara arasindaki gecisi saglayan kiy1 alanlan iilkeler
icin sosyo-ekonomik olarak Onemli yerlerdir. Bu alanlarda yer alan liman, iskele, barimak
yerleri yada kiy1 alanlarinin korunmasi amaciyla yapilan dalga kiranlar, mahmuzlar, kiy1
duvarlar1 vb. yapilar, gelismis yada gelismekte olan iilkelerde hizli bir sekilde artis
gostermektedir. Cogunlukla yiiksek maliyetli olan bu yapilar yapilirken, uygun kiy1
alanlarinin secilmesi, cevreye en az zarar verecek sekilde tasarlanmasi, ekonominin

gozetilmesi gibi hususlara dikkat edilmesi gerekmektedir.

Kiy1 yapilarimin kurulus yerlerinin se¢iminde, iklim, hammadde, enerji, su, is giicii,
ulastirma, arazi, insaat, pazar, stratejik durum v.b. gibi kriterlerin g6z Oniine alinmasi
ongoriilmiistiir. Bu kriterlerin tiimii miihendislik calismalarinin gerektirdigi ve ekonomik
verimlilik 6geleridir. Koruma amagh kriterler ise koruma gorevi iistlenmis kuruluslarin

goriigleri cercevesinde ve CED uygulamasi ile saglanacaktir.

Ancak kalkinmanin ve gelismenin sadece ekonomik olarak algilandigi ve miihendislik
yapilarindan sorumlu yatirimc1 kuruluslarin  halihazirdaki kayitsiz  sartsiz  egemenligi
“koruma/ kullanma” dengesini her zaman kullananin kazangh ciktig1 bir dengesizlik icinde

tutmaktadir.

Kiy1 bolgeleri ile ilgili olarak 22 kurum ve kurulus devrededir. Tiirkiye'de yasanan
sorunlarin pek cogu, yasalarla tamimlanan yetki ve sorumluluklarin birbirleriyle ¢akismasi,
kurumlarin sektorel yapisi ve yasalardaki bosluklardan kaynaklanmaktadir. Bu kaos ortaminda
yetki bosluklar1 bulunmasi kagimilmazdir. Farkli amaclarla kurulan merkezi ve yerel
kurumlarin denetimi altindaki bolgelerin sayisindaki artis ve bunlarin arasindaki esgiidiimiin
saglanamayis1 ulusal kiyr seridinin toplumun yararina korunmasina iliskin yetki ve gorev
kargasasina yol agmaktadir. Kiyr yapilarmin proje ve insaatlarinda, insaat (Geoteknik)
Miihendisligi kapsaminda yapilmasi gereken bir¢ok is vardir. Bunlardan 6nemli goriilenleri
hazirlanacak olan calismada verilecektir. Ayrica arastirma, iilkeler i¢in en ©6nemli dogal
kaynaklardan biri olan kiy1 alanlarmin korunmasinda gereken hassasiyetin gosterilmesi
konusunda, bu isin baglangici olan ingaat asamasindan baslayarak cevre ile etkilesimi

hususunda yeni bir yaklasim getirecegi diistiniilmektedir.



Yer secimiyle ilgili jeolojik faktorler incelendiginde, liman yapilarinin saglam bir
zemine oturtulmasi geregi ve denizde yapilacak tarama maliyetlerinin en az olmasi beklentisi
ortaya ¢ikmaktadir. Ancak liman sahasinda yapilan kazik cakimi, dolgu olusturulmasi ve

gerektiginde zemin iyilestirilmesi gibi bircok geoteknik caligma, cevresel dengeyi bozmaktadir.

Ancak sunu da unutmamaliyiz ki kiyilardaki yapilarin deniz iizerindeki etkisi oldugu gibi
deniz faktorii de kiyidaki yapilar iizerinde etkilidir. Kisacasi bu iki sistem birbirlerinden

olumlu ve olumsuz sekillerde etkilenmektedir.

Bu calismada, liman projelendirmesinde ve yer seciminde hangi parametrelerin etkili
olduguna deginilerek, Kiy1 yapiminda kullanilacak uygulamanimn se¢iminde kazik cakimu,
dolgu olusturulmasi1 ve gerektiginde zemin iyilestirilmesi gibi bircok ¢alismanin ve

sonuclarinin ¢evreye verecegi etkiler incelenecektir.

Giiniimiizde planlanan faaliyetin ¢evre iizerinde yapacagi etkilerin incelenmesi icin
kullanilan bir yontem olarak adlandirilan Cevresel Etki Degerlendirmesi yonteminin diinya ve
Tiirkiye’deki tarihi gelisimi, CED hazirlanis sekilleri, prosediiriiniin irdelenmesi ve 6zel amag

olarak da kiy1 yapilarindaki CED prosediirii incelenmis ve degerlendirilmistir.

Bununla beraber ¢alismanin temel hedefi olan, kiy1 yapilarinda kullamilan farkl {i¢
uygulamanin Kesonlu sistem kullanilarak yapilan Kumcular liman projesi, Yiizer sistem
kullanilarak yapilan Pendik Marina Yat Limam projesi, Kazikli sistem kullanilarak yapilan
iskele ve dolgu alan projesi (kesonlu, yiizer ve kazikli sistem) ingaat agamasinda ¢evreye olan

etkisinin (CED) degerlendirilmesidir.



2. KAYNAK ARASTIRMASI
2.1. Limanlar ve Tasarim Esaslar1
2.1.1.Limanin tanimi ve simiflandirilmasi

Tiirk Dil Kurumu tarafindan yayimlanan Tiirkce Sozliikte liman, gemilerin bariarak
yiik alip bosaltmalarina, yolcu indirip bindirmelerine uygun kuruluslart olan dogal veya yapay

sigiak olarak tarif edilmistir.

Gemilerin dalga, akinti, firtina ve buz gibi dis etkenlere karsi korundugu, biitiin
ihtiyaclarinin goriildiigi, yolcu ve yiik transferinde gerekli biitiin hizmetlerin saglandigi, ingaat ve
tamir edildikleri, denizin korunmus su alanlarmna denir. (Ingilizce de liman ile ilgili iki terim ile
kargilagilir, genel anlamda ikisi de aym seyi ifade etmelerine ragmen aralarinda sdyle bir fark
vardir. “Harbour”; daha ¢ok gemilerin korunmasini ve barinmasinmi saglayan dogal liman
anlaminda, “Port”; ise daha ¢ok tesisleri ve donatimi ile modern limani tanimlamaktadir)

(Demirkiran ,2002).

Limanlarin kurulmast M.O. 3500 yillarma kadar dayanmaktadir. Akdeniz ve Ege
denizinde Giritliler, Fenikeliler ve Yunanllar Oncelikle, aksam olunca teknelerini karaya
cekebilecekleri tabii limanlan gelistirmis, hatta Romalilar gemi insaati amaci ile biiyiik
havuzlarin ingaatina bile girismislerdir. Iskenderiye limani ve bunun meshur feneri o devirde
insa edilmis olan diinyanin sayili yapilarindandir. Istanbul’da Fenikeliler zamaninda liman
olarak kullanilmaya baslanmistir. Gelismekte olan pek ¢ok iilkede, ilk asamada ¢ok sayida daginik
ve kiiciik limanlar varken 18. yiizyildan sonra i¢ bolgelere niifuz etme olanagini saglayan nehir

ve kanal ulagim baglantilariyla gelismis limanlar yogunlasmistir. (Meral, 1976).
Limanlar su sekilde siniflandirilirlar:

Limanlar, kuruluslari, bulunduklari yer ve verdikleri hizmetin ¢esidi géz oniinde tutularak

siniflandirilabilirler.
Kuruluglart Bakimindan:

1.Dogal limanlar: Koruyucu imalata gerek gostermeyen limanlardir (Philedelphia,

Oslo, Hamburg, Newyork ve Tiirkiye’de izmir, Halic gibi).

2.Yapay limanlar: Dogal korunma imkanlarina sahip olmayip, 6zel yapilarla korunur
hale getirilmis limanlardir (Marsilya, Cezayir, Le Havre, Madras, Kazablanka ve Tiirkiye’de

Mersin, Haydarpasa, Eregli, Samsun, gibi).



Cografi Bakimindan:

1. Deniz kiyisindaki limanlar (Gdyna (Polonya), Rio De Janeiro (Brezilya) kapali, Hong
Kong (Cin), Wellington (Avustralya) az kapal, Napoli (italya), Mersin (Tiirkiye) agik kiyilarda

bulunan bir kistm limanlar kiy1 limanlaridir.
2.Nehir limanlar1 (Bremen, Hamburg, Bordeaux, Kalkiita, L.ondra gibi),
3.Ada limanlar1 (Helgoland (Almanya), Gokc¢eada ve Kefken (Tiirkiye)),

4 Kiy1 goli (laagon) limanlari: Cok dar bir kiy1 seridi ile denizden ayrilan su
alanlarinin denize baglanmasi ve gemilere gecit saglamasi i¢in kanal acilmak ve iki kiyisina

mendirek yapilmak suretiyle meydana getirilen limanlardir (Venedik gibi).
Gordiikleri Hizmet Bakimindan:
1.Barinma ve siginma limanlan (Aksaz, Kefken, Sinop gibi),
2.Askeri limanlar (Golciik, Izmir, Fransa Toulon gibi),
3.Ticaret limanlar (Istanbul, Marsilya gibi),
4.Petrol limanlar1 (Yumurtalik, Aliaga gibi),
5.Sanayi limanlar1 (Eregli, iskenderun gibi),
6.Balik¢1 limanlari,
7.Yat limanlar1 (Kalamis, Kusadasi, Marmaris gibi),
8.Gemi ingaat1 ve tamir limanlar1 (Hamburg, Odessa gibi),
9.Serbest limanlar; giimriik dis1 limanlardir (Antalya, Girit, Mersin gibi)
(Yiiksel ve ark.1998).
2.1.2. Liman planlamasi

Yeni yapilacak veya var olup da gelistirilecek bir limanin projelendirilmesine
baslarken deniz ve kara ticareti trafigine ait istatistiklerle trafik artigina ait tahminler incelenmeli,
o liman1 besleyecek i¢ bolge ve bu i¢ bolgenin gelisme olanaklar arastirilmalidir. Limanin ard

bolgesi, diger tamimlama ile hinterlandi bir limanin hizmet gordiigii yorenin tamamina denir.

Liman planlanmasi iki temel unsuru icermektedir. Bunlar yer secimi ve gercek liman
planlamasidir. Liman planlamas1 agamasinda ekonomi, emniyet ve estetik optimum olarak

dikkat edilmesi gereken en 6nemli faktorlerdir (Demirkiran 2002).



Liman planlamasi ii¢ ana asamada gergeklestirilmektedir;
1. Yer sec¢imi,
e yer arastirllmast,
® zemin arastirilmasi,
2. Liman boyutlarmin ve hizmetlerinin belirlenmesi,
¢ liman trafigi,
e gemilerin tip ve boyutlari,
¢ rhtim gereksinimleri,
3. Genel liman taslag.
2.1.2.1 Yer secimi
A- Bolgesel Faktorler
1- Ekonomik yapilabilirlik (fizibilite),

2- Bolgenin gelecekteki deniz ticaret potansiyeli (6rnegin uluslararasi deniz yolu

tizerinde olup, olmadigi),
3- Kara ulasimi durumu,
4- Askeri etkenler,
5- Politik etkenler.

B -Yerel Faktorler

1.Topografik ve batimetrik bilgi, 6rnegin denizin ¢ok s1g veya hinterlandin ¢ok daglhk
yapiya sahip olmasi, liman yer se¢imini etkiler. Topografik bilgiler harita genel miidiirliigii ve

belediyelerden, batimetrik bilgiler ise Seyir ve Hidrografi (TCDK) Dairesi'nden temin edilir.

2. Tarama; uzun liman yaklagim koridoru tarama maliyetlerinin yiiksek olmasindan dolay1

olduk¢a pahalidir.
3. Dalga ozellikleri,

a) Gelgit dalgasi; giinliikk (24 saat), yant giinliikk (12 saat) ve ceyrek giinliik (6 saat)
degisimlere bakilir. Su seviyesinin ¢ok degistigi bolgelerde daha dik yapilar tercih edilir.
Tiirkiye'de Seyir ve Hidrografi Dairesi'nden edinilen bilgiler, uluslar aras1 ¢aligmalarda ise her

tilkenin, her giiniiniin ve her saatinin sifir referansina gore kotlarin verildigi "tide tables"



kullamilir. Sifir referans, ortalama en diisiik su seviyesidir.
b) Tsunami (Depremin olusturdugu dalgalar).
¢) Riizgar dalgalan

4. Su derinligi; liman tabaninda ve liman yaklasim koridorunda kumlanmadan dolay1
olduke¢a yiiksek bakim maliyetleri dogabilmektedir. Eger 6nemli 6lciide kat1 madde taginimi

varsa bunlar kontrol altina alinmalidir.

5. Jeolojik faktdr; liman yeri seciminde zemin etiidii yapilmasi gereklidir. Zemin
etiidiinde jeolojik haritalardan yararlanilir. Tarama nispeten yumusak bir zemin istenirken, liman

yapilar1 ve fabrikalarin yapilacagi zeminin tasima kapasitesi yeterli olmalidir.
6. Buzlanma etkisi;

7. Akinti ve kiy1 boyu kati madde taginimi, akinti deniz ulagimini ve kati madde
tasinimint etkileyen bir faktordiir. Kiy1 boyu kati madde tasimimi acisindan liman yeri Sekil
2.1'deki gibi secilmelidir (Demirkiran 2002).

\‘ Dalga ortogonali \

e ﬁ /‘ Kaynak Liman
o Kati madde tagimm Erozvon > — { I -«
Liman

Nétr bolge

¥ Akarsu

Sekil 2.1: Kiy1 boyu kati madde tasinimi agisindan uygun liman yerleri
(Yiiksel ve ark. 1998).

Acik (korunmamis) kiyilarda taban malzemesinin daha gevsek oldugu bolge, liman
yeri icin daha uygundur. Cok fazla katt madde taginim varsa mendirek ile koruma saglanabilir.
Ancak bu tip yapilar planda akim c¢izgilerine geometrik olarak uyum saglayacak sekilde
yerlestirilmelidirler. Aksi halde cevrintili akim yonlendirme yapisi kati maddeyi istenmeyen

yonde tasiyabilmektedir (Sekil 2.2), (Yiiksel ve ark. 1998).
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Sekil 2.2: Kiy1 boyu kati madde taginimi acgisindan a) Iyi, b)Kotii Dalgakiran
Limanlar genellikle burunlarin asagi kiyisina, koylarin ise asag1 veya yukar1 kiyilarina

yerlestirilmelidirler (Sekil 2.3).

N

lvi

Iyi liman yeri

Sekil 2.3: Burun ve koylarda liman yerleri (Yiiksel ve ark. 1998).

8. Altyap1 ve cevre gelisimi faktorleri, belediye ve bolge planlama miidiirliiklerinden
edinilecek ulagim plani, su-elektrik hizmetleri, bolgenin gelecekteki gelisme sartlari, liman yeri

seciminde goz Oniine alinmas1 gereken faktorlerdir.

9. Bolgede mevcut diger liman ve deniz yapilarindan temin edilebilecek deneyimler

planlamada dikkate alinmalidir.

10. Ekonomik faktor; hazirlanacak alternatif projelerin parasal karsilagtirilmasi

yapilmalidir.

11. Meteorolojik faktor; yiikleme bosaltma ve limana girisleri etkileyebilecek yagmur,

riizgar ve sis gibi etkenlerdir (Demirkiran 2002).
Limanlarin ayrintili yerlesme planinda arastirilmasi gereken faktorler ise;

e En az 50 wyillik bir gelisme diisiiniilerek genisletme olanaklar1 gz Oniinde

bulundurulmalidir.

® Dalga, akini ve kum hareketlerine gore limana giris agz1 tasarlanmalidir, bu

kosullarda limanin genisletilmesi de gbz oniine alinmalidir.

¢ Liman icinde gemilerin rihtimlara kolayca yanasmasi, manevra ve donme sahasi i¢in



yeterli yer ayrilmalidir.

¢ Transit ambarlari, antrepolar, agik sahalar, silo, vb. mal ambar yerlerinin boyutlar1 ve
rthtimdaki konumlart iyi incelenmelidir. Komiir, maden cevheri, kereste depolari, balikc

tesisleri, mekanik donanim, vinglerin cins ve yerleri belirlenmelidir.
2.1.2.2 Liman boyutlarmin ve hizmetlerinin belirlenmesi

Limanin boyutu limami kullanan gemilerin sayilan ve tonajlann dikkate alinarak
belirlenir. Ekonomik nedenlerden dolayr limanin boyutu miimkiin oldugunca kii¢iik tutulmali,
ancak emniyetli olmali ve islemler rahatlikla yapilabilmelidir. Gemilerin limana yanagmak icin
beklemeleri armatdr veya gemi kullanicilarina oldukga biiyiik maliyetler getirmektedir.
Gemilerin bu bekleme maliyetlerine "demoraj" denilmektedir. Iyi bir liman planlamasi geminin

bekleme siiresini minimuma indirmek olmalidir.

Optimum liman boyutlandirmasinda en Onemli problem yanasma yeri sayilarinin,
belirlenmesidir. Bunun igin en ideal ¢6ziim rihtimlarin her zaman dolu olmasi ve bekleyen
hicbir geminin olmamasidir. Fakat bu ideal ¢coziim pratikte pek de miimkiin degildir. Ciinkii

bir ¢cok olumsuz faktér vardir, bunlar;
e gemilerin limana rasgele varislari,
e gemi variglarinin mevsimsel ve aylik degisimleri,
¢ her bir gemi i¢in farkh servis gereksinimleri ve diger faktorlerdir.
Limanlarin optimum olarak boyutlandirilmasinda gbz 6niine alinmasi gereken parametreler;
A) Trafik Tahmini

Yeni planlanan veya mevcut bir limamin gelistirilmesi icin  (gemilerin
manifestolarindan; limanlarda gemi acentalar tarafindan diizenlenen yiiklere ait resmi evrak)

gemi trafik istatistigi yapilmalidir. Bunun igin:
1) Gemi boyutlar ve yiikleme-bosaltma mallarinin tip ve miktarlari,
2) Mallarin ¢ikis ve vans yerleri,
3) Kara tasimaciligindaki rotalari,

4) Limandaki depolama siireleri, dikkate alinmalidir.



Trafik istatistigi yillik elleclenen (yiikleme/bosaltma) mal miktari ve yil icindeki
artis veya azalig egilimini gostermektedir. Bu veriler gelecekte (10-20 yillik) elleclenecek yiik

miktariin hesaplanmasinda kullanilir.
B) Farkli Gemilerin Tip ve Boyutlari

Giiniimiizde gemiler biiyiikliikleri ve fonksiyonlari agisindan son derece derisiklikler
gostermektedir. Limam1  kullanacak olan gemiler projelendirme igin  Onceden

belirlenmelidirler.
C) Yanasma Yeri Gereksinimleri

Gemi trafigi ve gemi tipleri bir kere belirlendiginde, yanagma yeri say1 ve tipleri
optimizasyon yontemi kullanilarak belirlenebilir. Gemi sayisina gére yanagma yeri ihtiyacini
belirleyen, kuyruk teorisi kullanilarak yanasma yeri sayilari ve uzunluklart hesaplanir (Ozkan

1989).
2.1.3. Liman yapilar

Limanlar, genel olarak limanlan dis etkenlerden koruyan “liman dis yapilari”’ndan ve

liman hizmetlerinde kullamlan “liman ici yapilari’ndan olusurlar.
A. Liman dis yapilar

Liman dis yapilarinin baglica amaglart:

—

Liman dalga, riizgar, akintidan koruyarak limana giris ve ¢ikisi emniyete almak,

2- Sahil kum hareketlerini yOnlendirerek liman bdolgesine kati madde tagmmasini

onlemek,

3

Liman sinirlarim ¢izerek i¢ liman bolgesini agik deniz etkilerinden korumaktir.
B-Liman ici yapilan

Limanlarin projelendirilmesinde yanagma yerlerinin gerisindeki alanlarda yapilarin ve
donanmimlarm planlanmasi ¢ok 6nemlidir. Yanasma yerlerinin gerisindeki yapilar ambarlar, depo
ve antrepolar, yolcu salonlar1 ve agik depolama alanlaridir. Donamimlar ise demiryollar1 ve ving

gibi yiikleme bosaltma araclaridir.
2.1.3.1.Dalgakiranlar

Gemilerin dalga etkilerinden korunmus olarak kiylya yanasabilmelerini ve yiikleme

bosaltma yapabilmelerini saglamak amaciyla insa edilmis yapilara dalgakiran denilmektedir.



Limanlarin en 6nemli yapilarindan biri olan dalgakiranlar ana ve/veya tali olmak iizere iki

farkli konumda insa edilirler. Bunlarin amaci:
e Yaklasan dalgalar kirarak enerjilerini soniimlendirmek,

e Donerek liman icine giren dalgalarin liman igindeki calkantilarini minimuma

indirgemek,

e Liman i¢inde kiy1 boyu kati madde tasimi nedeniyle olusabilecek siglagsmay1

engellemek,
e Dalgakiranlar insa edilirken liman agzi, liman i¢indeki yansimalar1 azaltacak sekilde

insa edilmelidir.
2.1.3.2 Yanasma yerleri ve baglama yapilar1

Dok: Gemilerin baglandig1 ve yiikleme bosaltmalarin yapildigi deniz yapilarinin genel
ismidir. Dok tipi se¢ciminde etkili faktorler; doklar belli bir amaca hizmet vermek i¢in inga edilen
yapilardir. Dok tipinin se¢iminde en 6nemli faktor hizmet amacidir. Bununla birlikte dok tipi
seciminde araclarin siirekli veya gecici olup olmadigi, rthtimi kullanacak olan gemilerin

biiytikliigli, riizgar ve dalga yonii, zemin kosullar1 ve en 6nemlisi ise yapinin ekonomikligi

diger onemli faktorlerdir (Yiiksel ve ark. 1998).

Iskele (Pier, jetly): Tas, beton, ahsap veya celik kaziklar iizerine insa edilen denize

dogru uzanan yanagma yerlerine denir. Bazen “mole” olarak da adlandirilir.
Rihtim (Wharf, guay, berth): Kiyiya paralel olarak yapilan yanagma yerlerine denir.

Dolfin:  Gemilerin baglandign aciktaki deniz yapilanidir. Genelde rthtim ve iskelelerle

birlikte, bunlarin boylarinin kisaltilmasi amaci ile kullamilir.
Baba: Genellikle rihtimin 6n kenarinin ucuna yerlestirilirler.
2.1.3.3. Depolama yapilar1 ve servis binalari

Transit sundurmalari, antrepo ve agik depolama alanlar, yiiklerin depolandig
yerlerdir. Ayrica yolcu binalari, giimriik binalari, liman idari binalar1 ve polis binalar1 6nemli

liman yapilaridir.

Transit sundurmalari: Rihtim veya iskele apronunun (alaninin) hemen gerisinde yer alan
ve yiikklenmeyi veya gemiden bosaltilarak gétiiriilmeyi bekleyen yiikiin (maksimum 1-2 hafta)
yu y1 veya g $ g Y yen yu

kisa siireli olarak depolandig yerlerdir.
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Antrepolar (Ambarlar): Limanin 6nemli tesislerindendir. Ambarlar belirli zamanlarda
ihtiyac duyulmayan veya c¢ekilmesinde mahzur goriilen zamanlarda mallarn limanin iginde

muhafaza edildigi yerdir.

Liman idari binalari: Liman idari personelinin ve eger ayrica yoksa giimriik

memurlar i¢in inga edilmis olan binalardir (Demirkiran 2002).
2.1.4 Liman tasarmm genel esaslar1 ve liman yapilarinin boyutlandirilmasi
2.1.4.1 Liman yaklasim koridoru

Liman girisinde veya aciga dogru su derinliginin gemilerin emniyetli seyri i¢in
yeterince derin olmamasi durumunda, liman i¢inde ve diginda tarama ile suni liman yaklasim
koridoru olusturulmaktadir. Liman yaklasim koridoru derinligi asagidaki parametrelerin

fonksiyonudur.
Yiiklii Su Kesim Derinligi:

Bir geminin durgun ve tuzlu suda yiik ¢izgisine kadar yiiklii durumda iken cektigi su
derinligine yiiklii su kesim derinligi denir. Limana gelebilecek maksimum biiyiikliikteki yiiklii

su kesim derinligi kullanilir.
Gel-Git:
Kanal derinligi gel-git’in biitiin safhalarinda geminin limana girebilecegi sekilde
belirlenmelidir.
Yogunluk Degisimi:

Tuzlu sudan tath suya gecen bir gemi suyun yogunluk farkindan dolay1 su kesimini
arttiracaktir. Tath suda geminin gévde sekline bagh olarak su alt1 kesim derinligi genellikle
%?2-3 oraninda arttirtlir. Kiyr gemilerinde bu dikkate alinmazken nehir, nehir agz1 ve kanal

gemileri i¢in bu faktor dikkate alinmalidir.
Squat:

Gemi s1§ suya girdiginde gemi tarafindan iiretilen dalgalarin yiiksekliginde ani bir
artis meydana gelir. Dalga yiiksekligindeki bu artisla sakin su seviyesine goreli olarak gemi
profili boyunca su ylizeyinde ortalama bir diisme meydana gelir. Bu yiizey alcalmas1 kanal

tabanina gore rolatif olarak geminin biraz daha batmasina neden olur.

Trim:
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Geminin manevra yeteneginin arttirtlmasi i¢in bas ve ki¢ kismina farkli yiikleme
sonucunda su c¢ekmesinin degisimidir (bu deger gemi boyunun her 10 m' si i¢in 25mm

alinarak hesaplanir).
Amprik Faktor (Siglasma Oran):

Bu faktorlere ek olarak hem manevra yetenegini ve pervane verimliligini arttirmak hem
de emniyet faktorii olarak ampirik bir deger dikkate alinmaktadir. Bu faktor genellikle kum
taban ve diisiik gemi hiz1 i¢in 0.6 m ve kaya zemin ve yiiksek gemi sartlar1 i¢in 1.2 m olarak
alinmaktadir. Katt madde taginimi nedeniyle siglasma ile karsilagan kanallar i¢in yine amprik

faktoriin 1.2 m olarak alinmasi 6nerilmektedir.

Yukarida belirtilen biitiin derinlikler toplanarak liman yaklasim koridoru su derinligi (h)

bulunur.
Liman yaklagim koridoru genisligi su faktorlerin fonksiyonudur;
a) Projelendirmede esas alian geminin hizina ve genisligine,
b) Geminin diger bir gemiyi gecmesine,
¢) Koridor derinligine,
d) Koridorun dar veya genis bir su yolunda olup olmamasina,
e) Koridor sevlerinin stabilitesine,
f) Koridordaki riizgar, dalga, akint1 ve kars1 akintilara.

Liman girisinin yerlesimine ve kiy1 ¢izgisinin yapisina gore derin suya diiz bir liman
yaklagim koridoru ile ulasmak miimkiin olamayabilir ve dolayisiyla koridorda derin suya
dogru bir kavis gerekli olabilir. Bu kavis limana gelmesi beklenilen en biiyilk gemi mevcut
topografik ve meteorolojik sartlarda kendi manevrasi ile tek bagina seyir edebilecek tarzda
projelendirilmelidir. Koridor yoniiniin degisim ac¢istmn  30”den kii¢iik olmasi tercih
edilmektedir. A¢inin 30°’yi gecmesi gereken durumlarda, koridorun yarigapt maksimum

biiyiikliikteki gemi uzunlugunun 4 katindan biiyiik olmas1 gerekmektedir (Demirkiran 2002).
2.14.2. Liman girisi

Limanin girisi gemilerin girebilmeleri icin yeterince genis olmakla beraber aymi
zamanda limana dalga enerjisi girisini de Onlemelidir. Dolayisiyla giris genisligi hem seyir
gereklilikleri hem de liman igerisinde istenilen hidrolik davranisla optimum bir uyum icerinde

olmalidir. Seyir agisindan liman giris genisligi en az liman yaklasim koridoru genisligi kadar
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olmalidir. Seyir gereklilikleri gemi boyutuna, trafik yogunluguna, limana giris sayisina, su

derinligine, riizgar, dalga akint1 yonii ve frekansina baghdir.

Liman girisi hakim olan riizgar veya dalga yonii gemiye dik gelmeyecek giivenli ve
kolay seyir i¢cin gemiye dik gelecek akintilardan kagimilacak sekilde yerlestirilmelidir. Girisler
kum tepelerinden veya s1glik bolgelerin ve kirilma bolgesinden uzak olmalidir (ODTU 1979).

2.1.4.3.Manevra dairesi (alam)

Manevra alani, gemilerin oturmadan ya da bir baska deniz aracina veya tesisine
carpmadan giivenlikle manevra yapabilmeleri icin liman iginde gerekli olan minimum
denizalanidir. Dolayisiyla manevra alammin biiyiikliigii geminin uzunlugu ve manevra

yetenegine baglidir (ODTU 1979).
2.1.5. Yanasma yerlerinin yapisal sistemleri

Rihtimlarin yapisal sistemleri; yiik talep analizleri, limana gelecek gemilerin tip ve
karakteristikleri dikkate alinarak, gerekli olan kisa ve uzun dénemli rithtim boylart belirlenir.
Rihtimlarin arkasindaki liman alanm1 kullanim olanaklari, 6rnegin agik ve kapali depo alanlari,
konteyner alanlari, idari ve sosyal binalar, giimriik binasi ve alanlari, bakim ve tamir
atolyeleri, itfaiye, polis binalari, dokme yiik ve likit depolart vs, kamyon ve tir park alanlari,
Ro-Ro park alanlari, bunlarin baglant1 yollar, alt yap1 sistemleri dikkate alinarak, bu amaca
hizmet verecek rihtim yerlesim planlari hazirlanir. Iste bu amaglara hizmet verecek rihtimlarin

yapi sistemlerinin zemin ve kullanma durumuna gore belli bashlar soyle siralanabilir;
1. Palplans sistem
2.Beton blok sistem
3.Keson sistem
4."T'wall (duvar) sistem
5.Kazikli sistem (Ayhan 1995).

Her sistemin birbirine gore avantajli ve dezavantajli oldugu taraflari vardir. Bunlarin en

ekonomik ve en uygun hizmeti verecek olaninin secilmesi iyi bir aragtirmay1 gerektirir.
2.1.6. Dolgularm olusturulmasi ve sikistirilmasi

Toprak igleri anlaminda dolgular arazi iizerinde olusturulan tesviye platformlar1 ve

platform kenarlariyla dogal arazi yiizeyleri arasindaki zemin kiitleleridir. Ancak burada, dolgularin
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su icinde veya suyla temas halinde olduklart durumda, gerekli Onlemler ve yapilislan

incelenmektedir.

Burada liman yapimi kapsaminda bulunan dolgu yontemiyle yapilan iskeleleri ve

dalgakiranlar1 olusturulacak yontemler iizerinde durulacaktir.

Dolgu i¢in kullanilacak zemin ve dolgularin olusturulmasi yontemleri ve dolgularla

ilgili sorunlar baglica ii¢ noktada toplanabilir:
e Oturduklar1 zeminin stabilitesi,
e (okme ya da sikisma,
e Sevlerin stabilitesi (Demirkiran 2002).

2.1.6.1. Dolgularm olusturulmasi

Dolgularin olusturulmasinda bastan dokme yontemi kullanilmaktadir (Sekil 2.4.). Bu
yontemde dolgu biiyiik kiitleler halinde dolgu yapilacak yere bosaltilarak ve dolgu tiim

yiiksekligince olusturularak ilerlenir.

Dolgunun olusturulmasinda dolgu malzemesinin boyutu suyun hareketi géz Oniinde

bulundurularak secilmelidir.

J

Sekil 2.4. Bastan dokme yontemiyle dolgu olusturulmasi
Dolgu gerekli alan1 ve yiiksekligi sagladiginda dolgu ile suyun temas bdolgesinde
gerekli iyilestirme calismalarinin yapilmasina olanak saglanmaktadir. Batardo palplanslart da

gerekli alan elde edildikten sonra ¢cakilmaktadir (Sekil 2.5.).
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Sekil 2.5. Batardo palplanglarinin dolgunun ardindan yerlestirilmesi

2.1.6.2. Dolgularn sikistirilmasi

Bir dolgunun gerekli ¢okme derecesine erismesi i¢in normal olarak iki ya da ii¢ yil
beklenmesi gerekir. Mekanik aracglarla zemin tabakalar1 sikistirilarak bu siirenin kisaltilmasi

cogu kez uygun bir ¢oziim olmaktadir.

Sikistirma, zemine uygulanan basingla zemin danelerinin iri ve gevrek olanlarinin
kirilmasi, i¢indeki hava ve suyun disar ¢ikarilmasi suretiyle aradaki bosluklarin azaltilarak
birbirlerine yaklastirilmasi islemidir. Bu amagla sikistirilacak dolgunun yeterince ince
tabakalar bi¢iminde serilmesi gerekir. Tabaka kalinlig1 zeminin porozitesine baglidir. Ornegin
kil kuma gore daha ince tabakalar halinde serilmelidir. Ote yandan her zemin siifi igin
kullanilan araca, bu aracin gegis sayisina, vb., gore sulanabilecek en biiyiik sikismaya karsi

gelen optimum bir su muhtevasi vardir.

Sikistirma islemi, ek bir basincin arttk 6nemli bir hacim degisimi meydana
getiremeyecedi Olglide, suyun ve havanin azaltilmis olacagi bicimde zemin danelerinin
birbirlerine yaklagmasini saglamalidir. Deneyimler gostermektedir ki su muhtevasi kiiciik olan
zeminler az sikistirilabilmektedir. Su muhtevasinin belirli 6l¢iide artmasi durumunda su zemin
danelerinin birbirleri lizerinde kayarak bosluklar1 azaltacak bicimde yeniden dizilisine olanak
saglamaktadir. Ancak zemin suya doygunluk durumuna yaklastiginda hava kabarciklar1 su
icinde hapsedildikleri i¢in disar1 ¢ikamamaktadirlar. Eger sikistirmadan sonra zemine
uygulanan yiik yeterli degilse sisme meydana gelebilmektedir. Zeminin 6ngoriilen isletme
yiikiine gore ¢ok fazla ¢cokmesinin sonuglari tehlikeli olabilmektedir. Zeminde meydana gelen
sisme, zeminin yapisinin bozulmasi, dayaniminin ve 6zellikle kayma dayaniminin 6nemli

Olctide azalmasi sonucunu dogurmaktadir (Demirkiran 2002).
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2.1.7. Kiy1 yapilarinda kullanilan keson sistem

Bu sistemde genel olarak 20, 30, 40 m uzunlugunda, 10-12 m genisliginde 15-16 m
yiiksekliginde kesonlar kullanilmaktadir. Kesonlar karada veya yiizer bir havuz iizerinde inga
edilmektedir. Karada insa edildikleri, takdirde bu amacla, kurulacak bir portal ving ile denize
indirilmektedir. Her iki durumda da yiizdiirilerek montaj yerlerine getirilmektedir.
Rihtimlarin kesonlu olarak insa islemleri durumunda dalga yansimalarin tespiti ve buna kars1

alinmasi gereken tedbirler hidrolik model deneyi ile kanitlanmalidir (Kapdaslh 1992).

Bu tip dalgakiranlar Avrupa’da olduk¢a yaygindir. Kesonlu dalgakiran yapiminda,
calismanin biiylik kismi1 karada yapildigindan, denizdeki calisma siiresi kisaltilmis ve
denizdeki c¢alismalarin iyi havalarda, denizin durgun zamanlarinda yapilabilmesi saglanmis
olur. Denizin genellikle dalgali ve yiizdiirme ekibinin calisma siiresinin sinirli oldugu
zamanlarda bu sekilde ¢aligma 6nemli faydalar saglar, yapiin firtinadan zarar gérme olasilig

azaltilmis olur.

Kesonlar genellikle betonarme olarak 6zel kuru havuzlarda, bazen gemi insa edilir gibi
kizaklarda yapilir ve kizaktan gemi gibi suya atilir. Kesonun yapim yerinde fazla kalmamasi
icin yiizdiirme saglanincaya kadar kizakta yapilmasi, kalan kisimlarmin da suya indirildikten
sonra durgun bir yerde tamamlanmasi uygun bir yapim yontemidir. Dalgakiranin yapilacag
yerde keson bir tag dolgu tabana oturur. Tag dolgunun yapimi bloklu tiplerde oldugu gibidir.
Tas dolgu temel hazirlandiktan sonra, keson bir romorkorle cekilerek konacagi yere getirilir.
Icine su, tas, kum veya cakil doldurularak batirilir. Bu ¢alismalar sirasinda kesonun yerine

tam olarak yerlestirilmesi icin yiizer vinglerden ve dalgi¢lardan yararlanilir.

Kesonlarin ylizme sirasindaki devrilme dengelerinin hesaplanmasi gerekir. Bunun i¢in
kesonun agirlik merkezi ile yilizdiirme merkezi yiikseklikleri bulunur. Yiizdiirme merkezi
agirlik merkezinin iistiinde ve ayni diisey dogrultuda bulundugu siirece keson dengededir. Bu
merkezler arasindaki uzaklik biiyilkse olduk¢a dengede kalir. Kesonun cekilerek
yiizdiiriilmesi sirasinda ylizdiirme merkezi dalgakiran ekseni digina ¢ikar, egilmeye baglh
olarak bu merkezin kodu degisir. Yiizdiirme merkezi agirlik merkezinin altina diiserse keson
dengesizdir. Bu durumda i¢i doldurularak agirliki merkezi asagi diisiiriilir. Kesonlarin
uzunlugu genellikle 25-30m kadar olur ve bu boyutlar tasima ve yerlestirme araglarinin

kapasitesi ile degisebilir (Akcaoglu 2000).
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Kesonlu yapilara (Sekil 2.6.) 6rnek olarak Belgika’da Zeebrugge, Libya’da Bizerte,
Polonya’da Gdingen, italya’da Aeroporto-Cenova, Ispanya’da Barcelona’daki yapilar

gosterilebilir.

Kesonlar, altinda kazi yapilmasim1 gerektiren bazi durumlarda dipsiz olarak

yapilabilmesi ve hafif olmalar1 nedeniyle kullanilmaktadir.
Tipik kesonlu sistem yapilacak islemlerin sirasi su sekildedir:

e Alanin hazirlanmasi

e Keson imalati

e Keson alt1 anrogmanin yapilmasi

e Keson alt1 ttkama tabakasinin tegkil edilmesi

e Kesonlarin yerlestirilmesi

e Keson i¢ dolgusunun yapilmasi

e Keson Onliikk anrogmanin yapilmasi

e Keson arka dolgusunun yapilmasi

e Us yapi galigmalari

e Saha kaplama ve te sisat kanallari islerinin yapilmasi

e Rihtim aksesuarlarinin montaji (Kapdash 1992).
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Sekil 2.6. Keson sistem kesiti

2.1.8.Kiy1 yapilarinda kullanilan yiizer sistem

Son yillarda liman miihendisli§inde olaganiistii gelismeler meydana gelmis
bulunmaktadir. Gecen otuz yil icinde liman miihendisleri ve liman isletmecileri insaatla ve
ellecleme ile ilgili problemlerin ¢dziimii i¢in yiizer iskelelerle giderek daha fazla ilgilenmege
baslamiglardir. Derin sular, giiclii akintilar, kisa siireli ingaat donemi, asinma ve birikim gibi
siiriintii malzemesi ile insaat problemleri, kararsiz ve zayif zemin kosullar1 gibi 6zel sartlarin

zorladig1 durumlarda yiizer yapilar sabit liman yapilariyla rekabet edebilecek bir ¢oziimdiir.

Yiizer iskelelerin (Sekil 2.7.) genis bir kullanim alam da nehir agizlarinda insa edilen
yat limanlarinda olmustur. Nehir seviyesindeki degismeler yiizer iskele tipinin secilmesini
zorunlu hale getirmektedir. Su seviyesi degisikligi olmasa bile, yat limaninda yerlesim diizeni
degisikligi yapilabilmesine olanak saglamasi ve insa siirelerinin kisa olmasit bakimindan
bir¢ok yat liman yiizer iskele uygulamasina gitmektedir. Tiirkiye’de genis bir sekildeki ilk
yiizer iskele uygulamasi Marmaris yat limaninda, ikincisi de Bodrum yat limaninda
yapilmistir. Marmaris ve Bodrum yat limanlarinda betonarme elemanlar kullanilmigtir. Cesme
yat limanmi ise dosemeleri ahsap kapli plastik samandirali yiizer iskelelerle donatilmistir

(Akgaoglu 2000).
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Sekil 2.7. Yiizer sistem kesiti
2.1.9. Kiy1 yapilarinda kullanilan kazikl sistem

Kaziklar, yap1 yiiklerini zeminin altindaki derin tabakalara tasitmak veya bu yiikleri
sirtinme kuvvetiyle tasimak amaciyla kullanilan yapi elemanlaridir. Alan arastirmalar
sonucunda, zemin yliziine yakin tabakalarin stabil olmadigi, gevsek oldugu veya yapi
yiiklerinden dolayr meydana gelecek olan zemin oturmalarinin kabul edilebilir mertebelerde
olmadig1 durumlarda yiizeysel temeller kullanilamaz, bunlarin yerine “Derin Temeller” yani

“Kazikli Temeller” tercih edilir (Yiiksel ve Onsoy 1997).

Ayrica kullanilacak olan kazikli temellerin (Sekil 2.8.) maliyeti de bu tarz zeminlerde
yiizeysel temel yapilabilmesi i¢in zemine uygulanmasi gereken iyilestirme metotlarinin

maliyetinden daha azdir.
Yiizeysel ve derin temellerin ana amaci;
- Yapidan gelen yiikleri zemine giivenli bir sekilde aktarmak,
- Kendilerine etkiyen diisey, yatay ve kaldirma kuvvetlerine kars1 direnmektir.

Kaziklar yalmizca diisey yiikleri karsilamak icin tasarlanmazlar. Ankraj kazigi, gemi
baglama kaziklari, dalgakiran kazigi, dolfin kazig1 veya koprii ayaklar1 yatay yiiklere karsi
kullanilan kaziklara ornek olarak gosterilebilir. Kaziklardan zemini sikistirmak igin veya

suyun kaldirma kuvvetine kars1 cekme kazigi olarak da yararlanilir.
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Yiizeysel temel sistemlerine gore daha pahali olmalarina karsin kazikli temellerin
degisik nedenlerle kullamldiklar1 bazi durumlar asagida siralanmaktadir (Yiiksel ve Onsoy

1997).

o Ustteki zemin tabakalarimin {ist yap1 yiikleri icin yeterli tasima giiclerinin olmayist
veya ¢ok sikisabilir nitelikte olmalart nedeniyle, yiiklerin daha saglam zemin veya kayaya
aktarilma zorunlulugu dogabilir. Saglam tabakanin ¢ok derinde olmasi halinde yiikiin biiyiik

kesimini kazik cevresinden aktarilacak sekilde diizenleme yapilabilir.

e Dayanma yapilan veya yiiksek yap1 temellerinde zemin, riizgar ve deprem yiikii gibi
yanal etkilerin karsilanmasi1 amaci ile diizenlenebilirler (Biiyiik yatay ve egimli yiik aktaran

yapilarda ).

e Suyla iliskiye gectiginde kabaran veya ani ¢okme gosteren zeminlerde iist yapi
yiiklerinin aktif zon diye tariflenebilecek bir bolgenin disina aktarmanmin gerekecegi

durumlarda.

e Kuleler, deniz platformlar1 ve yeralti suyu altindaki radyeler, kaldirma kuvvetleri

etkisindedirler. Bu kuvvetlerin karsilanmasinda kazikli temeller diizenlenebilir.

e Koprii kenar ve orta ayaklari erozyon nedeniyle temel altinin oyulmasina karsi

kazikli olarak diizenlenebilir.
e Kaziklar baz1 durumlarda zemin hareketini kontrol amaciyla kullanilabilir.

® Gevsek graniiller zeminlerin siki hale getirilerek iyilestirilmesi amaciyla

kullanilabilir.
e Uniform olmayan kiigiik alanlara yogunlagmis yiik aktaran yapilar da kullanilabilir.

e Zemin yiizii veya zeminde tabakalagmanin fazla egimli olmasi durumunda

kullanilabilir.

e Statik sistemleri veya fonksiyonlar1 bakimindan farkli oturmalara hassas yapilarin

temellerinde kullanilabilir.
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Sekil 2.8. Kazikli sistem kesiti

Kazik cesitleri imal usulleri
Kaziklar, baglica 5 amaca gore gruplandirilir:

1. Yap1 yiiklerini, su veya zayif zemin altindaki saglam tabakaya aktarmak icin
kullanilan kaziklar. Bu tip kaziklara u¢ kazig: denir. (Sekil 2.9. a, b)

2. Yapi yiiklerini, kazik ¢evresinde olusan zemin siirtiinmesi ile kismen veya tamamen

tagiyan kaziklar. Bu tip kaziklara siirtiinme kazigi denir. (Sekil 2.9. c, d)

3. Suyun kaldirma kuvvetine maruz yapilart veya iist yapiya gelen yanal kuvvetler
nedeniyle momente maruz temel sistemlerini giivenilir bir sekilde zemine baglamak igin

kullanilan kaziklara ¢ekme kazigr denir. Sekil 2.9. e)

4. Yatay yiiklere karst1 da kaziklardan yararlanilir. Palplans perdelerinin yanal
hareketini onlemek i¢in kullanilan ankraj kazigi ile, gemi baglama kaziklari veya dolfin

kaziklarr yanal kuvvetlere kars1 kullanilir. (Sekil 2.9. f)

5. Kaziklar, ayrik daneli zeminleri sikistirmak amaciyla da kullanilir. Boyle kaziklara

stkistirma kazigr veya kompaksiyon kazigi denir. (Sekil 2.9. g)
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Kazik sistemlerinin diizenlenmesinde en 6nemli husus, agir bina yiiklerini tasiyan
kolon ve perdelerin altina kazik diizenlenerek yiiklerin dogrudan zemine iletilmesini saglamak

ve kaziklar ile bina diisey yiiklerinin agirlik merkezini yaklastirarak ek moment etkilerini

azaltmaktir (Celep ve Kumbasar 2001).
Kaziklar imal edildikleri malzemenin cinsine gore 4 gruba ayrilir.
1. Ahsap Kaziklar,
2. Betonarme Kaziklar,
3. Celik Kaziklar,

4. Kompozit Kaziklar (Akgaoglu 1998).
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Sekil 2.9. Kullanim amacglarina gére kazik tipleri: (a,b) ug kazig1, (c,d) siirtinme
kazigi, (e) cekme kazigi, (f) yatay yiikke maruz kazik, (g) sikistirma kazigi. (Togrol ve Tan
2003).

2.2. Cevresel Etki Degerlendirmesi’nin Tamm ve Ozellikleri
2.2.1. Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) tanim

Tiim diinyada ¢evre sorunlar1 kendini gosterirken iilkeler ¢evre sorunlarina yol acan insan

faaliyetlerini kontrol etmeye cahsmaktadirlar. Ozellikle sanayi faaliyetlerinin sebep olduklari ¢evre
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sorunlarimi kontrol edebilmek i¢in olusturulan “Cevresel Etki Degerlendirmesi” kavrami bu
kontrol calismalar icinde en nemli kavramdir. Ciinkii s6z konusu sanayi faaliyetlerinin cevresel
etkilerini 6nlemek igin alinacak 6nlemlerin ekonomik yonii de vardir ve CED kavrami sadece cevre

ile degil tilkenin ekonomisi ve kalkinmast ile de ¢ok ilgilidir.

CED ile ilgili olarak, iilkeden iilkeye farkliliklar gosteren bir¢ok tanim bulunmaktadir.
Genis bir bilimsel ve uygulama alanini kapsayan “Cevre Etki Degerlendirilmesi”’nin ne olduguyla

ilgili kisiler ve kurumlarca yapilmig CED tanimlarina goz atacak olursak;
Kisilere gore Cevresel Etki Degerlendirme;

Hizli sanayilesme ve birlikte ortaya ¢ikan yeni teknolojiler, bunlarin karmasik yan
tiriinleri ve bu etmenlerin ¢evre iizerindeki degisken etkileri, toplumlarin yiiriirliikkteki 6nlem
standartlarim1 ve yOntemlerini etkisiz birakmaktadir. Cevresel Etki Degerlendirme bu
etkinliklerin neden olabilecegi cevresel etkileri kapsamli bir bicimde degerlendirerek
onceden kestirmek ve bunlara karst onlemlerin gerceklestirilmesini amaclayan bir aractir

(Giindiiz 1982).

Siirdiiriilebilir kalkinma hedefi yoniinde tahmin-Onleme stratejisine uygun olarak,
bilimsel yontem ve teknikler kullanilarak, resmi kuruluslarin, yatirnmcilarin, farkh
meslekten uzmanlarin, halkin ve ilgili diger kuruluslarin ve kisilerin katilimlariyla

uygulanan bir ¢evre yonetim aracidir (Brundland 1987).

Kamu politikalarinin, kamu ve 6zel sektor yatirnmlarinin cevre tizerindeki kisa ve
uzun donem etkilerini, isteyerek veya istemeden neden olacagi cevresel degisimleri

degerlendirmede onemli bir aractir (Oztunal1 1987).

Bir projenin hazirlanmasinda ekonomik ve teknolojik unsurlarin yam sira, planlanan
faaliyetin gerceklestirilmesi ve daha sonraki asamalarda ¢cevreye yapacagi her tiirli etkilerin

ve bu etkilerin olasi sonuclarinin 6nceden kestirilmesi islemidir (Uslu ve Tiirkman 1987).

Cesitli faaliyetlerin zaman ve mekan boyutu icinde cevreye yapacagi etkiler
konusunda, karar vericilere, karar verme siirecinin erken asamasinda bilgi verilme siirecidir

(Unlii 1991).

Gerceklestirmeyi planladiklar1 faaliyetleri sonucu ¢evre sorunlarina yol acabilecek
kurum, kurulus ve igletmeler bir “Cevresel Etki Degerlendirme” raporu hazirlar. Bu raporda

cevreye yapilabilecek tiim etkiler géz oOniinde bulundurularak cevre kirlenmesine sebep
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olabilecek atik ve atiklarin ne sekilde zararsiz hale getirilebilecegi ve bu hususta alinacak

onlemler belirtilir (Kislalioglu ve Berkes 1995).

Teklif edilen proje, plan, programlarin potansiyel etkilerinin, toplam c¢evrenin
fiziksel-kimyasal, biyolojik, Kkiiltiirel ve sosyo ekonomik unsurlariyla iligkili olarak

sistematik tanimlanmasi ve degerlendirilmesi olarak tanimlanabilir (Canter 1996).

Cevresel kalitenin korumasini ve gelistirilmesi yolunda bu giine kadar gelistirilmis

en etkili ¢cevresel yonetim, planlama ve karar alma siirecidir (Yasamis 1997).

Bu konuyla ilgilenen bilim adamlarina gore; proje, plan ve politik kararlarin
getirecegi cevresel, sosyal ve ekonomik sonuclarin sistematik bir sekilde incelenmesidir. Bu
projeden dogabilecek cevresel etkilerin ve bunlardan kaynaklanacak sosyal etkilerin

degerlendirilmesini saglayan islemdir (Cevlik 2003).

Planlanan mevcut yatirim ve gelismelerin ¢evreye genel fiziksel ve sosyoekonomik
etkilerinin  sistematik ~ degerlendirilmesidir. Onerilen faaliyetin cevreye etkisinin

hesaplanabilmesini saglayan islemdir (Bolton 1992).

Kanun tekliflerinin, degisik programlarin, faaliyet ve uygulamalarin biyojeofizik
cevre ve insan saglifina ve yasamina etkilerini dnceden belirtmeyi amaglayan islemdir

(Cevlik 2003).

Yatinmlarin gergeklestirilmesinden Once bunlarin cevreye olasi zararlarmin ve bu
zararlar1 gidermeye yonelik alinabilecek dnlemlerin yetkili kilinmis kuruluslarca arastirilip bir
rapor halinde yetkili birimlere sunulmasini ve bdylece, kabul edilebilir diizeylerin iizerinde
zarar olasiliklar1 iceren yatirimlarin engellenmesini iceren bir ara¢ olarak tanimlanabilir

(Atakli 2004).

CED, kesin projelendirme ve planlama kararlarinin olusturuldugu son asama
degildir. Bir CED caligsmasi, karar mercilerine, kararlarim saglikli bir sekilde verebilmeleri
icin secenek iireten ve bu seceneklerin olumlu ve olumsuz yonlerim sergileyen bir
yaklasimdir. Bu nedenle, bir CED calismasi1 kendi icinde tutarli bir oOneriler listesiyle
sonu¢lanmalidir. Kesin karar1 CED calismasin1 yapanlar degil, yetkili ve sorumlu merciler

verirler (Akyarli ve Yalciner 1997).
Kurumlara gore Cevresel Etki Degerlendirme;

Resmi Gazete’de yayinlanarak yiiriirliige giren, Cevre Kanunu’nun 10. maddesinde CED:

“Gergeklestirmeyi planladiklar faaliyetleri sonucu gevre sorunlarina yol agabilecek kurum, kurulus ve
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isletmeler bir Cevresel Etki Degerlendirme Raporu hazirlarlar. Bu raporda cevreye yapilabilecek tiim
etkiler g6z 6niinde bulundurularak, cevre kirlenmesine neden olabilecek atik ve atiklarin ne sekilde
zararsiz hale getirilebilecegi ve bu hususta alinacak onlemler belirtilir. Cevresel Etki Degerlendirme
Raporu’nun, hangi tip projelerde istenecegi, ihtiva edecegi hususlar ve hangi makamca onaylanacagina

dair esaslar yonetmelikte belirlenir” (Cakmak 2001).

Kurulusun mevcut veya planlanan faaliyet, mamiil ve hizmetlerinin ¢evrede
meydana getirdigi veya getirecegi Onemli herhangi bir degisikligin belgelendirilerek

degerlendirilmesidir (TSE 1994).

(Resmi Gazete 7 Subat 1993 tarih 21489 sayil1) hiikmii ile Tiirkiye’de ilk defa olarak, bir
faaliyetin gerceklesmesinden Once bir faaliyetin yol acabilecegi olumsuz etkilerin belirlenmesini ve

gerekli 6nlemlerin alinmasini yasal bir temele oturtmustur.

Gelismekte olan iilkeler bir yandan hizli geligimlerini siirdiirmek, diger yandan bu siire¢
icerisinde ortaya ¢ikacak cevresel sorunlara karsi onlem almak durumundadirlar. Bu ise bilingli bir
sekilde hazirlanan ve uygulanan cevresel etki g¢aligmalart ile miimkiindiir. Cevresel etki
degerlendirilmesi bir “politika” veya bir “amac” degil, karar verme siirecine yardimci bir “ara¢’tir
(Cevlik 2003). Plan yapanlar ve plan kararlarin1 uygulayanlar, kararlarmn fiziksel, biyolojik, sosyal

ve ekonomik cevreye etkilerini bilimsel ¢alisma yontemleri ile belirlemelidir.
2.2.2. Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) kapsam

Temel kural olarak objektif eksiksiz olmasi gereken Cevresel Etki Degerlendirme

calismalar1 bes temel konuyu kapsamaktadir. Bu konular;
e insan Saghg,
¢ Ekolojik Kosullar,
e Toplumsal Sorunlar, Ekonomik Durum,
e Kiiltiirel Sorunlardir (Cevlik 2003).

Yapilmasi planlanan faaliyetin insaat ve isletme asamasinda cevrede yasayan insanlar
olumsuz yonde etkileyecek unsurlar, ekolojik degerler, toplumsal cevre ve toplumsal yapi

tizerindeki etkiler, ekonomik ve kiiltiirel yap1 inceleme sirasinda degerlendirilmelidir.
CED caligsmalarinin genel olarak asagidaki bilgileri kapsamasi1 gerekmektedir;
®  Yapilmasi 6nerilen faaliyet tarif edilmeli ve amaci agiklanmalidir.

¢ FEtkilenecek olan ¢evrenin faaliyet yapilmadan onceki ve yakin gelecekteki durumu

25



anlatilmalhidir. Mevcut fiziksel ve ekolojik 6zellikler, beseri faaliyetler, sosyal imkanlar, cevre

kirliligi gibi bilgiler yer almalidur.

o Onerilen faaliyet arazi kullamm politikast ve arsa imar plami ile uygunlugu

incelenmelidir.

o Onerilen faaliyetin cevresel etkileri tiim olumlu ve olumsuz etkiler eksiksiz ve objektif
bir sekilde anlatilmalidir. Raporun bu kisminda etkinin 6nemi, boyutu, toplam tesiri, kisa ve uzun

stireli etkileri vs. gibi bilgiler yer almalidur.

o Onerilen faaliyetin yerine yapilabilecek alternatif faaliyetler incelenmeli ve cevresel

etkileri degerlendirilmelidir.
e Kacinilmaz olumsuz etkiler aciklanmalidir.
e Kisa ve uzun siireli etkiler arasindaki iliskiler belirtilmelidir.

e Telafi edilemeyen veya ortamin tekrar eski haline donmesine imkan vermeyen etkiler

belirtilmelidir (Cevlik 2003).
2.2.3. Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) raporlarinin 6zellikleri

CED raporlarinin en biiyiik 6zelligi projenin veya faaliyetin ¢cevreye yapacag etkinin daha
bastan belirlenmesi ve bu sekilde olumsuz etkilerinin belirlenerek, bunlara karsi 6nlem alinarak

veya projenin 6nlenmesi ile cevrenin korunmasina hizmet etmesidir (Tiirkeli 1993).

CED cercevesinde bir projenin cevreye yapacagi etkileri ve beklenen degisiklikleri
belirlerken dogaya yapilacak ekolojik, sosyal ve ekonomik deger degisimleri olciit alinir. Bu
kriterlerde goz oniine alinacak standartlar ise insan sagligi, hayvan ve bitki diinyas, tiirlerin ortak

yasam dengesi ve kisaca doganin 6ziimseme kapasitesidir (Ates 1992).
CED raporu hazirlanacagi zaman su dzelliklere sahip olmasina dikkat edilmelidir

(Kocasoy 1994).

e (Objektif olmast: Raporu hazirlayan uzmanlarin proje hakkindaki kisisel goriisleri ne

olursa olsun elde edilen bilgilerin tarafsiz bir sekilde degerlendirilmis olmasi,

e Eksiksiz olmasi: Raporun, onu inceleyenlerin hicbir soru sormalarim gerektirmeyecek

sekilde tiim etkileri —dogrudan ve dolayh etkileri- kapsiyor olmasi,

¢ Anlagilir olmast: CED raporlarinin raporu inceleyen ve teknik uzman olmayan kisilerin

kolayca anlayabilecegi sade bir dille yazilmas1 gerekmektedir.
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CED sorunlara bilimsel bir yaklagim tarzidir. Bilimsel bir yaklagimin temel nitelikleri ise

objektif, yinelenebilir, 6gretilebilir ve 6grenilebilir 6gelerden olusmasidir (Uslu ve Tiirkman 1987).

CED calismalarinda kullanilan yontemler, “metodolojiler” ve “tekniker” olmak iizere iki
gruba ayrilabilir, 6zellikle eleme ve kapsam belirleme asamalarinda kullanilan ve genellikle
kaba bir niceliksellesmeyi amaglayan yontemler metodolojiler sinifina, etkilerin
degerlendirilmesi ve 6ngorii asamasinda kullanilan ve genellikle ayrintili bir niceliksellesmeyi

amaclayan yontemler ise tekniker sinifina dahil edilmektedir (Tiirkman, 1996).
2.2.4. Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED)’nin temel amaclar: ve 6nemi

Toplumumuzun gelecegi agisindan bu son derece tehlikeli gelismeleri Onleyici bir tedbir
olarak, cevre sorunlarina yol acabilecek her faaliyet icin kurum, kurulus ve isletmelere kanuni bir
zorunluluk olarak bir "Cevresel Etki Degerlendirme Raporu" hazirlama yiikiimliiliigiiniin getirilmis

olmasi ¢ok olumlu bir gelisme olarak degerlendirilmelidir.

Cevresel etki degerlendirilmesi, dogal ve cevresel kaynaklarla, ekonomik degerlerin etkin bir
bicimde kullanimin amaglayan bir mekanizmadir (Uslu ve Tiirkman 1987). Kolay anlasilir bir ifadeyle

nihai amag, herhangi bir faaliyet veya projeye izin verilip verilmeyeceginin belirlenmesidir.

CED’in amact; kamu ve 6zel sektore ait kurum, kurulus ve isletmelerin planlanan ve devam
eden faaliyetlerinin, cevre iizerinde yapabilecekleri tiim etkilerin belirlenerek degerlendirilmesi, tespit
edilen olumsuz etkilerin onlenmesi yada cevreye zarar vermeyecek degere indirilmesine yonelik

alternatiflerin degerlendirilmesidir.

CED’in en Onemli amaci Onerilen projenin cevre iizerinde yapabilecegi etkileri proje
gerceklestirilmeden Once kestirmek, s6z konusu etkilerin 6nem ve siddetini belirlemek ve olasi
etkilerin sakincalarim tiimiiyle ortadan kaldiran yada en aza indirgeyen teknik ve teknolojik onlemleri
belirlemek ve 6nermektir (Yasamus 1997).

Canter (1996)’ya gore CED’in 6ncelikli amaci planlamada ve karar vermede cevre diisiincesini
yerlestirmek ve sonucta cevreyle daha ¢ok uyum saglayabilecek projelerin  gerceklesmesini

saglamaktir.

Bu yaklagimlar baslangicta ekonomik acidan tutarli goriinmelerine karsm, uzun vadede
ekolojik acidan tutarsiz olabilecek ve sonucta insan ve topluma faydadan cok zarar verebilecek
projelerin erken bir agamada teshisini ve boylece gelecekte dogabilecek cok biiyiik boyutlardaki

zararlarin zamaninda goriilerek gerekli 6nlemlerin alinmasim saglayabilir (Uslu 1993).
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IIk bakista herkesce gerekliligine inamlan ve olduk¢a makul goriinen bu yaklasim ardinda
olaganiistii derecede karmasik, yasal, ekonomik, toplumsal politik, bilimsel ve teknolojik problemler
yaratmaktadir. Bu konuda iilkemizde Tiirkce olarak yayinlanmig heniiz ¢ok simrh sayida yayin vardir.
1985 yilinda Izmir'de yapilmis olan “Cevre 85- Cevresel Etki Degerlendirme Sempozyumunun
tebligler kitabi, konu ile ilgili 32 tebligin yer aldigy ilk kaynaktir (Uslu 1994).

Ancak, CED’in ama¢ ve hedefleri esas alindifinda herkesge kabul edilen ilkeler
bulunmaktadir. Bu ilkelerin birkagim soyle siralamak miimkiin olabilir:

¢ CED, planlanan bir faaliyetin ¢evre iizerindeki etkileri konusunda yapilan ¢alismalar

kapsar.

e CED, bir proje yada program i¢in var olan cesitli alternatifleri karsilastirarak ekonomik ve

cevresel fayda ve maliyetler bakimindan en uygun bilesimi temsil eden segenegi belirler.

e CED, 6n goriilen faaliyetten kaynakli olarak cevre kalitesinde meydana gelebilecek

etkilerin 6nceden tahmini ve kestirilmesi ¢calismalarina dayanir.

e CED, cevresel etkileri ekonomik maliyet ve faydalariyla birlikte ortak bir temelde

agirhiklandirmaya calisir.
e (CED, karar verme agamasinda bir arag olarak kullamhr (Cakmak 2001).

CED cevresel tehlikelere karsi ekolojik degerleri koruyan bir on uyan sistemi
olmasindan dolayr onem arz etmektedir. CED calismas1 sirasinda yapilan inceleme
calismalarinda projenin ¢evre iizerindeki gizli etkileri saptanmakta ve proje sahiplerine
yoneltilen Onerilerle gerekli onlemlerin alinmasi istenmektedir. Boylece olusabilecek olumsuz
etkilere karsi, heniiz proje yapilmaya baslamadan ve tesis isletmeye ac¢ilmadan 6nce bir on
uyari sistemi kurulmus olmaktadir.

Proje ile projenin icinde yer alacagi mekanlar arasinda uyumsuzluklar saptandigi
taktirde ya proje icin daha uygun yer aranmakta yada secilen yerlesim yeri icin uygun
olabilecek bagka tiir projeler gelistirilmektedir. Tiirkiye’de yapilan CED ¢alismalarinda proje

alternatifleri lizerinde yeterince durulmadigr ve CED tekniginin bu yoniiniin ihmal edildigi

goriilmektedir (Cakmak 2001, Cevlik 2003).
2.2.5. Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED)’nin tarihgesi ve gelisimi

Cevre problemleri kiiresel yasamla arttifi icin ¢Ozilimiiniin de kiiresel olmasi

gerekmektedir. Cevresel duyarliliga sahip eylemler diinya genelinde tabandan tavana dogru
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yayilarak etki etmis olup konuyla ilgili hukuki diizenlemeler cevre konusundaki baski

kiimeleri hareketinin etkisiyle gerceklestirilmistir. (Akinci 1996).
2.2.5.1. Diinyada cevresel etki degerlendirilmesinin gelisimi

Cevre sorunlar ilk defa 1869 yilinda Massachusetts (ABD) Halk Sagligi1 Komitesince
ele alinmis ve bu konuda ¢ok 6nemli bir bildiri yaymlanmistir. Bu bildiride her insanin temiz
havaya, suya ve topraga ihtiyaci oldugu, bunlarin kirletilmemesi gerektigi belirtilmistir.
Ayni bildiride bunlarin sadece bir grup insamin degil, biitiin insanlarin ortak hazineleri

oldugu, bir kimsenin bilmeyerek de olsa bunlar1 kirletemeyecegi vurgulanmistir
(Giindiiz 1994, Talu 2005).

Cevreye duyarlilik, iilkeler ve uluslararasi kuruluglarca benimsenmis ve 1960’larin
sonu ile 1970’lerin baginda, Birlesmis Milletler (BM) onderliginde ilk adimlar atilmaya
baslanmistir. Bu konuda da BM 6ncii olmasinin sebebi neredeyse tiim iilkelerin, uluslararasi
siyasal organi olarak ikinci Diinya Savasindan itibaren bir gorev iistlenmis olmasindan

kaynaklanmaktadir (Orhan 2004).

Birlesmis Milletler ve Avrupa Birligi ¢evre koruma caligmalarin1 baglatan baslica iki
orgiittiir. Avrupa Konseyi, GATT, VECD gibi orgiitler de konuyla yakindan ilgilenmislerdir.
1968’de diizenlenen insan ve Cevresi adli konferans,1970’te Insan ve Biyosfer konulu &zel
arastirma programi, Ramsar ve Paris sozlesmelerinin imzalanmasi, 1972’de Stockholm
Konferansi’nin diizenlenmesi, 1987'de Brund Hand Raporunun yayinlanmasi, 1992’de Rio
Konferansi’nin, 2002'de Johannesburg Konferansi’min diizenlenmesi Bati’da ¢evre adina

yapilmig caligsmalardandir.
Birlesmis Milletler (BM)

Birlesmis Milletler, yasanan iki biiyilk diinya savasinin tiim insanliga verdigi
unutulmaz acilarin, gelecek kusaklar1 etkilememesi i¢in diinya barig ve giivenliginin
saglanmasi, halklarin kendi kaderlerinin tayini, temel insan haklarinin giivence altina
alinmasi, iilkeler arasinda dostlugun gelistirilmesi ve ekonomik, kiiltiirel, toplumsal sorunlarin

¢oziilmesi i¢in kurulan uluslararasi bir orgiittiir (Akinc1 1996, Orhan 2004).

Birlesmis Milletler, konuyla ilgili olarak uluslarin tek tek hareketi yerine ortak
hareketi saglamada ve uluslararasi igbirligi ve esgiidiimiin olusturulmasina 6n ayak olmustur

(Kaplan 1999).
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Birlesmis Milletler biinyesinde, ¢evre konularinda faaliyet gosteren, uluslararasi
diizeyde orgiitlenmeler ve programlar vardir. Bunlar; Birlesmis Milletler Cevre Programi
(UNEP), Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiitii (FAO), Uluslararas1 Calisma Orgiitii
(ILO), Birlesmis Milletler Gelisme Programi (UNDP), Diinya Saglik Orgiitii (WHO), Diinya
Meteoroloji Orgiitii (WMO), Birlesmis Milletler Egitim Bilim ve Kiiltiir Orgiitii (UNICEF)
diir (Marin ve Yildirim 2004).

Birlesmis Milletler, 1972’den bugiine pek cok uluslar arasi platformlarda cok tarafli

anlagmalarin olusturuldugu, bildirgelerin imzalandig1 konferanslar diizenlemistir.
Bunlardan cok tarafli kabul geren bazilar1 sunlardir;

Bu orgiitler i¢inde en 6nemli caligsmalar Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kiiltiir
Orgiitiic (UNESCO) tarafindan gerceklestirilmisti. UNESCO 1970°de insan ve Biyosfer
konulu bir aragtirma programi baslatmis, ardindan Ramsar ve Paris sozlesmelerini
gerceklestirmistir. “Uciincii Kusak insan Haklar1” kavramini olusturan UNESCO tiim uluslar1
gelecek kusaklar i¢in yardima davet etmistir. Birlesmis Milletler’in ¢evre adina yaptigi
faaliyetlerden biri de Genel Kurul’un 1968 yilinda gerceklestirdigi toplanti ve bununla
baglantili olarak 1972’de Insan ve Cevresi konulu konferanstir. Bu caligmalarda insanin
cevresi iizerinde yaptigi tahribatlara deginilmis ve {iistii kapali olarak c¢evre iizerindeki bu
tahribatin Oniine geg¢ilmesi i¢in sosyal ve ekonomik kalkinmanin yavaslatilmasi geregi
vurgulanmistir. Kurul kararinda acikca ifade edilmeyen goriis Brundtland Raporu’nda

giindeme getirilecektir.

5 Haziran 1972’de Stockholm Konferans1 diizenlenmistir. Tiirkiye’nin de iginde
bulundugu 113 iilkenin katildigi konferans, konunun uluslararasi diizeyde ele alinmasiyla
onemlidir. 26 maddeli bir deklarasyonun kabul edildigi Stockholm Konferansi’nin en 6nemli
sonucu farkli siyasal rejimlere ve gelismislik diizeyine sahip tilkelerin ¢evre konusunda ortak
sorumluluklarim1 kabul eden bir yaklasimi benimsemeleri ve bunu insan sagliginin devami

icin 6n kosul olarak kabul etmeleridir (Marim ve Yildirim 2004).

Stockholm Konferansi’'ndan sonra ise Birlesmis Milletler Cevre Programi (UNEP)

olusturulmustur. UNEP'in faaliyetleri on grup i¢inde toplanmaktadir:

Cevre ve kalkinma, Cevre bilinci, Diinya gozlemi, Okyanuslar, Su, Karasal
ekosistemler, Kurak topraklar ve ¢ollesme kontrolii, Saglik ve insan yerlesimi, Cevre ve

silahlanma ve Bolgesel ve tekniksel igbirligi (Civanoglu 2006).

30



1982°de ise amaci Stockholm Konferansi’n1 eyleme doniistirmek olan UNEP’in
organizatorliigiindeki Sistem Capinda Orta Vadeli Cevre Programi uygulamaya konulmustur.

Daha sonra Birlesmis Milletler her on yilda bir konferanslar diizenlemistir.

1983 yilinda Diinya Cevre ve Kalkinma Komisyonu kurulmus ve Komisyon 1987
yilinda Ortak Gelecegimiz adiyla Brundtland Raporu’nu yayinlamistir. Rapor iilkeler
arsindaki uyumun altimi ¢izerek bolgesel ve kiiresel faaliyetlerin dnemini belirtmesinin yani

sira siirdiiriilebilir kalkinma kavramini giindeme tagimasiyla da dnemlidir (Mengi 2003).

1992 yilinda ise Rio Konferans1 diizenlenmistir. Konferans icerik olarak Stockholm
Konferansi’ndaki ilkelere bagh kalmistir. Ancak Rio Konferansi sadece ¢evreyi ele almasiyla
farklilik gosterir. Stockholm Konferansi ile Rio Konferansi arasinda ortaya ¢ikan en dnemli
fark Stockholm’de sorun kaynakli bir yaklasimin kullanilmasina karsin Rio’da siirdiiriilebilir
ekonomik biiylime ile insan kaynaklarinin gelistirilmesini benimseyen entegre bir yaklasimin

benimsenmesidir.

Rio Konferansi, siirdiiriilebilir kalkinma kavramimi toplumsal ve kurumsal yasama
dahil etmenin yaninda, katilimci mekanizmalarin ve siireclerin BM’ce, ardindan da tiim
hiikiimetler ve diger kurum ve kuruluslarca benimsenmesine de katki saglamistir (Marin ve
Yildinm 2004). Konferans sonrasinda bes temel belge ortaya c¢ikmistir: Rio Bildirgesi,
Giindem 21, Orman Ilkeleri, Iklim Degisikligi Sozlesmesi ve Biyolojik Cesitlilik Sozlesmesi.

Bunlardan Giindem 21, Rio Deklarasyonunun Uygulama Metni olarak gergeklestirilmistir.

Bundan on yil sonra 26 Agustos-4 Eyliil 2002 tarihleri arasinda Johannesburg Diinya
Siirdiiriilebilir Kalkinma Zirvesi diizenlenmistir. Zirvede siirdiiriilebilir kalkinma temel konu

olmakla birlikte yoksulluk konusu da ele alinmistir( Tiirk Cevre Vakfi 2003).

[k baslarda yapilan ¢alismalar, su anki cevresel etki degerlendirme anlayisindan uzak,
daha ¢ok kaba maliyet analizlerinden olugsmaktaydi. Ancak tarih boyunca uygulanan cesitli
projeler sonucu yapilan degerlendirmelerin sadece bir fayda maliyet analizi (FMA) oldugu ve
ozellikle uzun vadeli gevresel etkilerin, estetik degerlerin ve en Onemlisi, tehlikeye diisen
insan yasaminin parasal olarak degerlendirilmesi nedeniyle bir takim eksiklikler oldugu
ortaya ¢ikmistir. Bu nedenle cevre kirliliginin sosyal ve saglik etkileri gibi, salt ekonomi
anlayisiyla oOlciilemeyecegi bazi unsurlar nedeniyle klasik FMA yaklasiminin yetersizligi
anlasilmis ve yeni arayis ¢calismalart sonucunda CED dogmustur. Boylece CED kalkinma plan

ve politikalarinin belirlenmesinde bir temel yaklasim olarak belirginlesmeye baslamistir.
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Diinya Bankas1 (DB)

Diinya Bankasi 1945 yilinda faaliyete gecmis ve 1947‘de BM’e bagl bir ihtisas
kurulusu olmustur. DB verdigi kredilerle gelismekte olan iilkelerin, biiylik 6lcekli projelerine
finansman saglamaktadir. Bu projeler onceleri ekonomik ve toplumsal fayda agisindan
degerlendirmeye tabi tutulmus, ¢evresel etkileri ise goz ardi edilmistir. Cevreci hareketlerin
diinya kamuoyunda artan baskisi, bankanin politikalarin1 degistirmeye zorlamistir. 1980l
yillarda, Banka’da sosyal ve cevresel sorunlar karsisinda olusan yogun baskilar, agirlik

kazanmaya baslamistir (Tangtr 2006).

Cevreci orgiitlerin uluslararasi platformlar da etkileri arttikca bu kurumlarda da farkli
yaklagimlar benimsenmistir. Siirdiiriilebilir kalkinma ilkesinin, siyasal bir yaklasim olarak
tim diinyay1 etkilemesiyle, DB’da c¢evre sorunlarinin ¢6ziimii konularim faaliyet alam

icerisine almis ve finanse edecegi projelerde cevre kriterlerine dikkat etmeye baslamistir.

Uluslararas1 kuruluglarin sergiledigi tavirlarin, c¢evre iizerinde onemli etkileri oldugu
bir gercektir. Artik DB, sadece ekonomik konulara degil aym zamanda cevre ile ilgili

politikalara da destek vermektedir.

ABBD, ilk iilke olarak on yillik bir politik tartisma siirecinin sonunda, 1 Ocak 1970 tarihinde
yiiriirliige giren Ulusal Cevre Politikas1 Kanunu (National Environmental Policy Act-NEPA) ile CED’i
federal projeler icin bir zorunluluk haline getirmistir. NEPA’nin yam sira yiiriirliige giren “Temiz Hava
Kanunu (Clean Air Act)’, "Temiz Su Kanunu (Clean Water Act)" ve “Toksit Maddeleri Kanunu
(Toxic Substances Control Act)” ABD’de cevre sorunlarinin ¢oziimiinde 6nemli adimlarin
atlmasimt saglammstir. Sadece federal projeler icin CED uygulamasim zorunlu kilan NEPA’nin
oreginden hareketle, ABD’de pek cok eyalet ve bazi biiyiik belediyeler, benzeri diizenlemeleri
eyalet ve belediyeler diizeyinde yiiriirliie koyarak uygulamaya ge¢mislerdir (Cakmak 2001).

Bu diisiince cercevesinde diinyada ilk olarak CED’i federal projeler igin bir

zorunluluk haline getiren ilk iilke Amerika Birlesik Devletleridir.

ABD’de NEPA’min yiiriirliige girmesi, pek ¢ok {lilke icin cesaret verici bir baslangic
olmustur. Bu 6rnegi izleyen cesitli Avrupa iilkeleri ve Kanada 1970 yillarin baslarinda once cevre
sorumlart ile ilgilenecek devlet orgiitlerini gelistirmigler ve buna paralel olarak yasal
diizenlemelere baglamislardir. Bu gelismelerden sonra pek cok iilkede farkli tarihlerde CED
yonetmeligi ¢ikmaya baslamistir (Cizelge 2.1.)
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Cizelge 2.1. Cesitli tlkelerde CED ydnetmelidi ¢ikis tarihleri

Ulke Adi Yili Ulke Adi Yili
ABD 1970 Meksika 1989
Brezilya 1972 Polonya 1990
Kanada 1973 Yunanistan 1990
Bati Almanya 1975 Norveg 1990
Fransa 1976 Tunus 1991
Liiksemburg 1978 Cek Cumhuriyeti 1991
Endonezya 1982 Briiksel 1992
AT Talimati 1985 Nijerya 1992
Italya 1985 Estonya 1992
Isvicre 1985 Tiirkiye 1993
Portekiz 1987 Misir 1994
Ingiltere 1988 Banglades 1995
Ispanya 1988 Gana 1995
Sri Lanka 1988 Japonya 1997
Flanders 1989

1973 yilinda Kanada da hiikiimet tarafindan “Cevre Degerlendirme ve Denetleme
Yontemleri (Environmental Assessment and Review Process-EARP)” isimli bir dokiiman
yayinlanmistir. Bu dokiimanin NEPA’dan farklilig1 bir kanun olmayisidir. Baslangicta, EARP,
Cevre Bakanlhigi tarafindan yiiriitiilmiistiir. Daha sonra CED c¢alismalarim yapmak iizere kurulan
bir federal biiro (Federal Environmental Assessment Review Office-FEARD) Cevre Bakanhg
aracihifiyla dogrudan parlamentoya sorumlu kilinmustir.

Avrupa Toplulugu’na iiye iilkeler, her alanda oldugu gibi, ¢evrenin korunmasi
amaciyla da ortak girisimlerde bulunmamaktadir. 1973’te AET biinyesinde “Birinci Cevre Eylem

Programi” yiiriirliige konmustur.

1977-1981 yillan arasindaki donemi kapsayan “ikinci Cevre Eylemi Programi” Birinci
programdaki amag ve ilkeleri aynen benimsemekte ve bunlari genisletmektedir. ikinci Cevre
Eylem Programi, cevre sorunlan icerisinde su kirliligi basta olmak {izere, hava ve giiriiltii
kirliligine daha fazla 6nem vermektedir. Cevre politikasinda CED uygulamalarinm isteyerek,
cevre politikalarinin sorunlari giderici olmaktan 6teye, onleyici olmalar niteligini kazanmasinm

saglamistir.

1982-1986 yillan arasindaki donemi kapsayan “Uciincii Cevre Eylem Programi”
CED’e yonelik daha ileri yontemleri kullanilmas1 ve dogal, yenilenemeyen kaynaklarin daha
az kullamlmasi, planlamada cevresel unsurlarin mutlaka dikkate alinmasi hususlan agirhik

kazanmaktadir (Cakmak 2001).
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Uciincii Cevre Eylem Plam doneminde, 17-28 Subat tarihlerinde “Avrupa Tek
Senedi” tiye iilkeler tarafindan imzalanarak yiirtirlige girmistir. Toplulugun kuruldugu 1956
yilinda yiiriirliige giren AET Antlagsmasi'nin tamamlayicisi olan Avrupa Tek Senedi’nde ilk kez
cevre ile ilgili dogrudan hiikiimler yer almistir. 27 Haziran 1985 tarih ve 85/33 7/AET sayil

“Cevresel Etki Degerlendirmesi Yonergesi” de bu donemde yiiriirliige girmistir.

1987-1992 yillan arasindaki donemi kapsayan “Dordiincii Cevre Eylem Programi’nda
daha 6nce yiiriirliige giren AET Anlagsmasina eklenen Avrupa Tek Senedi'nin topluluk ¢evre
politikasinin gelismesi ve uygulanmasin1 6ngordiigii belirtilerek, ¢evre korumanin sosyal ve

ekonomik kalkinmanin bir gergegi oldugu vurgulanmistir.

Dordiincii Cevre Eylem Programinda bir yandan cevre kirliliginin 6nlenmesi ve
cevre politikasinin diger politikalar tarafindan kabul edilmesi, diger yandan da toplulugun
uluslar aras1 piyasada rekabet sansim arttirmasit igin daha kati cevre standartlarinin
cikarilmasi, uygulanmasi ve yarattigt yeni istihdam olanaklariyla ekonomik gelismeye

yardimc1 olmasi istenmistir.
2.2.5.2 Tiirkiye'de Cevresel Etki Degerlendirilmesinin gelisimi

Tiirkiye’de ¢evreyi koruma amaciyla kimi ¢aligmalar yapilmistir. Somersan (1993) bu

calismalar1 kronolojik olarak siralamistir:
e Balina Avciliginin Tanzimi Hakkinda Mukavelename, 1931
e Kuslarin Himayesine Dair Uluslar Arasi S6zlesme, 1950
e Avrupa ve Akdeniz Bitki Koruma Tegkilat1 Kurulmasi Hakkinda S6zlesme, 1951

e Silahli Catisma Halinde Kiiltiir Mallarinin Korunmasina Dair S6zlesme ve Ekleri,

1954
® Avrupa Kiiltiir Antlagmasi, 1954
e Niikleer Enerji Sahasinda Hukuki Mesuliyete Dair Sozlesme, 1960
e Iiscilerin Iyonize Edici Radyasyona Kars1 Korunmas1 Hakkinda Sozlesme, 1960

e Atmosferde, Uzayda ve Su Altinda Niikleer Silah Deneylerini Yasaklayan
Sozlesme, 1963

e Devletlerin Ay ve Oteki Gok Cisimleri Dahil Uzaymn Kesfi ve Kullanimi
Faaliyetlerin Diizenleyen ilkelere iliskin Antlagma, 1967
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e Hayvanlarin Uluslar Arasi Nakliyesi Sirasinda Korunmasi Konusunda Avrupa

Sozlesmesi, 1968

e Niikleer Silahlarm Oteki Toplu Tahrip Silahlarinin Deniz Yataklarina Okyanus

Tabani ve Bunlarin Altina Yerlestirilmesinin Yasaklanmasi Hakkinda Anlagma, 1971
¢ Diinya Kiiltiirel ve Dogal Mirasinin Korunmasi i¢in Konvansiyon, 1972
e Uluslararasi Enerji Programi Antlasmasi, 1974
e Akdenizi Kirlilige Kars1 Koruma Konvansiyonu, 1976
e Avrupa’nin Yaban Hayati ve Yagama Ortamlarin1 Koruma S6zlesmesi, 1979
e Niikleer Kaza Ve Radyolojik Acil Hallede Yardimlasma S6zlesmesi, 1986
e Niikleer Kaza Halinde Erken Bildirim S6zlesmesi, 1986
e Kara Denizin Kirlenmeye Kars1 Korunmasi S6zlesmesi, 1992

Tiirkiye’nin cevreyi koruma adina katildig1 s6zlesmelerin yani sira bagka calismalar

da olmustur.

e 1972’de Stockholm’de toplanan Diinya Cevre Konferansmna bir bildiri ile

katilmustir.

e 1960’Ih yillardan bu yana Tiiberkiiloz ve Totaks Dernegi, Maden Miihendisleri
Dernegi Odasi, Mimar ve Miithendis Odalart ve bunlarin birlikleri, Sehir Plancilar1 Odast,
Tiirkiye Cevre Koruma ve Yesillendirme Dernegi, Tiirkiye Peyzaj Mimarisi Dernegi, Tiirkiye
Tabiatint Koruma Dernegi, Dogal Yasami Koruma Dernegi cevre iizerinde caligmalar

yapmaktadir (Keles ve Hamamci 1997).

e 1978 yilinda Bakanlar Kurulu karar1 ile Bagbakanlik Cevre Miistesarligi

kurulmustur. 1991'de ise Cevre bakanligi kurulmustur.
e 1982 Anayasasi'na Cevre ile ilgili 56. Madde eklenmistir.
e 1983'de Cevre Yasasi ¢cikarilmistir.

e 1987'de siyasal parti halinde orgiitlenme cabasinda olan Yesil Baris Dernegi ve

Tiirkiye Hava Kirliligiyle Savas Dernegi kurulmustur.

Goriildiigti gibi Tiirkiye cevre sorunlart karsisinda tamamen kayitsiz kalmamaistir.

Ancak alinan tiim bu kararlar ¢aligmalara yansimamus, gercek¢i adimlar atilmamistir.
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Tiirkiye’de yapilan tiim bu ¢alismalar icerisinde Cevre Bakanligi oldukca onemlidir.
Yapilan caligmalarin devlet korumasi altinda almasi, devletin de soruna miidahale etmesi

sorunun ¢oziimii adina 6nemli bir gelismedir (Keles ve Hamameci 1997).

Cevre koruma calismalarinda kullanilan bir diger uygulama da vergilerdir. Hollanda,
Belcika, Isvec gibi iilkelerde cevresel amach vergi reformlar1 gerceklestirilmistir. Tiirkiye’de
ise Belediye Gelirleri Yasasi’na 1993 yilinda eklenen Cevre Temizlik Vergisi (CTV), halk
dilinde ¢op vergisi, bulunmaktadir. Bununla birlikte Ozel Tiiketim Vergisi (OTV), Akaryakit
Tiiketim Vergisi (ATV), Motorlu Tagitlar Vergisi (MTV) bulunmaktadir (Marin ve Yildirnm
2004).

Tiirkiye’de ¢evre tahribatinin 6niine gecmek icin yapilan calismalar arasinda kalkinma
planlart icinde yer alan cevre politikalart da bulunur. Yapilan cevre politikalarinin
gerceklestirilememis olmasi yapilan elestirilerin basinda gelir. Yapilan bir diger elestiriye
gore de DPT kendisini dogal kaynaklarin degil ekonominin yoneticisi olarak gormektedir.
Dolayisiyla dogal kaynaklarin yok olmasi nedeniyle ekonominin degisik sektorleri alarm

vermedigi siirece DPT olanlarla ilgilenmemektedir (Somersan 1993).

1. ve 2. Bes yillik kalkinma planlar incelendiginde ¢evre konusu iizerinde ayricalikli
olarak durulmadigi goriiliir. Ancak bu durum 3. Bes Yillik Kalkinma Planindan itibaren

degismistir. Cevre yapilan tiim planlarda ayr1 bir boliimde ele alinmistir.

Planli donemde, o6zellikle 3.Bes Yillik Kalkinma Plani’ndan sonra ¢evre konusunun
planlarda yer almaya baslamasi tesadiif degildir. Bir yandan 1960’1 yillarda kentlesme ve
sanayilesme ciddi bicimde kendini gosterirken ve dzellikle kentsel alanlarda 6nemli sorunlara
yol agarken, diger taraftan diinyada Roma Kliibii’niin raporlari, Stockholm Cevre Konferansi
ve ayn1 donemde cevre sorunlart konusunda olugsan kamuoyunun Tiirkiye’de karsilik bulmaya
baslamas1 etkili olmustur. Ancak planlarda cevre ile ilgili hiikiimler bulunmasina ragmen,

cevreye bakis pek onemli olmamistir (Boztas 2006).

3. Bes Yillik Kalkinma Planinda su, hava, kiy1 gibi kirliligin 6nemli boyutlara ulastigi
konularina deginilmistir. Planda bu sorunlarin pargalar halinde degil bir biitiin olarak,
birbirleriyle iliskileri ¢ercevesinde incelenmesi geregi vurgulanmistir. Planda dikkati ¢eken
nokta cevrenin korunmasi amaciyla da sanayilesmeden vazgecilmeyecegidir. Aym1 zamanda
tilkenin ¢evre sorunlarinin bir envanterinin yapilmasi, halkin egitilmesi ve bilin¢lendirilmesi,
ilke disindaki gelismelerin yakindan izlenmesi, tarim ilaglar1 ve su kirliliginin ele alinmasi

planin ilkelerindendir (Keles ve Hamamci 1997).
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4. Bes Yillik Kalkinma Planinda da bir 6nceki planda ele alinan, ¢cevre sorunlart heniiz
ortaya cikmadan Onlem alinmasi konusu islenmistir. Boylece sorunlar 6n goriilecek ve
sorunlar ¢oziilmesi imkansiz boyutlara ulasmayacaktir. Planda aym zamanda ortaya ¢ikmis
sorunlar ve bu sorunlar1 giderme yollan iizerinde de durulmustur (Boztas 2006). Planda
getirilen bir diger Oneri de cevre konusunda alinacak kararlarin merkezden degil, yerel
yonetimler tarafindan belirlenmesidir. Ancak merkezle yerel yonetim birbirinden kopuk
olamayacak, aralarinda iletisim kuracaklardir. Sanayilesme cabalariyla gelen sorunlar ve bu
sorunlarla ilintili olarak tarimda makinalagma, kentlesme, kiy1 sorunlar1 gibi konularda ele

alinmugtir (Keles ve Hamamci 1997).

5. Bes Yillik Kalkinma Plani’nda benimsenen temel ilke mevcut ¢evre sorunlarinin
giderilmesi icin yapilan calismalarin yani sira kaynaklarin gelecek kusaklarin kullanmasi i¢in
en iyi bicimde korunmasi diisiincesidir. Planda su kirliligi ve 6nlenmesi, hava kirliligi, dogal
afetler, erozyon, kentlesme ve getirdigi sorunlar, tarimda makinalagsma ve sanayilesme gibi
konular yeniden daha detayli ele alinmgtir. Hali¢, izmit, Izmir Koérfezleri ile Ankara’nin hava
kirliliginin Onlenmesi gibi tedbirlerin alinmas1 gerektigini belirten bu planda c¢evre alaninda
stirdiiriilmesi gerekli olan arastirma ve gelistirme faaliyetlerine Oncelik taninarak ilgili

tiniversite ve kuruluslarin desteklenecegi de belirtilmektedir
(Yildirim ve Goktiirk 2004, Boztas 2006).

6. Bes Yillik Kalkin Plam digerlerinin aksine ¢evre sorunlarina en genis ve ayrintili
yer ayiran, yaklasim itibariyle olduk¢a 6nem veren bir nitelige sahiptir. Ancak 3. Bes Yillik
Planda oldugu gibi yine kalkinma-cevre iliskilerine dikkat ¢ekilmekte, fakat 6tekinin aksine

ekonomik politikalarda ¢cevre boyutunun ele alinmasi gerektigi belirtilmektedir
(Maz1 2004, Boztas 2006).

7. Bes Yillikk Kalkinma Plant’min ileri siirdiigii fikirler onceki planlarda ileri
stiriilenlerden farkli degildir. Burada da ekonomik kalkinmanin ¢evreye zarar vermeden

yapilmast gerektigi soylenmistir. (Keles ve Hamamci 1997).

8. Bes Yillik Kalkinma Plani’nda cevre politikalar1 icinde cevre yOnetimi, temel
teknikler, araclari ve kurumsal alt yapisiyla 6ne c¢ikarilmaktadir. Buna gore ekonomik ve
sosyal gelismeyi gerceklestirirken insan sagligini, ekolojik dengeyi, tarihi ve estetik degerleri
korumak esastir. Cevre alaninda oncelikli faaliyetler belirlenecek, uygulamada ilgili gruplar
arasinda esgiidiim saglanacak ve sorunlarin c¢oOziimiinde toplumsal uzlagsmaya Onem

verilecektir. Orta ve uzun donemde cevre sorunlarinin ¢oziimii i¢in uygulanacak politikalar ve
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gelistirilecek stratejilerin iilke gercekleri de dikkate alinarak, Avrupa Birligi normlar1 ve

uluslar arasi standartlara paralel olmasi saglanacaktir (Marin ve Yildirim, 2004).

Yapilan tiim bu caligmalar ve alinan kararlar goriiniiste yeterlidir. Ancak uygulama
noktasida Tiirkiye az gelismisligin tiim sikintilarin1 yasamakta ve teori ile pratik birbirine
uymamaktadir. Kalkinma planlarinda hedeflenenler bazen ekonominin zayifligi nedeniyle,
bazen ekonomik ve teknik gelisme ile bu calismalar arasinda secim yapmak zorunda

kalinmasindan ve bazen de ¢ikar gruplarinin miidahaleleri nedeniyle aksamaktadir.

Ulkemizde faaliyet gosteren bir diger kurulusta 1992 yilinda kurulan Tiirkiye
Erozyonla Miicadele Agaglandirma ve Dogal Kaynaklari Koruma Vakfidir. Tema Vakfi

kuruldugu giinden bu giine kadar bir¢ok ¢alismaya imza atmistir (Marin ve Yildirim 2004).

Tiirkiye Cevre Vakf1 da cevre konusunda calismalar yapan bir kurulustur. Cevre vakfi
Medeni Kanun hiikiimlerine gore ¢alisan kar amaci olmayan bagimsiz bir goniillii kurulustur.
Tiirkiye Cevre Vakfi’'min hizmetleri arastirma, yaymm kamuoyunu aydinlatma seklinde
olmustur. Vakif bugiine kadar ¢evre konusunu hemen her yonii ile inceleyen 172 kitap
yaymlamigtir. Bunun yani sira cevre miistesarliginin korunmasimi tesvik etmis, cevre
hukukunun olusturulmasinda ve 56. Maddenin anayasaya girmesinde katkida bulunmus,

1981°de Tiirkiye’nin ilk ¢cevre sorunlari envanterini yayimlamistir (www.cevre.org).

Greenpeace de cevre adina calismalarda bulunmaktadir. Ozellikle gerceklestirdigi
ilging eylemlerle adindan sz ettiren Orgiit Avrupa, Amerika, Asya ve Pasifik’teki 40 iilkede
bulunan ofisleriyle kar amac1 giitmeyen bir diger ¢cevreci kurulustur. 1971’den buyana kiiresel
boyutta miicadele veren Greenpeace, c¢alismalarii bagimsiz olarak siirdiirmek icin
devletlerden, sirketlerden ya da siyasi partilerden bagis ve sorumluluk kabul etmemeyi
prensibi olarak belirtir. Kiiresel bir orgiit olarak Greenpeace c¢evre konusunda onemli

calismalar yiiriitmektedir (www.greenpeace.org).
Cevresel Etki Degerlendirmenin Tiirkiye’deki bu gelisimlerinin sonucu olarak;

11 Agustos 1983 tarih ve 18132 sayili Resmi Gazetede yaymlanarak yiiriirliige giren Cevre
Kanunu’nun 10. maddesi uyarinca Cevresel Etki Degerlendirme yapilmasi zorunluluk haline

getirilmistir.

Cevre Kanunu'nun yiiriirliige girmesi ile yasal olarak giindeme gelen CED icin,
calismalar hazirlanmig Tiirkiye' de CED yapilmasimin gerekliligi genel bir anlayis olarak
yerlesmeye baslamustir. Birlesmis Milletler Cevre Programi, Oncelikli Eylem Plani, Akdeniz
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Eylem Plami gibi gruplar Tiirkiye' de CED iizerine seminerler, kurslar vermeye baslamislar,

ABD cevre orgiitii EPA gerekli yardimlart saglamis, ikili antlagmalar imzalanmistir
(Cakmak 2001).

Cevre Bakanliginin kurulusunu miiteakip olusturulan CED ve Planlama Genel
Miidiirliigiince Yonetmelik hazirlama calismalarina hiz verilmis olup c¢alismalar sirasinda
Avrupa Toplulugu Ekonomik Komisyon ile ABD ve gelismis baz iilkelerin CED mevzuati
incelenmis, iilkemiz sartlan g6z Oniine alinarak Taslak Yonetmelik hazirlanmistir. Daha sonra
400' e yakin kurum, kurulus, {iniversite, meslek odasi, sanayi odasi ve uzman kisilerin goriislerine
bagvurulmustur. Gelen goriislerde dikkate alinarak, gerekli diizenlemeler yapilmis ve CED
Yonetmeligi 7 Subat 1993 tarih, 21489 sayili Resmi Gazete' de yayimlanarak yiiriirliige
girmistir.

CED' in 1970'li yillardan beri gerek diinyada gerek iilkemizde devam eden bu gelisim
stireci, cevre acisindan Onemli olan kirlenme ©ncesi cevreyi koruyucu tedbirler alinmasim
ongormekte, buda ekonomik olarak kirlenme sonrasi yapilacak calismalarin maliyetlerini
minimize etmektedir. Bu sayede hem cevre degerleri hem de ekonomik kayiplarin Oniine

gecilmektedir.

Yukarida anlatilan tarihi siireci 6zetleyecek olursak; 1993 Yonetmeligi yiiriirliige
girene kadar gecen 10 yil icerisinde (1986, 1987 2 adet, 1990, 1991 ve 1992 yilinda) icerikleri
bazen birbirinden farkli, bazen de birbirine yaklasan 6 adet CED Yonetmeligi Taslagi
hazirlanmigtir. 10 yillik zaman icerisinde 29 adet faaliyetten rapor istenmis ve ¢evreye olan
etkileri belirlenmistir (Yiicel 2001). CED yonetmeligi, yasal siiresinden yaklasik 10 yil sonra
07.02.1993 giin ve 21489 sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak yliiriirlige girmistir.
Yonetmeligin ekinde; CED uygulanacak faaliyetler listesi, CED uygulanacak hassas yoreler,

CED On Arastirma uygulanacak faaliyetler listesi, 6n arastirma kontrol listesi yer almustur.

07.02.1993 tarihinde yiiriirliige giren CED Yonetmeligi revize edilerek oOnce
23.06.1997 giin ve 23028 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige giren yonetmelikle
sonra da 06.06.2002 giin ve 24777 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren

yonetmelikle degistirilmistir. Ulkemizde halen bu yonetmelik gecerliligini korumaktadir.

Ulkemizde CED konusunda istenilen noktaya gelinememesinin temel nedeni CED siireci
ile ilgili olarak yeterli bir siyasal iradenin olugsmamis olmasidir. Tiirkiye' de CED Yonetmeligi
konunun Gneminin bilincinde olan bazi Onciilerin uzun siire ugraglarinin sonucu olarak yasada

ongoriilen bir zorunlulugun yaklagik 10 yilhik bir gecikme ile gerceklestirilmesi ¢aba olarak ortaya
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cikmistir. Bu baglamda CED hem kamuoyu tarafindan yeterince anlagilmamis ve desteklenmemis
ve hem de gercek yerel ve gerekse ulusal 6lgekte giiclii bir siyasal irade destegine sahip olamamustr.
CED konusunda siyasal irade yetersizligi sorumlu ve gorevli kamu yoneticilerinin sorunlart daha

genis hosgorii simrlan iginde ele almalan sonucunu yaratmaktadir.
2.2.6.CED Cahsmasimin asamalar ve kiy1 yapilarinda CED uygulamalari
2.2.6.1.CED cahsmasinin asamalari

6 Haziran 2002 tarihinde 24777 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yeni CED
yonetmeligine gore; yonetmelige tabi projeler hakkinda, CED olumlu, CED olumsuz, CED
Gereklidir veya CED Gerekli Degildir kararlarini verme yetkisi bakanliga aittir.

Bu yonetmelik kapsamindaki bir projeyi gerceklestirmeyi planlayan gercek ve tiizel
kisiler; CED’e tabi projeler icin CED Raporu, CED On Arastirmasina tabi projeler icin CED
Oon Arastirma Raporu hazirlamak, ilgili makamlara sunmak ve projelerini verilen karar gore
gerceklestirmekle yiikiimliidiirler.

Bu Yonetmeligin;

a) EK-Ilistesinde yer alan projeler ile,

b) EK-II listesinde bulunup CED Gereklidir karar verilen projeler, i¢in CED Raporu

hazirlanmas1 zorunludur (Cizelge 2.2. EK I Projeleri icin CED Siirecini Gosteren Akim

Semasi, Cizelge 2.3. EK II Projeleri Icin CED Siirecini Gosteren Akim Semasi)
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El 1'de belirtilen Proje sahibi

hd

Dilekge ekinde Ek 1T1°de ver alan proje tamtim formati esas alinarak hazirlanmis Proje Tanmitim Dosvasi

ile Bakanhga bagvuru vapilmas:. Ek [117de verilen proje tamtim formatina uygunlugunun g (3) isgina

igerisinde degerlendirilimesi (Madde 8)

hd

Uwgun bulunan Proje Tamtim Dosyasinin belirlenen Komisvon Uvesi kadar cogaltilarak Bakanhga
sunulmast. Halkm Katlu Toplantist ve Kapsam Belirleme Toplantsim tarthi ve verlerinin
hildirilmesi ( Madde 8)

v

Ulusal ve Yerel Gazete de vayimlanan ilana istinaden belirtilen tarihte Halkm Katilimi Toplantisinimn

gerceklestirilmesi (Madde 9)

hd

Halkin Katlimi Toplantisindaki goriis ve oneriler de dikkate almarak Kapsam ve Ozel Format belirleme
toplantsimin yapilmasi ve CED Raporu Formatinin proje sahibine verilmesi. Halkin Katilimi, Kapsam

Belirleme ve Ozel Format verme iglemlerinin 12 isgini i¢erisinde tamamlanmasi (Madde 10)

v

CED Raporunun hazirlanmasi

v

CED Raporunun BakanhiZa sunulimasi
([nlekee ekinde bir kopya halinde) (Madde 11}

hd

CED Raporunun ozel formata uygun olarak hazirlanip hazirlanmadigimin kontrol edilmesi

(0¢ (3)is gunii igensinde) (Madde 11)

v v

CED Raporu dzel formata uyvgun olarak

hazirlanmamis CED Raporu formata uygun olarak hazirlanmis

{Rapor basvuru sahibine 1ade edilir)

v

Raporun proje sahibi tarafindan veterli sayida

cogalulmasi

v

1DK Toplanularma ¢agn

{on 15 guni igerisinde) (Madde 12)

v v

DK Toplanti veva Toplanularmin  yapilmasi,

. Komisvonca Raporun veterh bulunup Nihai CED
Rapor vetersiz i
. - Raporu olarak kabul edilmes: {Basvuru sahibi
{Rapor bagvuru sahibine 1ade edilir)

taralindan nihar raporun Bakanhga bes 13 glni

icerisinde sunulmasi)

A4
v v
Eksikliklerin giderilmesinden sonra raporun ) ) CED Olumlu
B CED Olumsuz Karan )
BakanhZa sunulmasi Koarar

Cizelge 2.2. EK Il Projeleri icin CED slrecini gdsteren akim semasi
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Ek [1"de belirtilen Proje sahib

Ad

Proje icin CED uygulamasimin gerekli olup olmadigimin arastirthimas: amaciyla bir dilekee ekinde Ek
[V7e gore hazirlanan 3 adet Proje Tamitim Dosvast ile taahhitnamenim ve inza sickulerimin Proje Sahibi
tarafindan COB’a sunulmasi (Madde 16)

AJ

Proje Tamtim Dosvasi min COB taralindan 5 15 guniniginde meelenmesi

(COB gerekl goraldigi durumlarda proje alanim verinde incelevebilir/inceletebilir)

Ad
Proje Tamtim Dosvasi nin degerlendirilmesi (15 15 guni icinde) (Madde 17)
A
v hd
CED Gereklidir Karari (5 15 gtinii icinde CED Gerekli Degildir Karart (5 15 ginin iginde
vertlen karar Vahlik’e. daha sonra tasra vertlen karar Vahilik'e. daha sonra tasra
teskilatina ve halka duvurulur) teskilatina ve halka duvurulur)
v ¥

Proje salubi ilgih mevezuat uyarinea aldigi
. . diger izin ve ruhsatlar ile vaurima ait izleme
CED Proseddri uvgulamr L R
raporlarim COB a tletmekle yakamladir

(Madde |8}

Cizelge 2.3. EK Il Projeleri icin CED slrecini gdsteren akim semasi

Proje sahibi, proje tanitim genel formati esas alinarak hazirlanmig dosya ile bakanliga
basvurur. Bakanlik, bagvuru dosyasindaki bilgi ve belgeleri uygunluk bakimindan inceler ve
komisyon kurulur. Komisyon iiyelerinin sayis1 kadar ¢cogaltilir. Bu islemler 10 is giinii i¢inde

tamamlanir.

Bakanlik komisyonu ilk toplantiya ¢agirir. Komisyona bakanlik temsilcisi bagkanlik

eder ve komisyonun sekreterya hizmetleri bakanlik¢a yiiriitiiliir.

Komisyonda, halkin katilimi1 toplantis1 ve kapsam belirleme toplantisinin tarihi
belirlenir ve Bakanlik tarafindan Valilige bildirilir. Halkin katilimi, kapsam belirleme ve 6zel

format verme islemleri, bilgilenme toplantisindan sonraki 30 isgiinii icerisinde tamamlanir.

Gerek bilgilendirme toplantisinda gerekse CED siirecinin herhangi bir asamasinda
projenin 6n goriilen alandan gerceklestirilmesinin mevzuat agisindan miimkiin olmadiginin
anlagilmas1 halinde durum bir tutanakla belirlenir. Boyle bir tespitin CED raporunun
sunulmasindan Once bir asamada yapilmasi durumunda proje sahibine, projenin 6ngoriilen
alanda gerceklestirilmesinin mevzuat acisindan miimkiin olmadig bildirilir. Bu tespitin CED
raporunun sunulmasindan sonraki asamada yapilmasi durumunda ise CED Olumsuz karari

verilir.
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Komisyon aralarinda gorevlendirecekleri iiyeleri araciligi ile proje uygulama yerini
inceler ve halkin katilimi toplantisina katilir. Bu islemler ile ilgili giderler proje sahibi

tarafindan karsilanir. Toplant1 yeri Valilik ve proje sahibi tarafindan belirlenir.

Proje sahibi, toplant1 ile ilgili bir ilan1 ulusal diizeyde yayimnlanan bir gazetede halkin

katilimi toplantisindan en az 5 giin 6nce yayinlatir.

Halkin katilim1 toplantisinda, halkin bilgilendirilmesi ve buna karsilik goriig, Oneri ve
kaygilarinin belirlenmesi saglanir. Katilimeilarin goriisleri yazili olarak da alinabilir.
Toplantidaki goriislerin derlendigi tutanak, bir sureti Valilikte kalmak iizere bakanliga

gonderilir.

Proje icin hazirlanacak CED Raporunun igerigine iliskin kapsam belirleme islemleri
halkin katilim1 toplantisindan sonraki ilk komisyon toplantisinda gergeklestirilir ve sonug bir
tutanakla belirlenir. Halkin katilimi toplantisinda belirlenen goriislerde dikkate alinarak CED
Raporu 6zel formati belirlenir. Bu toplantida komisyon, CED Raporunun hangi meslek

dallarindan kisilerin katilimi ile hazirlanmasi gerektigine karar verir.

Verilmis olan 6zel format 1 yillik siire icin gegerlidir. Proje sahibi bir yil icinde CED
Raporunu Bakanliga sunmakla yiikiimliidiir. Bu siire¢ icinde CED Raporu sunulmaz veya
gerekgesi belirtilerek ek siire isteniminde bulunulmaz ise bagvuru gecersiz sayilir. Proje

sahibinin siire uzatim talebi uygun bulunursa 6 ay1 gegmemek iizere ek siire verilir.

CED raporu Bakanliga sunulur. CED Raporunun o6zel formata uygunlugu ve
belirlenen calisma grubunca hazirlamp hazirlanmadigi hakkindaki inceleme Bakanlik
tarafindan 7 isgiinii icinde sonuclandirilir. CED Raporunun 6zel formata uygun olmadigi
ve/veya belirlenen caligma grubunca hazirlanmadiginin anlasilmasi halinde, bu hususlarin
yerine getirilmesi i¢in rapor proje sahibine iade edilir. Diizeltilen CED raporunun 6 ay iginde

Bakanliga sunulmamasi durumunda bagvuru gecersiz sayilir.

CED raporu formata uygun ise proje sahibi tarafindan yeterli sayida cogaltilarak
Bakanliga sunulur. Bakanlik, CED Raporunu incelenmek ve degerlendirilmek iizere yapilacak

toplantinin tarihini ve yerini belirten bir yazi ekinde raporu komisyon iiyelerine génderir.

Proje ile ilgili inceleme ve degerlendirme siirecinin bagladigi ve CED Raporunun

halkin goriisiine acildig1 Bakanlik ve Valilik tarafindan uygun araglarla halka duyurulur.

CED Raporunu incelemek isteyenler, Bakanlik Merkezinde veya tasra teskilatinda

duyuru tarihinden itibaren 30 giin icinde raporu inceleyerek proje hakkinda Bakanliga veya
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Valilige yazili goriis bildirebilirler. Valilige bildirilen goriisler Bakanliga iletilir. Bu goriisler
komisyon tarafindan dikkate alinir. Bu siire gecirildikten sonra bildirilen goriisler dikkate
alinmaz. Komisyon CED Raporunu, ilk inceleme degerlendirme toplantisindan sonraki 30 is

giinii icinde inceler ve degerlendirir.

CED Raporunda eksiklik ve yanlislarin goriilmesi durumunda komisyon, bunlarin
giderilmesini ve proje sahibinden veya ilgili kurumlardan ister. Bu durumda, inceleme
degerlendirme caligmasi durdurulur. Eksiklikler tamamlanmadan veya gerekli diizeltmeler
yapilmadan komisyon calismalarina devam edilemez. Proje sahibinden CED Raporunda
degisiklik yapilmasi en cok iki kez istenebilir. Yapilan diizeltme komisyonca yeterli goriilmez

ise durum bir tutanakla saptanir ve bagvuru Bakanlikca gecersiz sayilir.

Proje sahibi, inceleme degerlendirme toplantilarinin sona erdirilmesinden sonra 30 giin
icinde Nihai CED Raporu ve eklerinin taahhiidii altinda oldugunu belirten taahhiit yazis1 ve

noter onayl1 imza sirkiilerini Bakanliga sunar.

Bakanlik, komisyon rapor hakkindaki caligmalarin1 dikkate alarak 10 is giinii i¢inde
proje i¢cin CED Olumlu yada CED Olumsuz karar1 veriri, bu karar1 proje sahibine ve ilgili
kurum ve kuruluslara yazili olarak bildirir. 5 yil icinde yatinma baslanmamasi durumunda

CED Olumlu karar gegersiz sayilir.

CED Olumsuz karar1 verilen projeler icin CED Olumsuz karar1 verilmesine neden olan
kosullarin tamaminda degisiklik olmasi durumunda proje sahibi yeniden bagvuruda

bulunabilir.(Cevlik 2003).
Asagidaki projeler CED On Arastirmasina tabidir.
a) EK-II listesinde yer alan projeler,

b) Bu yonetmelik kapsaminda yer alan projelerin, gerek yatirnm gerekse isletme

doneminde mevcut durumlarinda yapilmak istenen degisikliklere iliskin projeler,

c) Bu yonetmelik kapsami disinda bulunan faaliyetlerin mevcut durumlarinda
yapilmak istenen ve bu faaliyetlerin Yonetmelik kapsamina girmeleri sonucu doguracak olan

degisikliklere iligkin projeler.

Proje sahibi, projesi icin CED uygulamasinin gerekli olup olmadiginin arastiriimasi

amaciyla hazirlayacagi CED On Arastirmast Raporunu Valilige sunar.

Valilik bu raporu 10 is giinii i¢inde inceler. Rapor kapsamindaki bilgi ve belgelerde

eksikliklerin bulunmasi halinde bunlarin tamamlanmasini proje sahibinden ister.

44



CED ON Arastirma Raporunun uygun bulunmasi halinde proje hakkinda halkin

bilgilendirilmesi islemlerine baslanmasi gerektigi proje sahibine bildirilir.

Proje sahibi 20 is giinii igerisinde halki bilgilendirmek, goriislerini almak ve

sonuclarin1 Valilige sunmakla yiikiimliidiir.

Valilik proje sahibi tarafindan 5 niisha olarak ¢ogaltilan CED On Arastirma Raporunu,
halkin bilgilendirilmesi islemi ile ilgili bilgi ve belgeleri iceren dosyay1 ve varsa yerinde

inceleme raporu ile diger belgeleri 7 isgiinii icinde Bakanliga sunar.

Bakanlik proje ile ilgili belgeleri inceler. Projede ©n goriilen alanda
gerceklestirilmesinin mevzuat agisindan miimkiin olmadiginin anlasilmasi halinde Bakanlik¢a

bu durum proje sahibine bildirilir.

Bakanlik 45 isgiinii icinde inceleme ve degerlendirmelerini tamamlayarak proje
hakkinda CED Gereklidir veya CED Gerekli Degildir kararimi verir, karar1 Valilige ve proje
sahibine bildirir. CED Gerekli Degildir karan verilen proje i¢in, 5 yil icinde yatirima

baslanmamasi durumunda CED Gerekli Degildir karar gecersiz sayilir.

CED Gereklidir karar1 alman projeler CED’e tabidir. 5 il igcinde CED siirecinin

baslatilmamasi durumunda CED On Arastirmasi bagvurusu gegersiz sayilir.

Bakanlik, CED olumlu karar1 veya CED Gerekli Degildir karar1 alinan projelerle ilgili
olarak, CED Raporu veya CED On Arastirma raporu ile 6ngoriilen ve proje sahibi tarafindan
taahhiit edilen hususlarin yerine getirilip getirilmedigini izler denetler. Bakanlik bu goérevi

yerine getirirken gerekli gérmesi durumunda ilgili kurum ve kuruluslarla isbirligi yapar.

Proje sahibi, CED Olumlu veya CED Gerekli Degildir kararin1 aldiktan sonra ilgili
mevzuat uyarinca aldigir diger izin ve ruhsatlar ile yatinmin baslangig, isletme ve isletme
sonrast donemlerine iligkin raporlar1 Bakanliga iletmekle yiikiimliidiir. Bu bilgiler Bakanlik

tarafindan halki bilgilendirmek iizere velilige gonderilir.

Ancak Bakanlik Cevresel Etki Degerlendirilmesi ve Planlama Genel Miidiirliigii’ niin
Tagra Teskilatlarina gonderdigi 24.02.2003 tarih ve 983-2588 sayil1 yazisi ile 06.06.2002 tarih

ve 24777 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren CED YOnetmeligi’nin

5. maddesi geregince CED On Arastirmasina tabi projelere iliskin uygulamalarin 01.03.2003
tarihinden itibaren Valiliklerce yapilacag bildirilmistir (Cevlik 2003).
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2.2.6.2. Kiy1 yapilarinda ve limanlarda CED uygulamalari

Kiy1 yapilar projeleri i¢in uygulanacak CED siireci CED Yonetmeligine ek olarak,
Nisan 2006’da c¢ikartilan Cevre ve Orman Bakanligi’nin “Kiy1 Yapilar1 CED Rehberi” ile

CED raporunu hazirlamak i¢in gerekli olan detaylari sunmaktadir.
CED yonetmelige gore:

Limanlar Ek 1(CED Faaliyet Listesi) Madde 27 (c) bendi kapsaminda yer almaktadir.
Ote yandan; kiy1 deniz alanlarinda bulunan balik¢t ve rémorkor barinaklari, yat yanasma yeri (bakim,
onarim, ikmal ve kiglama tesisleri olanlar) EK 2 (Cevresel Etki Degerlendirmesi Uygulanacak

Faaliyetler listesi) kapsaminda yer almakla beraber, yal limanlan, iskeleler ve rthtimlar

(20.000 DWT ve iizerindeki gemileri yanagabilecegi) EK 1 (CED) Uygulanacak Faaliyetler arasinda
yer almaktadir. EK 1'de yer almayan iskeleler ve nhtimlar ise EK 2 (6n CED) Uygulanacak faaliyetler
arasinda yer almaktadir.

CED siirecindeki eleme Kkriterleri ve zamanlama
Eleme kriterleri

Herhangi bir projenin CED Yonetmeligi kapsaminda yer alip almadigini belirlemek

icin eleme prosediirii yerine getirilir. Eleme prosediirii i¢in 6ncelikle CED Yo6netmeliginin

7. Maddesi uyarinca Ek I listesi kontrol edilir. Proje Ek I listesinde yer aliyorsa CED Raporu
hazirlanmasi gerekir ve Cizelge 2.2.”de yer alan prosediir yerine getirilir. Projenin EK I’de yer
almamast halinde, CED Yo6netmeliginin 15. Maddesi ve bu baglamda EK II listesinde yer alip
almadig kontrol edilir. Bu madde kapsaminda giren projeler icin proje sahibi tarafindan CED
Yonetmeligi Ek IV’e gore Proje Tamitim Dosyasi hazirlanir ve aym ekte yer alan kriterler
cercevesinde CED Raporu hazirlanmasimin gerekli olup olmadiginin arastirilmasi igin
Bakanliga (veya Valilige) sunulur. Bakanlik (veya Valilik) inceleme ve degerlendirmeleri
sonucunda proje icin “Cevresel Etki Degerlendirmesi Gereklidir” veya “Cevresel Etki
Degerlendirmesi Gerekli Degildir” kararim1 verir. Bu projeler i¢in “Cevresel Etki
Degerlendirmesi Gereklidir” karar1 verilmesi halinde siire¢ Cizelge 2.2.’de yer alan prosediire

gore devam eder.

CED raporu hazirlanmasi gerekli olan kiy1 yapilari projeleri CED Yonetmeligi Ek I'de
asagidaki sekilde belirtilmektedir:

Madde 9- Suyollari, limanlar ve tersaneler.
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a) 1.350 DWT ve iizeri agirliktaki deniz araclarinin gecisine izin veren kita igi

suyollarinin yapimi ve kita i¢i su trafigi icin yapilacak olan limanlar.

b) Deniz araglarinin (1.350 DWT ve tlizeri agirliktaki) yanasabilecegi ticari amach

liman, iskele ve rihtimlar.
¢) Yiik ve yolcu gemilerinin yapim, bakim, onarimi amagh tersaneler.
d) Gemi sokiim projeleri.
e) Yat limanlari.

CED Raporu hazirlanmasinin gerekli olup olmadigi ile ilgili karar verilmesi icin
secme, eleme kriterleri uygulanacak kiyr yapilann projeleri CED Yonetmeligi Ek I1I'de
asagidaki sekilde belirtilmektedir:

Madde 21- Altyapa tesisleri.
a) Kita ici su yollarinin yapimi (Ek I’de yer almayanlar).
b) Limanlar, iskeleler ve rihtimlar (Ek I’de yer almayanlar).
c¢) Balike1 barinaklari, rémorkor barinaklari.
d) Denizden 10.000 m2 ve iizerinde alan kazanilmasi projeleri.

e) Erozyonla miicadele etmek i¢in kiyilarda yapilan calismalar ve kiyinin degisimine
neden olabilecek deniz kenarinda yapilan ¢alismalar; dalgakiran, mahmuz, mendirek, set vb.

(bunlarin bakimi onarimai haric).

f) Cekek yerleri (yat ve teknelere karaya ¢cekme, bakim, onarim, konaklama, denize

indirme hizmetleri sunan ve/veya tekne imalat1 yapan tesisler) (COB, 2006).
CED icin ne zaman basvurulmal?

Proje dongiisiinde CED siirecinin miimkiin olan en erken asamada baslatilmas1 etkin
bir CED uygulamasi i¢in 6nemli unsurlardandir. Bu ayn1 zamanda projenin yer secimi, yap1
tipi ve isletme metotlan ile ilgili alternatiflerinin cevresel unsurlar géz Oniine alinarak
degerlendirilmesini saglayacaktir. Projenin hazirlanma asamalarindan 6n fizibilite veya
fizibilite asamasinda CED siirecinin baglamasi, siirecin verimli bir sekilde yiiriitiilmesine

katkida bulunacaktir (COB 2006, irtem ve Karaman 2004).
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Projenin ve hedeflerinin tanimlanmasi

Proje sahibi, ulusal politikalar1 ve yatirnm programlarini goz Oniinde bulundurarak
projenin gerekliligini, amaglarini ve projenin ulusal, bolgesel ve yerel ekonomiye ve sosyal

kalkinmaya katkilarin1 agiklamalidir.

Proje, ¢evresel etki olusturabilecek tiim bilesenleri ile birlikte tanimlanmalidir. Bu
baglamda, proje uygulamasinin zaman c¢izelgesi ve kaynak (su, personel, ekipman v.b.)
ihtiyaglar1 ile birlikte projenin insaat ve isletme asamalarinda gerceklestirilecek proje

faaliyetlerinin de ortaya konmas1 gerekmektedir.
Mevzuat
Ulusal Mevzuat

CED siirecinde, iilkemizde cevre ile ilgili yiiriirliilikte olan kanunlar ve yonetmelikler
g6z oniinde bulundurulmalidir. Ayrica kiyillarimiz ve kiyr yapilan ile ilgili mevcut kanun ve
yonetmelikler de dikkate alinmalidir. Mevzuat zaman icinde degisebildigi icin CED siirecinde
yiiriirliikte olan mevzuat arastirilmali ve gdz 6niinde bulundurulmalidir. Hali hazirda asagida
sunulan ¢evre ile ilgili kanun ve yonetmelikler CED raporlarinin hazirlanmasinda géz niinde

tutulmalidir.
Kanunlar:

Cevre Kanunu, 15 Kanunu, Su Uriinleri Kanunu, Yeralt1 Sulart Hakkinda Kanun,
Umumi Hifzisthha Kanunu, Milli Parklar Kanunu, Kiiltiirel ve Dogal Varliklarin Korunmasi
Kanunu, Sit Alanlar1 Kanunu, Kiy1 Kanunu, Orman Kanunu, Mera Kanunu, Imar Kanunu,
Zeytinciligin Islah1 ve Yabanilerinin Agilattirilmast Hakkinda Kanun, Belediye Kanunu,
Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu, Baymdirlik Hizmetleri Kanunu, Turizme Tesvik Kanunu,
Ulusal Agaclandirma ve Erozyon Kontrolii Kanunu ve Toprak Koruma ve Arazi Kullanim

Kanunlaridir.
Yonetmelikler:

Cevresel Etki Degerlendirmesi Yo6netmeligi, Hava Kalitesinin Korunmasi
Yonetmeligi, Endiistriyel Kaynakli Hava Kirliliginin Kontrolii Yonetmeligi, Cevresel
Giiriiltiintin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi, Su Kirliligi Kontrolii Yonetmeligi,
Su Uriinleri Yonetmeligi, Kat1 Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi, Tehlikeli Atiklarin Kontrolii
Yonetmeligi, Tibbi Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi, Atik Yaglarin Kontrolii Yonetmeligi,

Ambalaj ve Ambalaj Atiklarinin Kontrolii Yonetmeligi, Atik Pil ve Akiimiilatorlerin Kontrolii
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Yonetmeligi, Tehlikeli Kimyasallar Yonetmeligi, Zararli Kimyasal Madde ve Uriinlerin
Kontrolii Yonetmeligi, Radyoaktif Madde Kullanimindan Olusan Atiklara Iliskin Y6netmelik,
Hafriyat topragi, Insaat ve Yikinti Atiklarimin Kontrolii Yonetmeligi, Toprak Kirliliginin
Kontrolii Yonetmeligi, Toprak Koruma ve Arazi Kullanimi Kanunu Uygulama Yo6netmeligi,
Tarim Arazilerinin Korunmas: ve Kullanilmasina Dair YoOnetmelik, Sulak Alanlarin
Korunmasi1 Yonetmeligi, Nesli Tiitkenmekte Olan Hayvan ve Bitki Tiirlerinin Uluslararasi
Ticaretin uygulanmas: konusundaki yonetmelikler, Av ve Yaban Hayvanlarinin ve Yasam
Alanlarmin Korunmasi, Zararlilariyla Miicadele Usul ve Esaslari Hakkinda Yonetmelik,
Yaban Hayati Koruma ve Yaban Hayati Gelistirme Sahalari ile Ilgili Yonetmelik, Otoyol
Trafigi Yonetmeligi, Isyeri Acma ve Calisma Ruhsatlarina Iliskin Yonetmelik, Is Saghig ve
Giivenligi Yonetmeligi, Cevre Sagligit Denetimi ve Denetgileri Hakkinda Yonetmelik ve

Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmelikleridir (COB 2006).

Bu kurum ve kuruluslar arasindaki koordinasyon eksiklikleri amaclarinin aym

olmasina ragmen sonugta karigikliklarin ¢cikmasina neden olmaktadir.

Planlama ve imar konularindaki yetkilerin ¢esitli bakanlik ve merkezi hiikiimet kuruluglarn ile
il ve ilgce belediye diizeyindeki kuruluslar arasinda dagilmis olmasi kiy1 alanlarinin yonetimi

i¢in biiyiik bir engel teskil etmektedir (Onal ve Nuray 1997).

Bu nedenle iilkemiz kiyilari; kanunlar arasindaki celiskilerden, imar planlarinin kamu
yararim koruyamamasindan, siyasi ve maddi etkenlerden, ¢ogu belediyelerin oy kaygisi
yiiziinden, valiliklerin bu alanlara yeterince sahip ¢ikamamasindan ve daha pek ¢ok nedenden

otiirii kaybedilmekte ve anayasaya aykirt olarak kamu yarar1 disinda kullanilmaktadir.
Alternatifler

Kiy1 yapilan1 projeleri géz Oniine alindiginda, proje icin segilen yerini konumu,
yapilacak tesisin tipi ve biiyiikligi ile isletme kosullar1 ve eylemsizlik alternatifi CED
kapsaminda dikkate alinmalidir. Alternatifler degerlendirilirken cevresel ve ekonomik

faktorler birlikte ele alinmalidir.
Yer secimi alternatifleri

Kiy1 yapilan ile ilgili olarak géz Oniine alinmasi gereken en Onemli alternatif proje
yeri alternatifidir. Projenin yeri ile ilgili alternatifler degerlendirilirken ¢evresel (ve sosyal)
unsur ve hassasiyetlerin gdz Oniine alinmasi sadece ekonomik ve teknik degil, cevresel acidan
da en siirdiiriilebilir ve tiim taraflarca kabul edilebilir yerin secilmesini saglayacaktir. CED

siirecinin projenin hazirlanma (6n fizibilite veya fizibilite) asamasinda baslamis olmasi
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cevresel hususlarin ve halkin goriislerinin goz Oniine alinarak en kabul edilebilir ¢oziimiin
olusturulmasin1 saglayacaktir. Projenin uygulama asamasinda bahse konu hususlarin goz
Oniine alinmamasindan kaynaklanabilecek sorunlar ve maliyetler de boylece

engellenebilecektir.

Cevresel, sosyal ve ekonomik agidan en uygun yer secimi icin Onerilen adimlar

asagida siralanmaktadir.
Yer secim siireci:

1. Potansiyel alanlarin kisa bir listesinin hazirlanmasi (hem tercih edilen hem de

alternatif alanlar1 icerecek sekilde).
2. Her alanin ekolojik ve sosyo - kiiltiirel anlamda tanimlanmasi.

3. Dogal ve sosyo - kiiltiirel kaynaklarin bozulmasi anlaminda her alanin etkileri

kaldirma kapasitesinin analiz edilmesi.
4. Ciddi ¢evresel sinirlamalar olan alanlarin elimine edilmesi.
5. Etkilenen halkla goriigiilmesi.

6. Alternatiflerin uygunluga gore siralanmasi ve sebepler ortaya konarak yerin

secilmesi.
Asagidaki hususlar da yer se¢imi siirecinde géz oniinde bulundurulmalidir:
— Nehirlerin denize dokiildiigii deltalar ve bu alanlarin hassasiyeti.
— Koy ve korfezler.
— Mevcut su kalitesi

— Nesli tilkkenme tehlikesi altinda olan tiirlerin yasam alanlar1 (6r: Akdeniz foklari,

karetta karetta vb.).
— Riizgar, gelgit, akim, ve hava sartlar1 gibi fiziksel karakteristikler.
— Su sirkiilasyonun azalmasi ve sedimantasyonun yogun olabilecegi alanlar.

— Ingaat malzemesi, kalifiye isci, yan sanayi, enerji kaynagi, atik depolama tesisleri ve

nakliye olanaklari.

— Acil durum halinde (kaza, sizint1, vb.) etkilenebilecek alanlar.
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Proje tipi ve ozellikleri ile ilgili alternatifleri
Limanlar, marinalar, iskeleler

Bu yapilar genelde birka¢ degisik tipte olabilirler. Bunlar arasinda yer alan dogal
limanlar mevcut kiy1 yapist nedeniyle gemilerin yanasmasi icin korunakli alanlar teskil
ederler ve bu alanlarda insa edilecek liman, marina veya iskeleler kiy1 yapisinda herhangi

onemli bir degisiklige neden olmaz.

Acik denizde olusturulan limanlar igin ise dalgakiranlar insa edilir ve bdylece
gemilerin limana rahat yaklasabilmesi saglanir. Dalgakiran insaatlar1 kiy1 seridinde 6nemli
degisikliklere sebep olabilecegi gibi hidrolik sartlar1 da etkileyerek sediman birikimi ve

erozyona sebep olabilir.

Ayrica, sadece tankerlerin sivi yiiklerini (petrol vb.) denizalti boru hatlarina
bosaltabilmesi ve bu yiiklerin kiyida olusturulacak depolara taginabilmesi icin liman veya
dalgakiran insa etmeden gemilerin acik denizde demirlemeleri amagh platformlar
olusturulabilir. Bu tiir amagla kullanilmak {izere uygulanabilecek bir diger yapi ise acik
dalgakiranlardir. Bu dalgakiranlarda tankerler yiiklerini kiyiya taginmak tizere boru hatlarina
veya tastyicilara bosaltabilirler. Bu tip yapilar kiy1 hidroligini degistirmez ve onemli Slgiide
dip taramas1 gerektirmek, ancak kullanilabilmeleri iklim ve denizin hidrolik kosullarina

baglhdir.

Kiy1 yapilar1 tasarimi ve insaati asamalarinda alternatifleri g6z 6niinde bulundurulmasi
gereken hususlar arasinda baslica olarak; gemilere yakit saglamak amaciyla yapilacak yakat
istasyonlart ve yakit depolama alanlari, gemilerden kaynaklanacak atiklarin (kati ve sivi
atiklar) bertarafi, yangin kontrol sistemleri, limanlarin ve liman ulagim yollarinin (tren yolu

ve/veya karayolu) kapasitesi ve yapilandirilmasi yer almaktadir.

Baz1 limanlarda (6zelikle dogal liman vazifesi goren noktalarda insa edilen
limanlarda) belli bir biiyiikliigiin tizerindeki gemilerin limana yanagmasi icin derin kanallar
gereklidir. Bu kanallarin derinligi, limanda yer alacak tesislere bagli olarak limani kullanmas1
planlanan gemilerin biiyiikliigiine gore tasarlanmalidir. Bu baglamda olusturulacak kanallar
bir seferde sadece bir gemi tarafindan kullanilacak sekilde olusturulmalidir. Bu tiir gereksinim
olabilecek limanlar planlanirken, proje alaninin ozelliklerini imkan vermesi durumunda,
yukarida bahsi gecen, birden fazla kiy1 yapisi bir arada kullanilabilir. Kiy1 yapilarinin tipine
ve yer aldiklar1 alanin kiy1 ve hidrolik sartlarina gore gemilerin giivenligini saglayabilmek

icin dip taramasi yapilmasi s6z konusu olabilir.
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Ozelikle biiyiik 6lcekli limanlarda bir trafik yonetim sistemi kurulmasi gerekli olup, bu
amaglt cesitli alternatif bilgi toplama, izleme ve iletisim teknikleri kullanan sistemler
mevcuttur. Bu trafik yonetim sistemi, limana yanasacak ve limandan ayrilacak gemilerin
gerekli sevkiyatin1 saglayarak cevreye Onemli olumsuz etkiler yaratabilecek kazalarin

onlenmesini amaglar.

Kiy1 yapilarinda ¢evresel agidan goz Oniine alinarak alternatif ¢dziimler bulunmasi
gereken Onemli bir husus da gemilerden kaynaklanacak atiklar ve balast sularinin

aritimi/bertarafi ve yonetimidir (COB 2006).
Tersaneler ve Gemi Sokiim Tesisleri

Tersanelerde cogunlukla gergeklestirilen raspalama faaliyetlerinden kaynakli toz
emisyonu sdz konusudur. Bu tiir islemlerin kapali ve acik alanlarda yapilmasi miimkiin olup,
tesis alanindaki mevcut sartlara gore bu tiir islemlerin kapali alanlarda yapilip yapilamayacagi
degerlendirilmelidir. Bu degerlendirme kapsaminda is¢i sagligl ve is giivenligi i¢cin alinmasi

gerekecek onlemler de géz oniinde tutulmalidir.

Boyama ve boya ¢ikarma faaliyetleri yapildiginda ucucu organik karbon gibi tehlikeli
kimyasallar aciga ¢ikmakta, bunlar da hem ¢alisanlarinin sagligini hem de cevreyi olumsuz
yonde etkilemektedirler. Bunlar1 en aza indirmek icin alternatif ¢evre dostu teknolojiler
degerlendirilmeli ve uygun c¢oOziimler {iretilmelidir. Bu hususlar ilgili mevcut
teknolojilerden/metotlardan biri, boya ¢6ziicii malzemenin su ile karistirilarak yiiksek basingl
hava yardimu ile piiskiirtiilmesidir. Bir digeri ise ¢6ziicii maddenin piiskiirtiilmesinin ardindan

vakum ile toplanmasidir. Boya ¢oziicli madde kullanilmayan diger bir metot daha mevcuttur.

Bu metotta su 40,000 PSI basinca kadar yiikseltilmekte ve pnomatik spreyleme aletleri

ile uygulanmaktadir.
Eylemsizlik alternatifi (projenin gerceklestirilmemesi durumu)

Eylemsizlik alternatifi, projenin ger¢eklesmemesi durumunu irdeleyen bir alternatiftir.
CED Raporu kapsaminda bu alternatifin referans noktasi olarak alinmasi agisindan
degerlendirilmesi onemlidir. Boylece projenin hayata gecirilmemesi durumunda, projeden
saglanabilecek hangi faydalarin ve projeden kaynaklanacak hangi etkilerin ortadan kalkacagi

degerlendirilebilecektir.
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Etkiler

Deniz ticareti, balik¢ilik ve deniz savunmasinin basarisi liman ve iskele gelisimine
baglidir. Bu yiizden kiy1 ve deniz yapilarinin uygun sekilde tasarlanmasi, insa edilmesi ve
bakiminin yapilmasi Oonem tasimaktadir. Denizciligin gelismesi, genellikle yerel oOlcekte
cevresel problemlere neden olurken, projenin hassas nehir agzinda ya da tatli suda
gerceklestirilmesi bolgesel dlgekte problemlere neden olabilir. Denizciligin gelismesine bagl
olarak olusabilecek etkiler, cografi sartlar, yorenin hidrolojik, jeolojik, ekolojik sartlarina,
endiistrilesme seviyesine, sehirlesme ve nakliye ©zelliklerindeki farkliliklara bagli olarak

bolgeden bolgeye degismektedir.

Denizler, nehirler ve goller gibi su kaynaklar1 lizerinde gerceklestirilen degisiklikler ve
insanlar tarafindan inga edilen yapilar su ortamu iizerinde dogrudan etkilere sahipken, proje
alaninin yakin cevresinde bulunan ekosistemler ve yasayanlar iizerinde dogrudan ve dolayh

etkilere sahip olabilirler.
Ky

Kiy1 yapilarinin insa edildigi alanlar ve bolgelerde ticari ve endiistriyel anlamda
degisiklikler ve gelisme s6z konusu olacaktir. Bu degisim ekonomiyi canlandirip is
imkanlarinin artmasina neden olacagi gibi, sehirlesmenin artmasi sonucu kdylerin ortadan
kalkmasma, yorede ara¢ trafiginin artmasina, trafik ve ham maddelerin tasinmasi ve
depolanmasindan dolay1 toz ve gaz emisyonlarinin olusmasina, olabilecek sizintilar ve

olusacak atik su ve atiklar dolayisiyla su kaynaklar1 ve topraklarda kirlenmeye neden olabilir.

Ayrica, olusacak kati atiklar ve gerek olmasi halinde dip taramasinda ¢ikan
malzemelerin uygun bir alanda diizenli depolanmasi gerekecektir. Gerekli Onlemler
alinmadig1 ve incelemeler yapilmadigi takdirde bu alanlardan dolay1 yeralti suyu kalitesi
olumsuz etkilenebilir ve arazi kullamim seceneklerini azalabilir. Buna ek olarak, gemilerin

limana yanasirken olusturduklan gel git hareketleri kiy1 seridinde erozyona neden olabilir.
Su

Kiy1 yapilarinin hidrolojik degisiklikler (yeralti su seviyesinin yiikselmesi, taskin
riskinin artmasi vb.) kadar, deniz suyu ve hatta yakinda bulunmast durumunda kita ici ylizey
suyu kaynaklarinin kalitesinde olumsuz degisikliklere sebep olmasi muhtemeldir. Bu

baglamda su tip etkiler goriilebilir:

— Sahiller ve diger yiizey suyu kaynaklarindaki su kalitesinin bozulmasi.
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— Bulanikligin artarak 1s1ik gecirgenliginin diismesi, dolayisiyla fotosentez hizinin

diismesi.
— Coziinmiis oksijen seviyesinin deniz suyunda kisa vadeli olarak diigmesi.
— Kiy1 yapisinda degisiklikler, habitatin ve balik¢ilik kaynaklarinin kaybolmas.
— Kirleticilerin baliklar ve deniz kabuklular1 tarafindan alinmasi ya da emilmesi.

Denizciligin ve kiyr yapilarinin gelismesi ile birlikte deniz trafigi artacak ve artan
trafikle birlikte cevreye daha fazla miktarda yag, balast, zehirli boya ve atik dokiilme ve/veya
desarj edilmesi ihtimali artacaktir. Tesislerin gelismesi dolayisiyla atiklarin, proses ve
sogutma sularinin noktasal olarak desarj edilmesi ve kazalar sonucu olusan sizintilar ¢evresel
etkiler olusturacaktir. Bunlarin yani sira gerek duyulabilecek dip tarama islemleri de yine
bertaraf edilmesi gerekecek atiklarin ortaya c¢ikmasina sebep olacaktir. Bu baglamda, dip
taramasi projeleri, CED Yonetmeligi'nin Ek-II listesine yer almakta olup, bu tiir faaliyetler

icin Proje Tanmitim Dosyas1 hazirlanmasi gerekmektedir.
Hava

Kiy1 yapilarinin bulundugu alandaki gemiler (nakliye, yiikleme, bosaltma sirasinda) ve
bu gemilere yiiklenen veya bunlardan bosaltilan yiiklerin karayolu ile tasinmasi ve alanda
depolanmasi hava kirliliginin artmasina neden olacaktir. Olusan baglica emisyonlar NO,, SO,,
CO,, CO ve toz emisyonlaridir. Emisyonlarin miktar1 gemilerde ve araclarda kullanilan

yakitin tipine ve trafik yogunluguna bagl olarak degismektedir.

Tersanelerde gerceklestirilen ingaat ve onarim calismalar1 esnasinda, ¢evreye zarar
veren hava emisyonlar ortaya ¢cikmaktadir. Bunlar 6zellikle, toz, kaynak esnasinda duman ve

ucucu kimyasal madde emisyonlaridir.
Giiriiltii

Giiriilti genel olarak vinglerin ve makinelerin ¢alistirllmasindan ve yiiklerin tasinmasi,
yiiklenmesi ve bosaltilmasindan kaynaklanmaktadir. Insaat ve onarim islerinde kullanilan
makinelerden ve havalandirma sistemlerinin kullanilmasindan dolay1r da giiriiltii ortaya
cikabilir. Ayrica, bakim ve onarim icin tersanelere yanasan gemilerden de giiriiltii

kaynaklanmasi s6z konusudur.
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Biyolojik Cevre

Biyolojik c¢evre iizerine etkiler kiy1 yapisi projelerinin gerceklestirilecegi alana ve
boyutuna gore degisecektir. Genelde insan faaliyetlerinin yogunlasmasi hem deniz
ortamindaki sucul canlilart hem de kiyida yer alan karasal yaban hayatin1 olumsuz
etkileyebilir. Bu alam kullanan su kuslar1 varsa bunlarin da alternatif alanlar aramasi soz
konusu olacaktir. Ayrica, kiy1 yapilariin inga edilmesi icin kullanilacak alanlardaki flora ve

habitatlarin kayb1 da s6z konusu olacaktir.

Sucul ekosistem tizerindeki cevresel etkiler balast ve atik sularin kontrolsiiz desarji,
sizinti, kazalar, gemilerin insaat, onarim ve boyanmasi sirasinda atiklardan dolayr suya
karigabilecek kimyasal maddeler ve agir metaller nedeniyle ortaya cikar. Kiy1 yapisi
projesinin bir nehir agzinda yer almasi durumunda, planlanan tesislerin nehirdeki sucul yasam

tizerinde de etkisi olmasi1 beklenmelidir.
Sosyal ve Kiiltiirel Hususlar

Yeni kiyr yapilarmin insast ve mevcut limanlarin ve tesislerin kapasitelerinin
arttirllmasi, yeni is kaynaklart yarattifindan ve bolgedeki ticaret hacmini gelistirdiginden
dolay1 halk tarafindan olumlu karsilanmaktadir. Bu tip projeler ile yoredeki ekonomik
aktivitenin canlanmast sz konusu olacak ve yore halki i¢in proje ingaati siiresince is
imkanlar1 ortaya ¢ikacaktir. Ancak, hizli sehirlesme ve endiistrilesme bolgedeki kiiltiirel ve

tarihi geleneklerin degismesine yol acabilir.

Genellikle bolgedeki hizmetlerin (6rn; yeni endiistriler, yeni yollar) artmasini saglayan
kiyt yapilart projeleri niifus yapisinin degismesi ve ekonominin canlanmasi gibi sonuglar
dogurmaktadir. Bu durum, yerel hane ekonomisi iizerinde hem olumlu hem de olumsuz
etkiler yaratabilmektedir. Projeden kaynaklanmasi beklenen yore, bolge ve iilke i¢cin olumlu
sosyal ve ekonomik etkiler kadar ozelikle yorede yasayan halk icin ortaya cikabilecek
olumsuz etkiler (varlik kaybi, tarim veya balik¢ilik gibi faaliyetlerin proje sonrasinda

yiiriitillememesi vb.) de g6z Oniine alinmalidir.

Bazi durumlarda 6nerilen proje, bolgedeki tarihi degerlerin, parklarin, doganin, degerli
kiyr zenginliklerinin, rekreasyon alanlarimin ve balik¢ilik kaynaklarinin kaybolmasina yol
acacagl endisesi nedeniyle olumsuz tepkilerle karsilasmaktadir. Bu baglamda, cevresel
etkilere bagh olarak yasam kalitesinde meydana gelebilecek degisiklikler degerlendirme
kapsaminda ele alinmalidir. Dolayisiyla, projenin planlama asamasinda halkin katilimi biiyiik

onem tasimaktadir.
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Diger Hususlar

Kiy1 tesislerine bocek ilaclari, patlayicilar ve basingh gazlar gibi tehlikeli maddelerin
tasinmas1 ve buralarda depolanmasi, insan saglig1 ve g¢evre iizerinde risklerin olusmasina
neden olabilir. Tehlikeli madde tasinmasi esnasinda ilgili kanun, yonetmelik ve kurallara

uygunluk 6nem arz etmektedir.

Yukarida belirtilen muhtemel etkilere ek olarak, CED Raporunda goz Oniinde
bulundurulmas1 gereken ve cesitli proje asamalarindan etkilenebilecek cevresel ve sosyal
bilesenlerin proje faaliyetleri ile bir arada sunuldugu etkilesim matrisi Sekil 3’te verilmistir.
Bu matrisin esas islevi ne gibi proje faaliyetlerden etkilerin kaynaklanabilecegini hatirlatmak
ve bu faaliyetlerin hangi ¢evre bilesenlerini etkileyebilecegini 6zetlemektir. Bu baglamda,
Sekil 3’de sunulan matris, veya benzeri, faaliyetlerin hangi ¢evresel bilesen iizerinde etki
yaratacagini belirtmek icin kullanilabilir. Ayrica bu matris gelistirilerek bu etkilerin boyutu

veya onemi de ayn1 sistemle ortaya konabilir.
Etki azaltic1 6nlemler

Kiy1 yapilan insa edilirken secilen yer ve cevresindeki flora ve fauna gz Oniine
alinmalidir. Yilin belirli donemleri bazi canlilar i¢in hassas olabilmekte (baliklarin
yumurtlama donemi, kuslarin yuvada oldugu donemler, vb.) ve bu donemlerde insaat
yapilmasi canlilar1 rahatsiz edebilmektedir. Ingaat programi bu hususlar da goz niine alinarak

olusturulmalidir.
Ky

Kiy1 seridinde ya da kiyidaki bolgelerde toprak kaymasi riskini azaltmak i¢in, gemi
hizlarinin limandan gecerken azaltilmasi gerekmektedir. Ayrica, toprak kaymasi riskinin

yiiksek olabilecegi yerlerde kiy1 seridine beton duvarlar insa edilebilir (Taner 1982).

Limanlarda gemilerden bosaltilan yiikler, nihai olarak tasinmadan once kapali bir
alanda depolanmalidir. Depolama alani, depolanacak yiikiin niteligine gore O6zel olarak
tasarlanmali, ayrica suya karisabilecek kirleticiler igin bir bariyer gorevi gormelidir.
Depolama alani, giivenligi saglayacak tesisleri icermelidir. Sahadaki kati atiklar, 6zelliklerine
bagl olarak uygun konteyner ve ¢Op tenekelerinde toplanmalidir. Tehlikeli atiklarin liman
tesislerinde depolanmasi gerekmesi durumunda bu atiklar ilgili mevzuat gereklerine uygun

olarak kapal1 bir alanda depolanmalidir.
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Tesise karadan giris ¢ikis trafigi, yakin ¢evreye etkileri makul seviyede olacak sekilde
diizenlenmelidir. Karayolu ve tren yolu gibi degisik tasima alternatifleri goz Oniinde

bulundurulmalidir.

Dip malzemeleri, tarama islemi soncunda agiga cikabilecek kirleticiler icerebilir.
Tarama malzemesinin diizenli depolanma segeneklerinin degerlendirilmesi igin yapilacak
baslangi¢c elemesi, jeoteknik karakteristiklerin ve dip malzemesinin kirletici niteligi olup
olmadiginin, fiziksel ve kimyasal olarak analiz edilmesine dayanacaktir. Bu analiz
sonuclarina gore herhangi bir aritim yapilmasinin gereklili§ine karar verilebilir. Diizenli

depolama iglemi ilgili mevzuata uygun sekilde yapilmalidir.

Tersanelerde boyama islemi spreyleme ya da firca ile yapilmaktadir. Spreyleme
yonteminde, daha az boya kullanildig1 i¢in ¢evreye etkinin daha az oldugu diisiiniilmektedir.
Topraga ya da suya boya sizmamasi ic¢in, boya yapilan geminin zeminindeki alan iyi

tasarlanmalidir.

Tersanelerde gemi insas1 ya da onariminda kullanilan tehlikeli maddelerin cevreye
zarar verme olasiligini azaltmak i¢in tersanelerin etrafi bariyerler (aga¢ ya da prefabrik) ile
kapatilabilir. Bu riski tiimiiyle ortadan kaldirmak ve insaat/isletme sirasinda olusabilecek
emisyonlar1 kontrol altinda tutabilmek i¢in tersanede gerceklesecek islerin kapali bir yerde

yapilmasi tercih edilmelidir (Akyol ve ark. 1997)..
Su

Limana giris ¢ikis yapan gemilerden balast, atik su ve benzeri sivi atiklarin limana
birakilmasi engellenmelidir. Bu tip sularin limana birakilmasi s6z konusu ise gerekli iiniteler
olusturulmalidir. Gemilerden sizmasi muhtemel yakitlar ile ortaya cikabilecek kirlilik igin
yag1 sudan ayirmak amacli kimyasal ve ekipmanlar kullanilabilir. Su yiizeyinde toplanacak bu

tiir yaglar daha sonra uygun sekilde bertaraf edilmelidir.

Tarama islemi sonucu olusan bulamiklik, daha sig tarama ekipmanlarmin ve silt
perdelerinin verimli bir sekilde kullanilmasi ile azaltilabilir. Dip taramasi ile toplanan
sedimanlar, uygun alanlarda suya (agik denizde) veya topraga (diizenli depolama)

birakilabilir. Iki alternatifte de hassas ekosistemlerden kacinilmalidir.

Tersanelerdeki insaat, bakim ve onarim faaliyetleri acik alanda yapilmakta ise, yagisin
faaliyet alanlaria diismesi ile kirlenen yiizey suyu ayr1 olarak toplanarak aritilmali daha sonra

alic1 ortama verilmelidir.
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Hava

Gemilerden kaynaklanan emisyonlar, gemilerde egzoz ¢evriminin uygulanmasi ya da
diisiik siilfiir seviyesine sahip yakitlarin kullanilmasi ile azaltilabilir. Liman icerisinde ya da
limanlar aras1 yapilan kara tasimaciligi islemleri, trafik yonetiminin saglanmasi, aracglarda
cevreye etkisi daha diisiikk yakitlarin kullanilmasi veya tren gibi rayli tasima sistemleri

kullanilarak azaltilabilir.

Tersanelerde calisan isgilerin saglhigini korumak igin ¢evre dostu boyalar ve
kimyasallar kullanilmalidir. Boyama faaliyetlerinden kaynaklanan emisyonlar, filtreler (sprey
boyalarin agzina takilan ya da boyama odalarinin pencerelerine takilan) yardimiyla
engellenebilmektedir. Filtreler kullanilsa bile ¢alisanlarin uygun kiyafetler giymesi ve gerekli
yerlerde maske takmasi gerekmektedir. Toz yayan islemlerin (raspalama, vb.) yapildig1 kapal

alanlarda da filtreler kullanilmas1 uygun olacaktir.
Giiriiltii

Giiriilti seviyesinin insan sagligim tehdit eden seviyelere ulagmasini engellemek igin
liman ve tersanelerin isletme kosullar1 ve sistemi diizenlenmelidir (calisma saati, vb.). Kiy1
yapilarindan kaynaklanan giiriiltiiniin yakindaki bulunabilecek hassas habitatlar ve yerlesim
alanlar1 iizerindeki olumsuz etkilerinin azaltilmas1 amaciyla bu alanlarla kiy1 yapilarn
arasindaki alan agacglandirilarak dogal giiriiltii bariyerleri olusturulabilir. Fan ve filtrelerden

kaynaklanmasi olas1 giiriiltii ise izolasyon yontemleri ile azaltilabilmektedir.

Giriilti  seviyesinin degerlendirilmesi ve gerekli Onlemlerin alinmasi igin etki
degerlendirmesi asamasinda Oncelikle trafik hacmi, mevcut giiriiltii seviyesi, ekipman listesi
gibi parametreler belirlenmeli ve ilgili mevzuatta verilen veya uluslararasi kabul goren
modeller kullanilarak etkilerin diizeyi belirlenmelidir. Bu diizey ilgili mevzuatta belirtilen

sinir seviyelerini asiyorsa gerekli onlemler ortaya konmalidir.
izleme

Bu boliim, kiy1 yapist projelerinin ingaat ve isletme agsamalarinda izlenmesi gereken
genel ¢evresel parametreler konusunda bilgi vermektedir. Bu parametreler her proje 6zelinde

gbzden gecirilmeli ve izlenmesi gerekecek parametreler proje 6zelinde belirlenmelidir:
— Sedimanlarin jeoteknik ve kimyasal analizi (tehlikeli madde igerigi, vb.).

— Deniz suyu kalitesinin ve etkilenmesi muhtemel yiizey suyu varsa bu kaynaklarda su

kalitesinin izlenmesi.
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— Sosyoekonomik degisikliklerin izlenmesi

— Hava kalitesi (NOx, SOy, CO,, CO ve toz).

— Giiriiltii (yakinda yer alan yerlesimlerde).

— Atk sular (yag, boya, kimyasal madde igerigi, vb.).

— Onemli deniz/Sucul ve karasal fauna tiirleri.

— Derinlik, dalga boylar1 ve dalga hareketlerindeki uzun vadeli degisiklikler.
— Tehlikeli maddelerin taginmasi ve depolanmasi.

Yukarida kiy1 yapilarinin gerceklestirilmesi ve isletmesi asamalarinda genel anlamda
izlenmesi gerekecek konu ve parametreler belirtilmistir. CED raporunda yer alacak izleme

programi, ilgili konular i¢in genel anlamda su bilgileri icermelidir:
— Izlenecek parametre
— Parametrenin izlenme nedeni
— Parametrenin izlenecegi yer
— Parametrenin nasil izlenecegi/izleme ekipmani/ydntemi
— Parametrenin ne zaman izlenecegi - izleme siklig1 ve toplam izleme siiresi
— Izleme maliyeti

— Izlemeden kimin sorumlu oldugu (COB 2006).
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3. MATERYAL VE METOD
3.1. Materyal

Bu caligmada, liman projelendirilmesinde ve yer seciminde hangi parametrelerin etkili
olduguna deginilerek, bir kiy1 yapiminda baslangicta edinmesi gerekli bilgiler iizerinde
durulmustur. Liman projelendirilmesinde ve yapiminda ingaat miithendisliginin bir¢ok dal1 yer
almaktadir. Ciinkii limanlar yapilis amaglanni ve yapim teknikleriyle genis bir yelpazeye
sahiptir. Bu ¢alismada, yalnizca yer se¢imi konusunda hangi parametrelerin 6ne ¢iktigi degil
ayni zamanda kullanilan ingaat tekniklerinin, kiy1 yapilarinin ingaat asamasindaki ¢evresel
etkileri de incelenecektir. Ancak liman sahasinda yapilacak kazik ¢cakimi, dolgu olusturulmasi
ve gerektiginde zemin iyilestirilmesi gibi bir¢cok caligsma, cevresel 6zellikleri etkilemekte
(guriilti kirliligi, kat1 atik, fauna tiirleri), bu nedenle bir¢ok farkli calismalarin (dip taramast,
Osinografik calismalar, fiziksel, kimyasal ve biyolojik deniz suyu analizleri vb.) yapilmas1 ve

sonuclarinin ¢evreye etkilerinin belirlenmesinde 6nem tagimaktadir.

Ayrica iilkemizde yakin bir zamanda uygulanmaya konulmus olan CED sistemi; CED
Yonetmeligi ve gelisimi ve kiyr yapilarinda uygulanmakta olan CED uygulamalarini
degerlendirmek icin literatiir bilgilerinden yararlanilmistir. Kiy1 yapilarinda Cevresel Etki
Degerlendirme raporlarinin hazirlanis sekilleri, prosediiriiniin irdelenmesi amaciyla iilkemizde
CED Yonetmeligi ¢iktiktan sonra Yonetmelik kapsamina giren ii¢c farkli insaat uygulamasi

kullanarak projelendirilen faaliyetlerle ilgili raporlar temin edilerek incelenmistir.

CED raporlar1 Bakanlikta kurulan izleme degerlendirme komisyonu tarafindan iki ayri
ana faaliyette incelenir. Bunlardan bir tanesi faaliyetin ingaat asamasinin ¢evresel etkileri,
digeri ise igsletme asamasinin cevresel etkileridir. Bu aragtirma konusu olan faaliyetin ingaat

asamasinin ¢evresel etki degerlendirmesidir.
Calisma kapsaminda nihai kararlar alinan;

Kazikli yap1 sistemi kullanilarak, Tracim Cimento San. Tic. A.S. tarafindan yapilmasi

planlanan iskele ve dolgu alani projesi (Dolgu Alan ve Iskele Projesi, CED 2006).

Kesonlu yapr sistemi kullamlarak, S.S. istanbul Anadolu Yakas: Kumcular Uretim ve

Pazarlama Kooperatifi tarafindan yapilmasi planlanan Kumcular Liman projesi

(Kumcular Liman projesi, CED 2005),
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Yiizer yap1 sistemi kullanilarak, Pendik Belediyesi tarafindan yapilmasi planlanan Yat
Liman projesi (Pendik Marina Alani, CED 2006), faaliyetlerin Cevresel Etki Degerlendirme

raporlart incelenmistir.

3.1.1. Kesonlu sistem kullamlarak yapilan kumcular liman projesinin; tanmim, hizmet

amaclar

Proje alani, Istanbul’'un Pendik ilgesi sinarlar1 i¢inde, Marmara Denizi kiyisinda ve
Tuzla Liman Sahas1 dahilindeki Aydinli Limani igerisinde yer almaktadir. Faaliyet Alaninin

Bolge Icindeki Konumu Sekil 3.1.’de verilmistir.

n
%

N

PROMJE
SAHASI

Sekil 3.1. Kesonlu sistem kullanan proje i¢in segilen yerin konumu

Faaliyet dolgu alanin da yapilacak olan iskele ve rihtim insaat1 (Sekil 3.2.) ile liman

faaliyeti gerceklestirme isidir.

Kumcular Liman projesinde dolgu alan1 ve mendirek mevcuttur. Mevcut mendirek
alaninda bloklu rihtim, dolgu alan1 dniinde ise kesonlu iskele yapimi planlanmaktadir. Iskele
26 m eninde ve 200 m uzunlugundaki ebatlara sahip olacaktir. Projenin yapimi i¢in limana
yanagacak gemilerin yaklagik 30.000 DWT kapasitede olmasi planlanmaktadir. Limana yilda
yaklasik 3.600.000 tonluk yiik tahmil tahliyesi yapilmasi planlanmaktadir.
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Faalivet alam

Planlanan Planlanan
Rihtim iskele

Sekil 3.2. Kesonlu sistem kullanan proje alaninda yapilmasi planlanan iskele ve rihtim

3.1.1.1. Kesonlu projenin fiziksel ve teknik ozellikleri
Iskele tipi ve Insaati

Iskele 26 m eninde ve 200 m uzunlugunda yapilacaktir. Iskele tipi olarak hem kazikli
hem de agirhik tipi yapilar gozden gecirilmistir. Geoteknik raporun (GEOS, 2003)
incelenmesinden, deniz tabaninda saglam zemininin (az ayrismis kirectasi) distiiniin bir kil

tabakas1 (cok yumusak kabuklu kil) ile ortiilii oldugu belirtilmistir.

Bu iki tabaka arasinda, kiyidan yaklasik 60 m mesafede baglayarak denize dogru
devam eden bir de gevsek kum tabakasi mevcuttur. Yapilacak iskelenin saglam zemine
oturtulmasi igin kirectasi tabakasi1 (Kartal Formasyonu) esas alinmistir. Kazikli iskele yapimi
icin kiregtagi tabakasina (Kartal Formasyonu) kaziklarin cakilmasi zor olacagindan, agirlik
tipi iskele tercih edilmistir. Agirlik tipi iskelenin keson ve blok kullanarak yapilmasi
miimkiindiir. Kesonlu alternatifin ¢evre acisindan daha uygun olmasi ve kesonlarin imalat ve
yerlestirilmelerinin bloklara gore daha kisa zamanda yapilacak olmasi nedenleriyle kesonlu

iskelenin ingaatina karar verilmistir (Kumcular Liman CED 2005).
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3.1.1.2 Kesonlu proje yeri ve etki alamimin mevcut cevresel ézellikleri

Deniz suyunun fiziksel, kimyasal ve biyolojik analiz sonuclari, proje alam ve etki

alaninin mevcut kirlilik yiikii
Deniz suyunun fiziksel analizleri;

Incelenen projede, Osinografik calismalardan elektriksel iletkenlik, tuzluluk ve

sicaklik 6lciimleri tek istasyonda yapilmastir.

Akint1 Olciimleri ise bu sahayr etki alami icerisine alacak biitiinciil bir yaklasimla
gerceklestirilmistir, ayrica bolge icin dalga iklimi calismast ile sediment tagimimi da

yapilmistir.
Su Kalite Parametreleri

Proje sahasinda belirlenen istasyonlarinda seki diski Ol¢iimii yapildiktan sonra, su
kalitesini belirlemek maksadiyla gerekli olan numuneler otomatik su numune alicisiyla deniz
yiizeyi (0.2 m.) ve dip kisimdan (Co6ziinmiis Oksijen i¢in farkli olarak; Yiizey, orta ve dip
kistmdan 6rnekler alinmistir.) alinan deniz suyu 6rneklerinde Coziinmiis Oksijen (CO), renk,
pH, Nitrit, Nitrat ve Amonyum Azotu, Coziinmiis (PO4-P) ve Toplam Fosfor (TP) Silisyum
(Si) Klorofil-a ve Askida Kati Madde (AKM) olctimleri yapilmistir. Coziinmiis oksijen
analizleri Winkler yontemi ile sahada yapilmus, diger analizler ise YTU Cevre Miihendisligi
Boliimii Laboratuvarinda tamamlanmistir. Su kalitesi Ol¢iimii icin gereken numuneler
otomatik su numune alicisiyla alinmis, uygun plastik ve cam kaplarda etiketlenerek
siniflandirilip, buz akiilii termoslara konarak laboratuara getirilmistir. Kimyasal ve
biyokimyasal analizlerde Standart Methods For Examination of Water and Wastewaters
(APHA, 1998) ve EPA standart Olciim metodlar1 esas alinmig, bu analizlere ait alet ve

diizenekler kullanilmistir. Cizelge 3.1.a-b’de su kalitesi 6l¢iim sonuglar verilmistir.

Cizelge 3.1.a. S1 istasyonundaki Su Kalitesi Olgiim Sonuclari (Kesonlu
sistem) (27.11.2004, YTU ).

S1(-8.50 m.)
D.lik pH S. Diski GO Renk NO,-N NO;-N NH;-N PO,-P TP Klo-a AKM Si
!m.} (m) {(mg/l) (m™) {mag/l) {mg/l) (mgil) {mg/l) (ma/l) ugll (mg/l mg/l
0.2 8,05 7.3 4.0 =0,01 0,55 0,20 0.040 0.80 1.90 28 0,070
3.0 20 8.1 - - - - - 5 s
8.0 5.04 7.4 4.0 =(.01 0.45 025 0.045 0,85 1.80 35 0,085
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Cizelge 3.1.b. S2 Istasyonundaki Su Kalitesi Olciim Sonuglari (Kesonlu
sistem) (27.09.2004, YTU ).

S2(-5.50 m.)
. pH |S. Diski co Renk NO3-N NOy-N NH3-N PO,-P TP Klo-a AKM Si
[{)""}‘ {m) (mg/l) (m"} (mg/l) (mgll) (mag/l) (mg/l) {mg/l) pHall (mg/l mg/l
m.
0.2 7.90 7.2 3.0 <0,01 0,50 0,24 0.042 0.80 2.65 32 0,060
3.0 2.7 76 - - - - - - -
5.0 8.04 7.1 3.0 <0,01 0.55 0.27 0,055 0,85 2.79 43 0,088

Biyolojik Analizler

Iskelenin yapilacagi sahada yatay ve dikey plankton 6rneklemesi yapilmistir. Proje
alani icerisinde 50 p gozenek capli plankton aglariyla alinan plankton ornekleri % 3-4’lik
formol icerisinde koruma altina alinarak bir sayim lamu ile binokiiler mikroskop kullanilarak
tanimlama ve sayimlar yapilmistir (Cizelge 3.2.). Flora ve fauna ¢alismasi zemin yapisi uygun

olmadig icin daha dnce yapilan calisma sonuglarina gére degerlendirme yapilmistir
(Cizelge 3.3.a-b).

Biyolojik analizlerde Standart Methods For Examination of Water and Wastewaters
(APHA, 1998) standart oOl¢iim metodlart esas alinmistir. Cizelge 3.4.’de biyolojik

parametrelere ait analiz ve 6l¢ciim metodlar1 verilmistir.

Cizelge 3.2. Denizel alanda tespit edilen plankton tirleri ve
sayllari(Kesonlu sistem)

(ADE T/N)
PLANKTON TURLERI
Vertikal Horizontal Dogal Karakter
BACILLARIOPHY CEAE
Bacteriastrum mediterraneuim 16528 - Fitoplankton
Striatella interrupta 15474 Fitoplankion
DINOPHY CEAE
Flectodirnum nuclfeovolvaturm - 818948 Fitoplankion
Cerativm furca 677645 517263 Fitoplankion
Ceratium fusus 28333 30247 Fitoplankion
Cerafivm fuswus (2) - 27410 Fitoplankiocn
Ceratium sp. (2} 14165 - Fitoplankiocn
FPeandimivm grani - 54105 Fitoplankiocn
Goniodoma shpaermcum 264445 - Fitoplankiton
Prorocentrum micans 389583 - Fitoplankiton
Podolfampas palmipes - 27410 Fitoplankiton
Podolampas breve 14166 45421 Fitoplankion
PROTOL0OA-
Helicostomella subulaia 14166 - Zooplankton
Tintinnopsis beroidea - 15474 Zooplankton
Undella hyalina - 15475 Zooplankton
Tinfinmidium sp. 269167 265445 Zooplankton
Orbifuna universa 14166 - Zooplankton
CRUSTACEAE
Copepod larvas: - 585316 Zooplankton
Cimped larva 14165 - Zooplankton
Nauplius 33158 - Zooplankton
Toplam 1745587 1710687
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Cizelge 3.3.a. Faaliyet sahasinin kiy1 ve bentik bélgesinde bulunan fauna

turleri(Kesonlu sistem)

Samif, Takim, Familya

Cins ve Tirler

Dogal Karakteri

Mytilus galloprovincialis

Deniz Midyesi

Caryvophyllia smithi

BivAaLvia .
Ostrea edulis Istiridye
Sphaerocardium poucicostatum Midye
POLYCHAETA Serpula vermicularis Halkal Solucan
DECAPODA Palaemon adspersus
On ayaklilar
Macropipus depurator
ANTHOZOA Mercanlar

Hinia reficulata

Murex brandans

ASTEROIDEA

Marthasterias giacialis

Deniz yildizlar

ECHINOIDEA

Schizaster canaliferus

Deniz kestaneleri

Cizelge 3.3.b. Faaliyet sahasinin kiyi ve bentik bdlgesinde bulunan bazi
flora tUrleri(Kesonlu sistem)

Siniflar Cins ve Tirler Dogal Karakteri
Ulva lactuca
Enteromaorpha intesfinalis Makroskobik Yesgil Alg
Enteromorpha linza
FHAEOFPHYCEAE Cyctosera barbatfa Makroskobik Esmer Alg
Ceramium rubrum
RHODOPHYCEAE Hyprea musciformis Makroskobik Kirmizi Alg
Laurencia obfusa

Cizelge 3.4. Biyolojik parametre ve analiz metodlar (Kesonlu sistem)

Parametre Metod Kaynak
Fitoplankton Binokiller Mikroskop(10X) AWWA APHA and WPFC, 1558
Zooplankton Binckller Mikroskop(10X) AWWA APHA and WPFC, 1998
Flora Stero Mikroskop(3X) + Makroskobik AVWWA APHA and VWRPEC, 15858

. . oy . AWWA APHA and WPRFC, 1998 Caepbell et al (1882)
Fauna Stero Mikroskop(3X) + Makroskobik parenzen (1970), Rield { 1983)

Dip Camuru Analizi

Faaliyet projesi incelendiginde, farkli istasyonlardan, Grab (camur numune alici) ile

alinan dip ¢camuru karistirilip tek numune olarak plastik posete alinarak termosla laboratuara

getirilmistir. Laboratuarda porselen krozeye alinan ¢amur numunesi 103 °C’lik firinda

kurutularak toz haline getirilmistir. Bunlardan hazirlanan % 5’lik distile sulu ¢ozelti 1 giin

bekletildikten sonra “Tehlikeli Atiklar Yonetmenligi’ne gére dngoriilen analizler yapilmistir.
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Yapilan analizlerde Standart Methods For Examination of Water and Wastewaters
(APHA, 1989) standart 6l¢iim metodlar esas alinmistir. Cizelge 3.5.’de ilgili parametrelere

ait analiz sonuclar1 ve tehlikeli atik degerlerle karsilastirilmasi verilmistir.

Cizelge 3.5. Dip gamuru analiz sonuglar ve tehlikeli atik 11-a’da verilen
degerlerle kargilastirilmasi (Kesonlu sistem)

Parametre
(S1+32) “Tehlikeli Atk 11-A"
istasyonu
oH 6.5 4—13
Toplam organik karbon, mgsl 50 40 - 200 mgA
Arsenik 1. mgsl <0.2 0.2 -1.0 mg
Kursun ma/ 0,52 0.4 - 2.0 mgf
Kadmiyum, mg/ 0,05 0.1 - 0.5 mg
Krom VI, mg/ <01 0.1 - 0.5 mg
Bakir, mg/ <01 2 - 10 mg/l
Mikel, mg/ 0,15 0.4 - 2.0 mg/l
Ciwva, mg/ <0,02 0.02 - 0.1 mg/
Cinko, mgy 0.5 2 - 10 ma/l
Fenoller, mg/ 0.5 20 - 100 mgA
Florir, mg/ 0,11 10 - 50 mga
Armonyum, mag/f 20 200 - 1000 mg/l
Klorir, mg/ 280 1200 - 65000 mgsl
Siyanir, mg/ =0,025 0.2 -1.0 mg
Sulfat, mas 210 200 - 1000 ma/l
Mitrit. mog/ 0,06 6 - 30 mag/l

3.1.2. Yiizer sistem kullamlarak yapilan Pendik Marina Yat Limam projesinin; tanimm,

hizmet amaclan

Pendik Belediyesi tarafindan yapilmasi planlanan Yat Limani Pendik Ilcesi’nin giiney-
bat1 kiyisinda, Tuzla Tersanesinin kuzey-bat1 bolgesinde yer almaktadir. istanbul ili, Pendik
flgesi’ne bagli Bat1 Mahallesi sahil yolu simirlar1 dahilindedir. Proje alan1 Pendik sahil dolgu

alanma ait Imar Planinda “Marina Alani insaat1” icerisinde kalmaktadir (Sekil 3.3.).

Pendik Marina Alan1 insaati projesi kapsaminda 700 yat kapasiteli yat limani, 200
tekne kapasiteli balik¢i barinagi, 100 tekne kapasiteli cekek yeri, kara park sahasi, atdlye ve
hangarlar, isletme ve hizmet iiniteleri, alisveris merkezi ve akaryakit istasyonu bulunmaktadir.
Bu nitelikleri ile Pendik Marina Alam insaati, ana yat liman1 olacaktir (Pendik Marina Alani,

CED, 2006).
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Sekil 3.3. Yiizerli sistem kullanan proje i¢in secilen yerin konumu

Proje yaklasgitk 70.000 m2’lik alan Oniinde yapilacak dolgu {iizerinde ve deniz

yapilarinda gerceklestirilecek Marina Alani ingaati isini kapsamaktadir.
3.1.2.1. Yiizer sistem kullanilan projenin fiziksel ve teknik ozellikleri
Iskele tipi ve Insaat :

Teorik olarak yiizer yapilarin boyunu kisitlayacak bir sebep yoktur ancak kullanim

kolaylig1 agisindan yiizer iskelelerin boyunun 250 metreyi gegcmemesi uygun goriilmiistiir.

Iskele eni konusunda kullanim amaci belirleyicidir. Ornegin yat limanlarinda iskele
izerindeki yaya trafigi cok disiiktiir. 1,5 ile 3,0 metre genisliginde iskeleler bu amagla
kullanilabilmektedir. Ulkemizdeki yat limanlarinda genellikle 2.5 ile 3,0 metre genisliginde
iskeleler kullanilmaktadir. Yap1 ekonomisi agisindan da gerektigi kadar genislik saglanmasi

esas olmalidir. Minimum iskele genisligi ise iki insanin yan yana rahat yiiriiyebilecegi

1,5 m. olarak alinmalidir.
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Yaya trafiginin yogun oldugu yolcu iskelelerinde ise iskele genislikleri yolcu
tahliyesinin etkin olarak yapilabilecegi sekilde hesap edilmelidir. Bu tip iskelelerde panik ve

izdiham sartlar1 da tasarim asamasinda dikkate alinmalidir.

Dolgu, imar planinda ve uygulama projelerinde belirlenen sinirlar icinde kademeli
olarak yapilacaktir. Dolgunun 6n yiiziinde 2/3 egimde (0,4-2 ton) taslarla koruma tabakasi

olusturulacaktir.

Su i¢i betonu ile yapilacak rihtimlar i¢in Oncelikle rihtim alti dolgusunu olusturan
dokiiniin yapilmasi gerekmektedir. Rihtim alti dolgusu (0-0,250 ton) biiyiikliigiinde
anrogsmanlarla yapilir. Bu dolgunun rihtimi olusturan su i¢i betonunun altinda en az 1,5 m
tabaka kalinligina sahip olmasi gerekmektedir. Rihtim alti dolgusunun iizerinde beton
dokiilecek alanlara en biiyiik 60 mm taslarla 15 cm kalinliginda betonun sizmasin 6nleyecek
tikama tabakas1 dalgi¢c marifetiyle yapilacaktir. Daha sonra rihtim i¢in hazirlanan kalip yerine

konulacak ve su i¢i betonu dokiilecektir. Ustte kronman betonu ve kanal olusturulacaktir.

Benzer sekilde balik¢i barmagi olarak tasarlanan kisimda -3 m su Onii derinligi olan su

ici betonu rihtimlar yapilacaktir.

Yiizer iskeleler icin sahada hesaplarla belirtilen biiyiikliiklerde tonozlar dokiilecek bu
tonozlar hesapla belirlenen noktalara atilacaktir. Karada birlestirilen yiizdiiriicii, aliminyum
karkas ve ahsap kaplamadan olusan yiizer iskele anolar1 denizde projelerinde belirtilen
yerlerine getirilecek ve zincirler vasitasiyla tonozlara baglanacaktir. Anolarm birlesimi gerekli

esnemeyi saglayacak fleksi malzemeler ile yapilacaktir.

Iskelelerin kara ile baglantis1 yine aliiminyum govdeli ahsap kopriilerle saglanacaktir.
Iskelelere tekneler Akdeniz usulii olarak ta adlandirilan kictankara yanasma yapacaklardir.

Bunun i¢inde samandira ve tonozlara baglh baglanma sistemleri (mooring) yapilacaktir.

Yiizer dalgakiran da karada monte edilen ahsap, aliiminyum ve yiizdiiriiciilerden
olusan anolarin denizde benzer sekilde montesi olusturulacaktir. K iskelesi ucunda 40 m
capinda dairesel bir platform celik boru kaziklar iizerinde insa edilecektir. Sistemde ©On
projeler ile yapilan hesaplar ile belirlenen kazik sayisi 86 adettir. Kaziklar en az St37 sinif
celikten cekme veya spiral kaynakli olarak Tiirk Stanadartlarina uygun olarak imal edilmis
olacaktir. Kaziklarin dis yiizii imalati sirasinda korozyona kars1 polietilen ile sicak kaplama

veya epoksi boya ile koruma altina alinacaktir.

Platform duba iizerinde bulunan kule ve hidrolik ¢ekic ile kaziklarin ¢akilmasi sonrasi

kaliplar iizerine kurulacak kaliplarla yerinde dokiilen betonarme betondan olusacaktir.
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Kaziklar ile platforma arasindaki ankraj ise -3 m derinlige kadar kaziklarin i¢ine doldurulacak
beton ve bunlar icine yerlestirilecek donati ile saglanacaktir. On projeler kapsaminda yapilan

hesaplar sonucu sistemde egik kazik bulunmayacaktir.
3.1.2.2. Yiizer sistem kullanmilan proje yeri ve etki alamimin mevcut cevresel 6zellikleri

Deniz suyunun fiziksel, kimyasal ve biyolojik analiz sonuclari, proje alam ve etki

alaninin mevcut kirlilik yiikii
Su Kalite Parametreleri

Proje sahasindaki su kalitesini belirleyebilmek i¢in S1, S2, ve S3 ii¢ farkli istasyonda
seki diski olctimii (Cizelge 3.6.a-b-c) yapildiktan sonra, su kalitesini belirlemek maksadiyla
gerekli olan numuneler otomatik su numune alicisiyla deniz yiizeyi (0.2 m.) dip ve ara
kesitten alinan deniz suyu orneklerinde Coziinmiis Oksijen ( CO ), renk, pH, Nitrit, Nitrat ve
Amonyum Azotu, Coziinmiis (PO4-P ) ve Toplam Fosfor ( TP ), Silisyum ( SiO2 ) Klorofil-a
ve Askida Kat1 Madde ( AKM ) ol¢giimleri yapilmistir. Coziinmiis oksijen analizleri sahada
yapilmis, diger analizler ise YTU Cevre Miihendisligi Boliimii Laboratuarinda

tamamlanmustir.

Cizelge 3.6.a. S1 lIstasyonundaki su kalitesi élctim sonuclar (Yizer

sistem)
51
. pH Seki co Renk | NO:=N | NOs-N NH;-N PO.-P " Klorofil-a AKM Si0:
Derinlik Diski | (mg/) | (Hazen) | (mg1) | (mgh) {(mg/l) (mg/l) (mgfl)y gl (mg/l mg/l
{m.) 'ﬂ]
0.2 8.4 8.5 l =002 | 045 0.05 <0.01 0.15 4.6 <10 0,08
5.0 853 2.5 85 2 =().02 0.35 0.03 <().01 0.20 43 =10 0.01
10.0 82 6.0 <().02 0.35 ={3,02 <().01 0,12 33 =10 0.01

Cizelge 3.6.b. S2 istasyonundaki su kalitesi 6élciim sonuclar (Yizer
sistem)

S2
Derinlik pH Seki (a(v] Renk NO:=N NO-N NH3=N POy-P ™ Klorofil-a AKM Si0,
{m.) Diski {mg/l) | (Hazen {mg/ly {mg/l) {mg/l) (mgl) {mg/ly (ngly (mg/1) (mg/l)
{m})
0.2 83 84 | <().02 042 0.08 <().01 0.26 8.0 <10 .10
4,0 83 25 87 | <(.02 0.4 <(),02 <(.01 0.23 6.5 <10 0.12
8.0 3 7.2 2 <(,02 036 <() 02 <()_01 0,20 5.2 <10 0,13
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Cizelge 3.6.c. S3 lIstasyonundaki su kalitesi 6lcim sonugclar (Yiizer
sistem).

S3
Derinlik pH Seki O Renk NOy =N NO-N NHy=N PO*P " Klorofil-a AKM Si0,
{m.) Diski (mg/l) {Hazen) (mg1) {mg/l) (mg/l) (mg/1) (mg/1) (ngl) (mg/1) {mg/l)
{m)
02 8.4 8.4 | <0,02 .38 0.08 <001 15 13.3 =10} 0.10
5,0 8.3 2,5 8.7 | <0021 041 <().02 <01 0,20 1.5 <10 0.0
10.0 83 72 2 <().02 0.40 =102 <().01 023 1.0 <10 0.12

Biyolojik Analizler

Yat limant’nin yapilacagi sahada yatay ve dikey plankton orneklemesiyle, flora ve
fauna orneklemesi de yapilmistir. Proje alani igcerisinde 50 p gézenek capli plankton aglariyla
alinan plankton ornekleri % 3-4’liik formol icerisinde koruma altina alinarak bir sayim lami
ile binokiiler mikroskop kullanilarak tanimlama ve sayimlar yapilmistir. Yat liman1 yapilacak

olan alanin degisik noktalarindan grab ile alinan camur 6rnekleri incelenerek notlar alinmistir.

Biyolojik analizlerde Standart Methods For Examination of Water and Wastewaters
(APHA, 1989) standart oOl¢iim metodlarn esas alinmistir. Cizelge 3.7.’de biyolojik

parametrelere ait analiz ve 6l¢ciim metodlar1 verilmistir.

GCizelge 3.7. Denizel alanda tespit edilen plankton tdrleri ve sayilari
(YUzer sistem).

} . (ADET/M®)

PLANKTON TURLERI Dusey Yatay Dogal Karakter
Flectodinium nucleovolvatum 4242700 14336469 Fitoplankton
Leptodiscus medusoides 77140 - Fitoplankion
Pyrophacus horologium 308560 647976 Fitoplankion
Peridinium grani 6594260 1295952 Fitoplankion
Biceratium furca 154280 80997 Fitoplankion
Amphiceratium fusus 385700 80997 Fitoplankion
Peridinium divergenes 154280 323988 Fitoplankion
Exuviella compressa 694260 647976 Fitoplankton
Duboscquella tintinnicola 617120 242991 Fitoplankion
Rhizoolenia styliformis 4859820 8342691 Fitoplankton
Hyalochaete tortissimum - 80997 Fitoplankion
Peridinium steini - 161994 Fitoplankion
Peridinium pellucidum - 80997 Fitoplankion
Nitzschia longissima - 30997 Fitoplankion
Goniaulax monacantha - 161994 Fitoplankion
Procentrum scultellum - 80997 Fitoplankion

CRUSTACEAE
Cirriped larvasi - 242991 Zooplankton
Copepod ve Decapod larvasi 1465660 647976 Zooplankton
Toplam 13653780 27538980

Flora ve fauna calisma sonuglarina gore degerlendirme yapilmistir (Cizelge 3.7.a-b).
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Cizelge 3.7.a.Faaliyet sahasinin kiyr ve bentik bdlgesinde bulunan fauna
tarleri(YOzer sistem)

Sumf, Takim, Familva Cins ve Tiirler Dogal Karakteri
BIVALVIA Mytilus galloprovincialis Deniz Midyesi
_
Sphaerocardium poucicosiatiom Midye
POLYCHAETA Serpula vermicularis Halkali Solucan
ASTEROIDEA Marthasterias glacialis Deniz yildizlan
ECHINOIDEA Schizaster canaliferus Deniz kestanelert

Cizelge 3.7.b. Faaliyet sahasinin kiyi ve bentik bdlgesinde bulunan bazi
flora tarleri(YUzer sistem)

Simiflar Cins ve Tiirler Dogal Karakteri

CHLOROPHYCEAE Ulva lactuca Makroskobik Yesil Alg
Enteromorpha intestinalis

PHAEOPHYCEAE Cyeilosera barbata Makroskobik Esmer Alg

RHODOPHYCEAE Ceramim rubrum Makvoskobik Kirmizi Alg
Laurencia obiusa

Dip Camuru Analizi

Yat limam yapilacak deniz sahasinin farkli yerlerinden Grab (¢amur numune alici) ile
alinan dip camuru uygun plastik posetlere alinip buz akiilii termosa konarak laboratuara
getirilmigtir. Alman dip camurlart laboratuarda esit agirliklarda kanstirilip tek Ornekte
analizler yapilmistir. Yeterli miktarda porselen krozelere alinan ¢camurlar 6nce 103-105 0C’lik
finrnda kurutularak nem muhtevas1 tayin edilmis ve bu deger “Tehlikeli Atiklar
Yonetmenliginde belirtilen eluat kriterleri L/S(sivi-distile su/katikuru camur): 10 lt/kg kuru
muhteva icin kullanilarak ¢oziindiirme islemi 24 saat siire ile %2 devir/dak. hizla yapilmistir.
Elde edilen sulu muhteva 0,45um gozenek caplh filtre kagidindan siiziilerek Ongoriilen
analizler yapilmistir. Yapilan analizlerde Standart Methods For Examination of Water and
Wastewaters (APHA, 1989) standart 6lciim metodlarn esas alinmistir. Cizelge 3.8.’de ilgili

parametrelere ait analiz ve 0l¢iim metodlar verilmistir.
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Cizelge 3.8. Dip ¢amuru analiz sonugclari
karsilastiriimasi
(Ylzer sistem)

ve tehlikeli atik degerlerle

Parametreler O ciim sonuclar |Inert Atk olarak Tehlikesiz Atk Tehlikeli Atk
g/ muamele girecek olarak olarak muamele
latiklar giirecek atiklar
mg/lt) (mg/lt)
1 at lkriterleri
=10 It/ke
LAOD s (A msemk) 0,04 0.05 00502 ), 2-2.5
1.02 JBa(Barvum 0,02 2 210 1030
103 Ld i Kadmivam) 0,01 = 0,004 0,004 — 0,1 0,115
1.04 Jl'oplam Cr (Krom) 0,29 < 10,05 0,051 1 -7
1.O5 Lo Bakar 0,01 |2 0,2—5 510
106 He (Civa) 002 0 00 O001— 0,02 02— 02
1.07 o (mohbden) 005 005 -1 1 -3
LS N1 ENkeel ) 0,02 0,04 — 1 1 —4
109 b Koursun) 0,03 0,05 —1 1-—5
110 b Antimon) 0,004 0 006 -0 07 0.07 -0.5
.11 peiselenyum) 0,04 0,01 — 0,05 0,05 — 0.7
1.12 PiniCimko) 0,04 0,4 -5 5 -20
1.13 E lorar 1830 B0 - 1500 1500 — 2500
1.14 J-lorir 0.55 1 1-15 15 -50
1.15 Bulfat 28.5 100 100 — 2000 2000- 50
.16 DOC (Cozinmis 22 50 50-80 80-100
yreanik karbon it
117 |I'DS ¢ Toplam ¢éziinen 3740 =00 400-6000 GOO0-10000
kati)
1.18 Jrenol indeksi 0.5 0.1
2 Orijinal atikta
rakilacak kriterler (mgke) (mgikg) (mgike)
2.1 OCwoplam organik 38900243 80 < 30000 (%a3) 50000 (% 5)-pH =6 GOOO0 ([ Ya6)
arbon) @
2.2 BTEX(benzen, toluen, 6
tilbenzen ve xvlenes)
2.3 PCBs 1
2.4 Mineral vag SO0
2.5 L kaedirma kKavbn 10000 (%4107

3.1.3. Kazikh sistem kullamilarak yapilan iskele ve dolgu alan projesinin; tammmui, hizmet

amaclan

Yapimi planlanan Iskele ve dolgu alan1 projesi, Kirklareli 1li, Demirkdy Ilgesi’ne bagh

Igneada Beldesi, Liman Koy sirlari icerisinde yer almaktadir. Faaliyet alaninin genel olarak

konumu gosterir harita Sekil 3,5’de verilmistir.
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Sekil 3.4. Kazikli sistem kullanilarak yapilan faaliyet alaninin genel olarak konumu

Tracim Cimento San. Tic. A.S. tarafindan Vize lcesi, Evrencik Koyii, Papazpinar
Mevkiinde kurulan ¢imento fabrikasinda iiretilen klinkerin Avrupa iilkelerine ihraci,
fabrikanin ihtiyac1 olan koOmiiriin ithali amaciyla Yiikleme-Bosaltma (iskele) yapilmasi
planlanan proje kapsaminda denizde 400 x 100 m. ebadinda dolgu yapilarak geri saha ve
diger iiniteler icin alan elde edilmesi saglanacaktir. iskele 30 m. eninde ve 700 m.

uzunlugunda olacaktir.

Dolgu insaatinin tamamlanmasindan sonra kazikli iskele insaatina baslanacaktir.
Miiteahhit firma dolgu alanin1 mobilizasyon amaciyla kullanabilecektir. S6z konusu Iskeleye
maksimum 45.000 DWT kapasitede yillik 150 geminin yanagmasi planlanmaktadir. iskeleye
yilda yaklasik 500.000 ton ihraci ve fabrikanin ihtiyaci olan komiiriin ithalinin yapilmasi

planlanmaktadir.
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3.1.3.1. Kazikh sistem kullanan projenin fiziksel ve teknik 6zellikleri
Iskele tipi ve insaat1

Dolgu, geri liman hizmetlerinin desteklenmesi igin gerekli iinitelerin ingasi nedeni ile
400x100m’lik alanda dolgu yapilacaktir. Yaklagik 1.000.000 ton dolgu malzemesi

kullanilacaktir.

Projede, dolgu yapiminda Ilk 6nce 0,4 — 2 ton kategorik anrosman tabakasi teskil
edilecek ve bu tabaka daha sonra yapilacak olan ocak artig1 dolguyu cepecevre saracaktir. Bu
tabakanin insaat belirli bir miktar ilerledikten sonra dolgu koruma tabakasi olan 2-4 ton’luk
anrosman tabakasinin insaat1 baglayacaktir. Boylece dolgudan 6nce iri tas malzemeden olusan
tabakalar dolgu ¢evresini tamamen kapatacaktir. Bu iki tabakanin insas1 bittikten sonra dolgu

tarafindaki asil dolgunun insasina baslanacaktir

Dolgu isine baslarken dolgunun denize dagilmamasina Ozen gosterilecegi
belirtilmistir. Bunu temin etmek i¢in 6ncelikle dolgu sahasinin dis kenart doldurulacak ve bu
dolgu dalga etkisine karsi anrogman taslan ile korunacaktir. Daha sonra i¢ kisimda teskil
edilen havuzu doldurulmak sureti ile dolgu isleri tamamlanacaktir. Dolgu malzemesi olarak i¢
kistimlarda 0-0, 400 ton agirhiginda secilmis malzeme kullanmilacaktir. Dis kisimlarda ise
0,400-2 ton’luk taslar yerlestirilecektir. Daha sonra ise 2-4 ton’luk taslarla anrosman

korumasi yapilacaktir.

Kazikli yaklasim yolu ve iskele insaati icin ¢elik boru kaziklar kullanilacaktir. Celik

boru kaziklar korozyon etkisine kars1 6zel boya ile boyanacaktir.

Dolgu sahasinda, kaynakla birbirine eklenecek olan ¢elik borular, daha sonra ¢akim
icin denize indirilecektir. Kazik ¢akim isi ylizer sahmerdan tarafindan yapilacaktir. Kaziklar

dizel ¢ekic ile proje yiikiinii emniyetle tasiyabilecek derinlige kadar cakilacaktir.

Kazik cakma isleminden sonra kazik iglerine betonarme betonu dokiilerek, kaziklar

betonarme bir baglik kirisi ile birbirlerine baglanacaklardir.

Dolgu sahasinda; gecici olarak bir prekast elemanlar i¢in imalat sahasi tertip
edilecektir. Dolgu sahasinda imal edilen prekast elemanlar, baslik kirigleri iizerine monte
edilerek, yerine dokme betonarme doseme ile birbirine baglanacaklardir. Daha sonra,
gemilerin baglanmas1 ve yanasmasi i¢in gerekli olan iskele babasi kauguk usturmaca gibi

iskele aksesuarlarinin montaj1 yapilacaktir.
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Kullanilacak olan dolgu, suda ¢oziiniilebilen toksik agir metalleri ve diger maddeleri
ihtiva etmeyecek sekilde secilecektir. Bu is icin yaklasik olarak 1.000.000 ton dolgu
malzemesi kullanilmasi planlanmaktadir. Dolgu insaatinin tamamlanmasindan sonra kazikli
iskele ingaatina baslanacaktir. Miiteahhit firma dolgu alanim1 mobilizasyon amaciyla

kullanabilecektir.

Yapilan dolgu iizerine yapilacak calisma cevreye rahatsizlik vermeyecek sekilde
gerceklestirilecektir. Ayrica ingaat sonuna kadar saha temizligine biiyiik 6zen gosterilecek ve
demir, beton vs. gibi ingaat artiklar1 is sonuna kadar siirekli olarak geri kazanilacak
(hurdacilara satilma suretiyle) veya geri kazanmilmayacak nitelikte olanlar, belediyenin

gosterecegi uygun yerlerde depolanacaktir.

Iskele insaati ilk once celik boru kaziklarin ¢akilmasi ile baslayacaktir. Boru
fabrikalarindan hazir olarak getirilen celik borular yiizer duba {izerine monte edilmis bir vince

monte edilmis, dizel bir sahmerdan ile gerekli derinlige kadar ¢cakilacaktir.

Kazik cakim isi bittikten sonra, iskelenin iist yapt kisimlarinin ingaati baslayacaktir.
Cakilmis olan kaziklarin arasina celik kaliplar kullanilarak baglik kirisleri betonu
dokiilecektir. Kazik bagliklarin imalati tamamlandiktan sonra, karadaki dolgu sahasinda imal
edilen prekast kirisler, baslik kirisleri {izerine monte edilerek, iskele iist kaplama betonu

dokilerek imalat tamamlanacaktir

Proje alaninda dip taramasi yapilacaktir. Taramadan c¢ikan malzeme dolgu alaninda
kullanilacaktir. Proje sahasmmin deniz tabamindan aldigi deniz kumunun, I.T.U. Maden
Fakiiltesi Vakfi Iktisadi Isletmeler tarafindan kimyasal analiz ve minerolojik petrografik

analiz deneyleri yapilmis olup deney sonuglari verilmistir.

Iskele boyutlar1 belirlenirken yanasacak gemilerin su kesimleri goz Oniine alinarak,
iskele ve cevresinin taranmasinin gerekliligine karar verilmistir. Gerekli su derinligi, gelmesi
beklenen en biiyiik geminin su kesimini en az % 10 oraninda arttirllmak suretiyle bulunabilir.
Tarama faaliyetleri ve tarama sonucunda c¢ikarilan malzeme DLH teknik sartnamelerine
uygun olarak cikarilacaktir. Tarama sonucunda ¢ikarilan malzeme geri sahada dolgu alanini

doldurmak i¢in kullanilacaktir.

Kullanilacak malzemenin mineralojik, kimyasal ve fizikokimyasal 6zellikleri denizin
mevcut kalitesini bozmayacak, T.C. Ulastirma Bakanligt DLHI Liman ve Deniz Insaat Isleri

Genel Teknik Sartnamesi’ne uygun olacaktir. Proje kapsaminda gerek dolgu islemleri
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sirasinda, gerek arazinin hazirlanmasi sirasinda ve gerekse isletme asamasinda cevresel ve

teknolojik a¢idan en modern ekipman ve yontemler secilecektir.

Biitiin bu etkenler bir araya geldiginde sonug¢ olarak bolge ve iilke ekonomisine katki
saglanacagi diistiniilmektedir. Ayrica raporda gevresel etkilerinin degerlendirilecegi faaliyetle
ilgili olarak gerekli biitiin Onlemlerin alinmasi ile ¢evreye verebilece§i zararin en aza

indirilmesi amaglanmaktadir.

Projenin insas1 sirasinda herhangi bir patlayict ve ya =zararh bir madde

kullanilmayacaktir
3.1.3.1.2 Kazikl sistem kullanan projenin yeri ve etki alaninin mevcut cevresel ozellikleri

Deniz suyunun fiziksel, kimyasal ve biyolojik analiz sonuclari, proje alan ve etki

alaninin mevcut kirlilik yiikii
Deniz suyunun fiziksel analizleri

Proje sahasinda 04 Mayis 2006 tarihinde c¢alisma alaninda belirlenen iki ayn
istasyonda deniz suyu kalite parametre degerlerinin belirlenmesi icin su 6rneklerinin alinmasi
yananda ayrica ayni noktalarin pelajik kesiminde plankton, bentik alaninda ve kiy1 kesiminde

ise flora ve fauna caligmalar yapilmistir.
Su Kalitesi Calismalar

Proje alani icerisinde, S1 ve S2 istasyonlarinin yiizey ve dip derinliklerinden otomatik
su numune alicistyla su 6rnekleri alinmistir. Alinan bu su numunelerinde winkler yontemiyle
¢oziinmiis oksijen (CO) ol¢iimii yapilmistir. Bu noktalardan aliman deniz suyu Ornekleri
termosa alinarak Cevre Miihendisligi Laboratuarlarinda; pH, amonyak azotu(NH3 -N), nitrit
ve nitrat azotu(NO2 -N, NO3-N), ¢oziinmiis ve toplam fosfor(PO4-P, TP), askida kat: madde
(AKM), klorofil-a, reaktif silis olciimleri yapilmistir. Ayrica deniz suyu saydamligimi
belirlemek maksadiyla ¢alisma alaninda seki diski dl¢iimleri de yapilmistir. Yildiz Teknik

Universitesi tarafindan yapilan bu ¢calismada belirlenen sonuglar Cizelge 3.9.’da verilmistir.
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Cizelge 3.9. Su kalitesi 6lcim sonuglari (Kazikli sistem).
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Sediment Orneklemesi Calismalart

Proje sahasini temsil edecek sekilde belirlenen 8 adet istasyondan kepge ornekleyici
vasitasiyla alinmis ve alman ornekler, Yildiz Teknik Universitesi Insaat Fakiiltesi Insaat
Miihendisligi Boliimii laboratuarinda analiz yapilana kadar soguk zincirde saklanmistir. S6z
konusu birim tarafindan, bolgedeki riizgar, akint1 ve dalga hareketleri sonucu proje sahasinda
olusabilecek kumlanma hareketi incelenmis ve proje sahasindaki deniz tabam yiizey sediment

dagilimi belirlenerek sediment dagilim haritast olusturulmus ve Sekil 3.6’de sunulmustur.

. KABA KUM
INCE-ORTA
KUM

ORTA KUM

iNCE-ORTA
KUM

Sekil 3.5. Deniz tabam yiizey sediment dagilimi
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Camur Analizi

Tragim Cimento Sanayi ve Ticaret A.S.’nin  Kurklareli ili, Vize Ilgesi, igneada
Beldesi, Limankdy mevkiinde yapimi planlanan liman sahasinin deniz tabanindan almig
oldugu deniz kumu iizerinde kimyasal analiz ve minerolojik petrografik analiz deneyleri

[.T.0. Maden Fakiiltesi Vakf1 Iktisadi Isletmeleri tarafindan yapilmustir.

Deniz dibinden alindig1 belirtilen iki ayr1 6rnekten alinan numuneler kum boyutundan

olugmaktadir. Bu iki numune iizerinde kimyasal analiz ile minerolojik petrografik inceleme

yapilmistir.
Kimyasal Ozellikler

Bilesen Tiirii  Oran %
FeO 2,47
Al203 7,86
Si02 55,98
MgO 0,85
CaO 12,59
Na20 1,78
K20 2,60
KK 11,96

Minerolojik —Petrografik Inceleme

Polijenik olan kum 6rneklerinin mineral igerigini saptamak i¢in binokiiler mikroskopta
es boyutlu iizerinde inceleme yapilmistir. Deney sonucu elde edilen veriler asagida

sunulmustur.

Orneklerin tiimii mikroskopik olarak koyu kahve-siyah renkli ve icerdigi agik renkli

plajioksalar nedeni ile yer yer benekli goriiniime sahiptirler.

Her numuneyi temsil eden ii¢ adet ince kesit mikroskop altinda ayrica incelenmistir.
Her bloktan hazirlanan ince kesitler iizerinde yapilan mikroskopik inceleme sonuglari agagida

ayr1 ayri verilmistir.

Ince kesitte 6z sekilli plajioklas fenokristallerinin yogun oldugu goriilmiistiir. Oz sekil,
olivin ve proksen fenokrikristalleri doku i¢inde daginik halde bulunur. Labrador mineralleri

genellikle ikizlenme gostermektedirler. Plajioklas fenokristallerinde ayrisma saptanmamustir.

Proksen ve olsvinlerde de ayrigsma tam olarak izlenmemis, ancak hafif renk
degisimlerinin oldugu goriilmiistiir. Plajoklas, olivin ve proksen mikrolitleri hamur icerisinde

gelisi giizel dagilmis halde bulunur.
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Bilesen Tiirii Oran %

Kuvars 75
Opal 7
Feldspat 2
Olivin 1
Hematit 1
Kirectast 6
Mermer 5
Yabanci kayac 1
Fosil kirintisi 2

Bu sonuglara gore, 1.T.U. Maden Fakiiltesi Vakfi Iktisadi Isletmeleri tarafindan
10.07.2006 tarihli raporuna gore deniz dibinden alinip getirilmis olan kumun, deniz

dolgusunda kullanilmasinda herhangi bir sakinca olmadig tespit edilmistir.
Sonug olarak,

Proje kapsaminda gerceklestirilen batimetrik, jeolojik, jeofizik ve osinografik
aragtirmalarindan elde edilen verilerin islenmesi ve yorumlanmasi neticesinde asagidaki genel

sonuglara varilmistir.

a. Proje sahasinda iki sismik birim ayirt edilmistir. Bunlar unit a ve unit b olarak
isimlendirilmistir. Proje sahasinin s1g olmasi ve su-sediment sinirindaki yiiksek akustik
empendans farkliligi nedeniyle kayitlarda olusan tekrarli yansimalar ve sismik enerji’nin
sogrulmasi neticesinde, Unit a ‘nin tabami ve kalinligi hakkinda bir sey sdyleyebilmek

miimkiin olmamuistir.

Zemin tanmimlamasi agisindan incelendiginde, bunlardan iistte olam1 suya doymus
giincel sedimanlar1 olusturan diisitk yansitict karakterli birim (Unit b). Onun altinda ise
akustik tabani olusturan ve tabaka yiizeyi kayitlarda devamlilik gosteren ve Unit b’ye gore
daha sert olan Unit a birimden meydana geldigi tespit edilmistir. Giincel sediman kalinlik

degerleri calisma bolgesinde yaklasik olarak 1-2.5 metre civarinda goriilmektedir.

b. Profillerden, tiim CTD noktalarinda sicakligin negatif bir gradyen gosterdigi
goriilmektedir. Deniz yiizeyinde sicaklik degisiminin 13,40°C ile 13.70°C arasinda, en derin

Olciim noktasinda ise 13,30 °C oldugu dl¢iim sonuglarindan gézlenmektedir.

Deniz suyu tuzluluk degerleri derinlige bagl olarak tiim noktalarda birbirlerine yakin
bir degisim gostermistir. Deniz yiizeyinde tuzluluk degerleri, %018.21, deniz yiizeyinden
Olciim derinligine dogru tuzluluk degerlerinin ¢ok kii¢iik oranda azaldig Slgiilen verilerden ve
olusturulan tuzluluk profillerden goriilebilmektedir. 2 no.lu istasyonda en diisiik %o 18.186

degeri Olciilmiistiir.
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Deniz suyu yogunluk (sigma-t) degerlerinin deniz dibine dogru degisimine
bakildiginda, tiim profillerde cok kiiciik degisikliklerle birbirine yakin degerlere sahip
olduklar1 goriilebilmektedir. Deniz tabaninda en yiiksek yogunluk degeri 1 nolu noktada

13.307 olarak olctilmiistiir.

c. Calisma bolgesinde akinti yonii incelendiginde, akinti noktasinda hakim akinti

yOniiniin ortalama 234.85°, ortalama akint1 hizinimn ise 4.6 cm/sn oldugu tespit edilmistir.
Dip Taramas:

Iskele boyutlar1 belirlenirken yanasacak gemilerin su kesimleri goz Oniine alinarak,
iskele ve ¢evresinin taranmasinin gerekliligine karar verilmistir. Gerekli su derinligi , gelmesi
beklenen en biiyiik geminin su kesimini en az % 10 oraninda arttirllmak suretiyle bulunabilir.
Tarama faaliyetleri ve tarama sonucunda c¢ikarilan malzeme DLH teknik sartnamelerine
uygun olarak cikarilacaktir. Tarama sonucunda ¢ikarilan malzeme geri sahada dolgu alanim

doldurmak i¢in kullanilacaktir.

Kullanilacak malzemenin mineralojik, kimyasal ve fizikokimyasal 6zellikleri denizin
mevcut kalitesini bozmayacak, T.C. Ulastirma Bakanligt DLHI Liman ve Deniz Insaat Isleri
Genel Teknik Sartnamesi’ne uygun olacaktir. Proje kapsaminda gerek dolgu islemleri
sirasinda, gerek arazinin hazirlanmasi sirasinda ve gerekse isletme asamasinda cevresel ve

teknolojik a¢idan en modern ekipman ve yontemler secilecektir.

MCH Deniz Arastirmalan ve Bilisim Teknolojileri Tic. Ltd. Sti tarafindan hazirlanan
rapor, TRACIM A.S adina Kirklareli ili igneada beldesi simirlari igerisinde yapimi planlanan
liman ingaati projesi icin yapilan jeolojik, jeofizik ve osinografik calismalarin Olgiim,

degerlendirme ve yorumlanmasi asagida belirtilmistir. Bu kapsamda 6zetle;

a.Faaliyet alan1 ve civarinin akinti sirkiilasyonunun tespitine yonelik akinti hiz ve yon

Olciimleri yapilmis,

b.Deniz suyunun fiziksel osinografik parametrelerine (sicaklik, tuzluluk, iletkenlik

v.b.) iligkin ol¢timler yapilmistir.

c.Proje sahasinda deniz suyunun kimyasal ve biyolojik 6zelliklerinin tespitine yonelik

olarak ornekler alinip laboratuar analizleri yaptirilmistir.

d.Deniz tabami yatay ve diisey devamliliginin tespitine yonelik jeolojik-jeofiziksel

calismalar (s1g sismik ve yan taramali sonar uygulamalar1) yapilmas,
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e.Deniz tabam sediment cinsi ve dagilimim belirlemek maksadiyla deniz tabanindan

ornekler alinarak laboratuar analizleri yaptirilmistir.

f. Riizgar ve dalga hareketleri neticesinde olusabilecek kumlanma potansiyeli niimerik

modelleme yoluyla belirlenmistir.

Dip taramasinda cikarilacak malzemenin, I.T.U. Maden Fakiiltesi Vakfi iktisadi
Isletmeleri tarafindan yapilan analiz sonuclarina gore dolgu malzemesi olarak kullanilmasinda
hicbir sakinca goriilmedigi i¢in dip taramasindan cikarilacak malzeme dolgu malzemesi

olarak kullanilacagindan her hangi bir atik olusumu s6z konusu olmayacaktir.

Uluslararas1 bilimsel calismalarda, korunmasi gerekli duyarli alanlarin listesinde yer
almasina ragmen, iilkemizde jeolojik ve jeomorfolojik tiniteler, o alandaki kullanimlara bir
miihendislik verisi olarak girdi olmaktan o6teye ge¢memektedir. Oysaki oOzellikle kiyi
alanlarinda yapilan tiim faaliyetler, 6nce cevrenin ekosistemini etkiler ve onceden tahmini

olanaksiz degisimlere neden olur (Ering 1984).

Ayni zamanda gerek kiyr ve deniz igerisinde yapilacak insaat/miihendislik yapilar
gerekse kiyi-deniz dengesi ile ekolojik denge ve ¢evre konusu Deniz Kuvvetleri Komutanlig
Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanligi'min da ilgi alanina girmektedir. Daire
Bagkanligi konu hakkinda ilgili kanunlar ve yonetmelikler g¢ercevesinde gerekli goriis

bildirimleri ve ¢alismalarinda bulunmaktadir.

Yukarida belirtilen yasal dayanaklara ve ilgili kurumlarin var olmasina ragmen,
mevcut durum yakin deniz ortamindaki duyarh jeolojik ve jeomorfolojik tinitelerin koruma
amaci ile bir envanterinin bulunmadig1 ve bu iinitelerin heniiz her iic bakanlhigin saptadig

koruma statiilerine alinmadigidir.
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3.2. Metot

Tezin amacina ulasabilmesi i¢in Tiirkiye’de Cevre ve Orman Bakanligi CED Planlama
Genel Miidiirliigii ve Tasra Teskilatlarindan yonetmelik kapsamina giren ve nihai karari
alinmis olan Kiy1 yapilarina ait CED ve On CED raporlari yerinde incelenerek olusturulan

arsivde yer alan ve arastirma ile alakali olan ii¢ proje incelenmistir.

Calismada oncelikle Cevresel Etki Degerlendirmesinin ne oldugunu belirlemek icin

literatiir bilgilerinden yararlanarak CED ve icerikleriyle ilgili bilgiler toplanmustir.

Kiy1 yapis1 projelerinin ingaat ve isletme asamalarinda izlenmesi gereken genel
cevresel parametreler konusunda Cevre Bakanlhiginin Kiy1 Yapilarinda Belirledigi
parametreler, ti¢ farkli insaat uygulamasi kullanilarak yapilan faaliyetler dogrultusunda
degerlendirmelere gidilerek, bu parametrelerin her proje 6zelinde ingaat asamasinin gézden

gecirilmesi ve degerlendirilmesi saglamistir.
Degerlendirilmesi geren parametreler;
— Sedimanlarin jeoteknik ve kimyasal analizi (tehlikeli madde igerigi, vb.).

— Deniz suyu kalitesinin ve etkilenmesi muhtemel yiizey suyu varsa bu kaynaklarda su

kalitesinin izlenmesi.

— Hava kalitesi (NOx, SOx, CO2, CO ve toz).

— Giiriiltii (yakinda yer alan yerlesimlerde).

— Atk sular (yag, boya, kimyasal madde igerigi, vb.).

— Onemli deniz/Sucul ve karasal fauna tiirleri.

— Derinlik, dalga boylan ve dalga hareketlerindeki uzun vadeli degisiklikler.

Yukarida iic farkli insaat uygulamasi kullamilarak yapilan kiyr yapilariin
gerceklestirilmesi asamalarinda (insaat asamasi) genel anlamda izlenmesi gerekecek konu ve
parametreler belirtilmistir. Bu parametrelerin Kiy1 yapilar1 Projelerinde insaat asamasinda
alinacak cevresel etkileri ve Onlemler her bir ingaat sistemi igin ayr1 ayri incelenip

degerlendirilmistir.
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3.2.1. Kesolu sistem kullanilarak yapilan kumcular liman projesinin insaat agamasinda;

onemli cevresel etkileri ve alinacak énlemler
Arazinin hazirlanmast icin yapilacak igler

Arazinin hazirlanmasi iglemi sirasinda mevcut dolgu alaninin yaklasik 6.000 m2’lik
kisminda 0.5 m yiikseklige sahip yaklasik 3.000 m’’liik malzeme bulunmaktadir, bu malzeme
kaldirilacaktir. Bu malzeme mevcut dolgu alaninin zeminini saglamlasgtirmak amaciyla
kullanilacaktir. Malzeme Once siyrilip liman sahasi igerisinde diizenli bir sekilde toplandiktan
sonra dolgu alanmin zeminine serilerek diizeltilip sikistirilacaktir. Siyrilan malzeme liman

sahasindan disariya ¢ikarilmayacak olup liman igerisinde degerlendirilecektir.

Ust katmanda bulunan bu malzemenin siyrilmasindan sonra alt kisminda yaklasik bir
3.000 m3’likk malzemenin daha hafriyati yapilacaktir. Bu durumda 6.000 m”lik alan iizerinde

toplam 6.000 m™’liik hafriyat yapilacaktir.

Toplam hafriyatin 3.000 m”lik kismi dolgu alanindaki zeminin sikistirilmasi icin
kullanilirken geri kalan 3.000m™ liik elverigsiz malzeme Belediyeden gerekli izinler alindiktan
sonra kat1 atik sahasinda bertaraf edilecektir. Siyirma islemi sirasinda kamyon, Loader,

ekskavator kullanilacaktir.

Arazinin hazirlanmasi sirasinda olusacak hafriyat atiklart yonetiminde ‘“Hafriyat

Yonetmeligi” hiikiimlerine uyulacaktir.

Deniz sondajlar1 sonucunda elde edilen verilere gore; deniz derinligindeki 9.60 m -
10,90 m kalinliklarindaki ¢ok yumusak kil ve ¢ok yumusak-gevsek konumlu kumdan olusan
malzeme dip taramasi sonucunda kaldirilarak saglam zemine ulasilacaktir. Dip taramasi
sirasinda elde edilecek bu malzeme saglam zemine oturtturulacak olan keson tipi iskele

insaat1 sirasinda kesonlarin i¢inin doldurulmasi amaciyla kullanilacaktir.
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Projenin insaat asamasinda olusacak kati atiklarin cinsi, miktar1 ve bertaraf

yontemleri
Kat1 Atklar

Arazinin hazirlanmasindan baglayarak liman faaliyete acilmasina dek, ingaat

asamasinda,
-Insaat iscilerinden kaynaklanacak evsel nitelikli kat1 atiklarin (cam kagit plastik vb.),

-Bu personelin yemek servisinden kaynaklanacak organik kokenli evsel nitelikli kati

atiklarin ve

-Cimento torbalari, sa¢ ve metal parcalari, ambalaj ve kutular, kereste vb. insaat

kaynakli kat1 atiklarin, yonetimi “Kat1 Atiklar kontrolii Yonetmeligi” ne gore yapilacaktir.

Faaliyetin insaat asamasinda giinde yaklasik 50 kisi calismasi planlanmaktadir. Bir
kisinin giinde iirettigi kat1 atik miktar1 1 kg/giin olarak alindiginda; olusacak toplam evsel kati

atik miktari,
1 kg/giin-kisi x 50 kisi = 50 kg/giin olacaktir.

Evsel nitelikli kati atiklarin degerlendirilebilir simifa girenleri (plastik, cam, kagit,
metal vb.) tekrar kullamlabilirlikleri g6z o©niinde bulundurularak ayr1 ayrn toplanacak,
biriktirilecek ve geri kazanimi saglamak i¢in hurdacilara ve degerlendirme yoluna giden
isletmelere satilacaktir. Ayrica ingaatta kullanilacak malzemelerin degerlendirilebilir sinifina
giren ¢imento torbalari, sa¢ ve metal pargalari, ambalaj ve kutular kereste vb. atiklari, bu
atiklarin kimyasal ozellikleri goz oniinde bulundurularak, kagit ve kagit iriinleri, plastik

atiklar olarak ayr1 ayr toplanacak, biriktirilecek ve geri kazanimi saglanacaktir.

Geri kazanimi miimkiin olamayan evsel ve endiistriyel nitelikli kati atiklar ise ¢op
bidonlarinda ayr1 ayn biriktirilecek goriiniis koku, toz sizdirma ve benzeri faktorler yoniinden
cevreyi kirletmeyecek sekilde kapali bicimde muhafaza edilecek ve Belediye ekipleri

tarafindan alinarak bertaraf edilecektir.

Proje insaati asamasinda olusacak sivi atiklarin cinsi, miktari, bertaraf

yontemleri ve verilecegi alic1 ortamlar
Swvi Atiklar

Insaat asamasinda calistirilmasi planlanan personelden kaynaklanacak evsel nitelikli

s1v1 atik tiretimi s6z konusu olacaktir.
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Personelin kullandigi 150 It/kisi.giinlilk suyun tamaminin atik suya doniistiigi

kabuliiyle olusacak atiksu miktar1 asagidaki gibi hesaplanmstir;
QAtiksu=(q) x (N)
Burada: QAtiksu: Atiksu debisi (It/giin),
g=Birim su tiiketimi (It/kisi.giin ),
N= Kisi sayis1 olmak iizere;
QAtiksu= 50 kisi x 1501t/kisi.giin = 7500 It/giin =7.5 m*/giin olacaktir.

Insaat asamasinda olusacak evsel nitelikli atik su, mevcut kanalizasyon sistemine
verilecektir. Insaat asamasinda olusacak sivi atiklar arasinda is makinelerinin bakimlari
sirasinda ¢ikacak olan atik yaglar yer almaktadir. insaat asamasinin siirekli olmamasi
nedeniyle is makinelerinin yag degisimleri yakin bir benzin istasyonunda yapilacak ve
cikacak olan atik yaglar Atik Yaglarin Kontrolii Yonetmeligi hiikiimleri dogrultusunda ilgili

istasyonda birakilacaktir.

Tiirkiye’de bulunan toplam 165 atiksu aritma tesisinin 34 tanesi fiziksel, 127 tanesi
biyolojik, 4 tanesi ise ileri (azot-fosfor giderimi yapan) atiksu aritma tesisidir (TUIK, 2006).
Fiziksel aritma (1zgara/elek, kum/yag tutucu, cokeltim) islemlerinden olusan On aritma
secenegi iilkemizde agirlikli olarak atiksularin derin deniz desarji sistemleriyle bertarafi
durumunda uygulanmaktadir. Kiy1 seridinde bulunan atiksu aritma tesislerinin ¢ogunda bu
sistemler kullanilmakta olup, yonetmeligimizde bulunan atiksuyun derin deniz desarjina tabi
tutuldugu yerlerde kirleticilerin konsantrasyonun azaltilmasi kosulunu tam anlamiyla

karsiladigi ifade edilmektedir (Alpaslan ve Dolgen, 1999).

Kanalizasyon sebekesinin olmadigi yerlesimlerde, yerlesim merkezinden uzakta
yapilan birimlerde ise atiksu probleminin genellikle tekil ¢oziimler iiretilerek (fosseptik, paket
atiksu aritma tesisleri, vb.) ¢oziimlenmeye calisildigi dikkat cekmekte, gerekli hassasiyet

gosterilmedigi icin 6nemli problemler yaganmaktadir.
Dip taramasindan ¢ikan atiklar

Dip taramasi sonucunda 66.000 ton, kil ve kum cikarilmasi beklenmektedir. Tarama
faaliyetleri ve tarama sonucunda cikarilan malzeme DLH teknik sartnamelerine uygun olarak
cikarilacaktir. Tarama sonucunda cikarilan malzeme bloklu iskelenin bloklarinin igerisini
doldurmak ic¢in kullanilacaktir. Bu bloklarin cevresi betonla kapli olmasi sebebiyle dolgu

malzemesinin denizle temasi s6z konusu degildir. Dip taramasinda cikarilacak malzemenin
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Yildiz Teknik Universitesi Cevre Miihendisligi Boliimii tarafindan yapilan analiz sonucuna

gore Tehlikeli Atik sinifinda olmadig tespit edilmistir.

Dip taramasinda ¢ikarilacak kil ve kum malzemesi kesonlu iskelenin icerisinde dolgu
malzemesi olarak kullanilabilir yapidadir. Yapilacak olan kesonlu iskelede yaklasik 66.000
ton dolgu malzemesine ihtiya¢ duyulmaktadir. Dip taramasindan ¢ikan malzemenin tamami

bu ihtiyag icin kullanilacak olup bu konuda herhangi bir atik olusumu s6z konusu degildir.
Insaat Swrasinda Olusacak Emisyon Kaynaklari ve Alinacak Onlemler

Arazinin hazirlanmasindan baglayarak limanin faaliyete agilmasina dek calisan
iscilerin 1sinmasinda elektrik enerjisi kullanilacaktir. Dolayisi ile 1sinma amacli yakat tiikketimi

olmadigindan bu konuda herhangi bir emisyon olusumu s6z konusu degildir.

Insaat asamasinda kullanilacak is makinelerinin ¢alismas igin yakit gereklidir. Ancak

is makinelerinden kaynaklanan emisyonun, proje mahallinde olusturdugu kirliligin, giinde

8 saat calisilacagr ve is makinelerinin siirekli ¢alismayacagi géz Oniine alindiginda, mevcut

hava kalitesinin olumsuz yonde etkilemeyecektir.

Insaat asamasinda Cizelge 3.10°da verilen ekipmanlar kullanilacak olup bu
ekipmanlarin kullanilmasindan dolay1 kullanilacak yakit tiiketimine bagli olarak egzoz

emisyonu olusumu s6z konusudur (Cizelge 3.11.).

Cizelge 3.10, Kullanilacak ekipmanlar ve vyakit tiketimleri (Kesonlu

sistem).
Makine Adet HP Harcanacak Yakit (It/saat)
Kamyon 2 110 39.6
Loader 1 125 22,5
Ekskavatir 1 125 22,5
Toplam yakit tlketimi 84.6 It / saat
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Cizelge 3.11. Is makinelerinden kaynaklanmasi beklenilen kirletici
degerleri
(Kesonlu sistem).

Karbonmoncksit 9. 70 kg/t x 0,073 iYsaat =0.7 kg/saat
Hidrokarbonlar 290 kg/t x 0,165 W'saat = 2.1 kg/saat
Azot Oksitler 360 kg/t x0 165 /saat =26 kg/saat
Klkirt Oksitler G.50 kg/t x 0,165 t/'saat =047 kgisaat
Toz 18.00kg/t x 0,165 t'saat = 1.314 kg/saat
. e Makinelerden Kaynaklanacak Emisyon Sinir Degeri
WAL e Te Tl Miktarlari{kg/saat) (ka/saat) %10 unu asarsa
modelleme
Karbonmonoksit 0.7 500 50
Hidrokarbonlar 2.1
Azot Oksitler 2.6 40 4
Kikuridioksit 0.47 G0 -]
Toz 1.314 15 1.5

— a9

“Endiistriyel Kaynakli Hava Kirliligi Kontrol Yonetmeligi’nde belirtilen emisyon
miktar1 sinir degerlerinin altinda oldugundan hava kirlenmesine katki degerleri ve toplam

kirlenme degerlerinin hesaplanmasina gerek olmadigi sonucuna varilmistir.

Dolgu alanin iizerinde bulunan elverigsiz malzemenin kaldirilmast isleminden
kaynaklanacak toz emisyonu olusacaktir (Cizelge 3.12.). Arazinin hazirlanmasi malzeme
cikarilmast sirasinda; yiikleme, tasima ve bosaltma islemleri yapilacagindan tozlanmadan
kaynaklanan kirlilik meydana gelecektir. Bu faktorleri tek tek ele alip toz emisyon

miktarlarini belirleyecek olursak;

Cizelge 3.12. Toz emisyon faktérleri (Kesonlu sistem).

Toz Faktdrleri Emisyon Dederleri
Siyirma Kazisi 0,01 kgfton
Yikleme 0.01 kgfton
Bosaltma 0.01 kgfton
Yollardan Kalkan Tozlar 0.7 kg/km-arac

Toplam Emisyon : 0.4kg/saat+0.4kg/saat+0.08kg/saat = 0.88 kg/saat

Arazinin Hazirlanmas1 asamadaki hafriyat islemi toplam toz emisyon degeri, tesiste
olusacak emisyon degerlerinin toplami olup 0.88 kg/saat’tir. Bu deger “Endiistriyel Kaynakl
Hava Kirliligi Kontrol Yonetmeligi’nde belirtilen 1.5 kg/saat sinirmin altinda kalmaktadir.
Dolayistyla elverissiz topragin kaldirilmasi isleminde olusacak toz emisyonu olumsuz yénde

bir etki olusturmayacaktir.
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Giiriiltii

Tesisin ingaat asamasinda kullanilacak ekipmanlardan dolayr olusmasi beklenen
giiriiltii hesaplamas1 asagida yapilmistir. Tesiste yapilmasi planlanan liman faaliyetinde

kullanilacak ekipman ve giiriiltii seviyeleri Cizelge 3.13.’de verilmistir.

Cizelge 3.13.Kullanilacak ekipmanlar ve gurlltd seviyeleri (Kesonlu
sistem).

Kullanilacak Ekipman Adet Glrttd Seviyeleri (Dba)
Damperli kamyon 15 85
Loader 3 115
Silindir vibrasyonlu 1 115
Grayder 1 120
Mobil ving 1 105
Ekskavatdr 2 115
Paletli Ving 1 105

Teknik olarak makinelerdeki giiriiltii seviyesini daha asagilara diisiirmek miimkiin
olmadigindan, ¢alisanlarin sagliklarin1 korumak icin pratik ve kullanilmasi kolay kulakliklar
verilecektir. Proje gerceklesirken, gerek arazinin hazirlanmasi gerekse de insaatlarin
yapiminda olusan giiriiltiiniin insan sagligin1 olumsuz yonde etkilememesi i¢in yonetmelikte
ongoriilen standartlara uyulacaktir. Bunun yaninda “Is¢i Sagligi ve Is Giivenligi Tiiziigii” ile

“Yapu Islerinde Isci Saghigi ve Is Giivenligi Tiiziigii ne uyulacaktir.

insaat (6zellikle dolgu sirasinda) asamasinda deniz ortamina olabilecek etkiler ve

almacak onlemler

Planlanan faaliyet, insaat asamasinda sucul ekosistemi olumsuz yonde etkileyecektir.
Gerek dolgu gerekse insaat islemleri sirasinda oncelikle deniz ekosistemindeki bulaniklik ve
askida kati madde miktarn artacaktir. AKM ekosistemdeki populasyonlarin tiir ve
yogunluklarini, deniz suyunun dogal rengini ve 1s1k gecirgenligini etkiler, 1s1k gecirgenligi
fotosentezin olugmasi, yani birincil tiretim i¢in 6nemli bir parametredir, dolayisiyla AKM
miktarmin artmasi fitoplankton (algler, mavi-yesil algler, ditomlar v.b.), zooplankton, balik
yumurtalari, kurtcuklar, canli larvalar, su yiizeyine yakin yasayan canlilar, baliklar ve bentik
organizmalar1 etkiler. Canli yasamu etkilemesinin yaninda su alaninin yasamsal boliimiinii
daraltir. Ancak faaliyet alaninin biiyiikliigii ve niteligi gbz Oniine alindiginda tiim bu etkiler

gecici bir ekosistem zarari ve biyomas kaybina yol agacak olup, ingaat sonrasinda liman
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bolgesi biyolojik yasam icin barinma, beslenme ve yuvalama alam olacaktir. Oncelikle
bolgede yogunlugu azalan plankton tiirleri, bulanikligin azalmasi ve AKM miktarinin
seyrelmesi nedeniyle tekrar ekolojik nig’deki yerini alacaktir. Besin zincirinin temelini teskil
eden planktonik organizmalarin artmasiyla diger canli tiirleri de bolgeye yerlesmeye
baslayacak ve sucul ekosistem biyotik ve abiyotik faktorlere bagli olarak zaman icersinde bir

dinamizm kazanacaktir.

Boylece faaliyet tamamlandiginda eskisi kadar giiclii ve cesitliligi yiiksek bir habitat

saglanmis olacaktir.

Insaat (dolgu ve dip taramasi) doneminde kara ve deniz ortamndaki flora ve

fauna iizerine etkiler, beklenen olumsuz cevresel etkiler ve alinacak énlemler

S6z konusu faaliyet sahasinin kara kismi dolgu alani ve sehirlesme icerisinde
kaldigindan dogal bitki ortiistinii kaybetmistir. Acikliklarda ve yol kenarlarinda kalan kiigiik
bosluklarda yer yer az miktarda kozmopolit yol kenar1 bitkilerine ve peyzaj bitkilerine
rastlanmaktadir. Dolayisiyla s6z konusu faaliyetten etkilenecek bir dogal bitki ortiisiinden s6z
edilememektedir. Ayn1 durum mevcut fauna icin de gegerlidir. Faaliyetin gerceklestirilecegi
yerde mevcut mendirek ve dolgu alam sehirlesme ve deniz isletmeciligi gibi nedenlerle yogun
insan baskisi altinda kaldigindan, yaban hayatinin biiyiik bir kismi yasama alanlarini terk
etmistir. Antropojenik etkilere adaptasyon saglayabilen canli gruplar1 yorede varligini
stirdiirmektedir. Bu tiirlerde alan1 barinma ve tireme amach kullanmamaktadir. Dolayisiyla

alan1 geg¢ici olarak kullanan fauna tiirlerinin faaliyetten etkilenmesi s6z konusu degildir.

Mevcut faaliyetin en onemli etkisi ingaat asamasindaki dolgu ve bir kisim dip taramasi
nedeniyle olusacak, kiy1 ekosistemindeki biyomas kaybi olarak degerlendirilebilir. Ancak
yogun sehirlesme ve deniz trafigi nedeniyle kirlilik baskis1 altinda olan bolgede denizsel

ekosistem canlilarinin kiytya yakin kesimlerde cesitlilik gdstermesi beklenmemektedir.

3.2.1. Yiizer sistem kullanilarak yapilan kumcular liman projesinin; 6nemli cevresel etkileri

ve almacak onlemler
Projenin onemli cevresel etkileri ve alinacak onlemler

Proje  kapsaminda arazi hazirlama islemleri sirasinda  hafriyat  islemi

gerceklestirilmeyecektir. Proje kapsaminda dip taramasi yapilmayacaktir.
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Projenin insaat ve isletme asamasinda olusacak kati atiklarin cinsi, miktar1 ve

bertaraf yontemleri
Kati Atiklar

Arazinin hazirlanmasindan baslayarak yat limam faaliyete acilmasina dek, insaat

asamasinda,
-Insaat iscilerinden kaynaklanacak evsel nitelikli kat1 atiklarin (cam kagit plastik vb.),

-Bu personelin yemek servisinden kaynaklanacak organik kokenli evsel nitelikli kat1 atiklarin

ve

-Cimento torbalar1, sa¢ ve metal pargalari, ambalaj ve kutular, kereste vb. insaat kaynaklh kati
atiklarin, yonetimi 14 Mart 1991 tarih ve 20814 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak

OETY)

yiirtirliige giren “Kat1 Atiklar kontrolii Yonetmeligi” ne gore yapilacaktir.
Faaliyetin ingaat agamasinda giinde yaklasik 100 kisi caligmas1 planlanmaktadir.

Bir kisinin giinde iirettigi kat1 atik miktar1 1,34 kg/giin olarak alindiginda; olusacak toplam

evsel kat1 atik miktari,
1,34 kg/giin-kisi x 100 kisi = 134 kg/giin olacaktir.

Evsel nitelikli kati atiklarin degerlendirilebilir sinifa girenleri (plastik, cam, kagit,
metal vb.) tekrar kullamlabilirlikleri g6z o©niinde bulundurularak ayr1 ayn toplanacak,
biriktirilecek ve geri kazanimi saglamak i¢in hurdacilara ve degerlendirme yoluna giden
isletmelere satilacaktir. Ayrica ingaatta kullanilacak malzemelerin degerlendirilebilir sinifina
giren ¢imento torbalari, sa¢ ve metal pargalari, ambalaj ve kutular kereste vb. atiklari, bu
atiklarin kimyasal 6zellikleri goz oniinde bulundurularak, kagit ve kagit iriinleri, plastik

atiklar olarak ayr1 ayr toplanacak, biriktirilecek ve geri kazanimi saglanacaktir.

Geri kazanimi miimkiin olamayan evsel ve endiistriyel nitelikli kat1 atiklar ise ¢op
bidonlarinda ayr1 ayn biriktirilecek goriiniis koku, toz sizdirma ve benzeri faktorler yoniinden
cevreyi kirletmeyecek sekilde kapali bicimde muhafaza edilecek ve periyodik zamanlarda
isletmenin kendi imkanlar1 dogrultusunda Belediyenin belirlemis oldugu ¢6p dokiim sahasina

bosaltilarak bertaraf edilmesi saglanacaktir.
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Proje insaati asamasinda olusacak sivi atiklarin cinsi, miktari, bertaraf

yontemleri ve verilecegi alici1 ortamlar
Swi Atklar

Insaat asamasinda su temini sehir sebekesinden saglanacaktir. Insaat asamasinda
calistirtlmasi planlanan personelden kaynaklanacak evsel nitelikli s1iv1 atik iiretimi s6z konusu

olacaktir.

Personelin kullandigi 150 It/kisi.giinlilk suyun tamaminin atik suya doniistiigi

kabuliiyle olusacak atiksu miktar1 asagidaki gibi hesaplanmstir;
QAtiksu=(q)x (N)

Burada: QAtiksu: Atiksu debisi (It/giin),

g=Birim su tiiketimi (It/kisi.giin ),

N= Kisi sayis1 olmak iizere;

QAtiksu= 100 kisi x 150It/kisi.gtin =15000 It/giin =15 m3/giin olacaktir.

Insaat asamasinda olusacak evsel nitelikli atik su, paket aritma tesisinde aritildiktan

sonra mevcut kanalizasyon sistemine verilecektir.

Ingaat agamasinda olusacak sivi atiklar arasinda is makinelerinin bakimlari sirasinda
cikacak olan atik yaglar yer almaktadir. insaat asamasinin siirekli olmamasi nedeniyle is
makinelerinin yag degisimleri yakin bir benzin istasyonunda yapilacak ve ¢ikacak olan atik

yaglar ilgili istasyonda birakilacaktir.
Insaat sirasinda olusacak emisyon kaynaklari ve alinacak onlemler

Arazinin hazirlanmasindan baslayarak {initelerin faaliyete acilmasina dek calisan
iscilerin 1sinmasinda elektrik enerjisi ve katalitik soba kullanilacaktir. Insaat asamasinda
kullanilacak is makinelerinin (Kamyon, Loader, Silindir vibrasyonlu, Grayder, Mobil ving,
Ekskavator, Paletli Ving) calismasi igin yakit gereklidir. Ancak is makinelerinden
kaynaklanan emisyonun, proje mahallinde olusturdugu kirliligin, giinde 8 saat ¢alisilacag: ve
i3 makinelerinin siirekli caligmayacagl gz Oniine alindiginda, mevcut hava kalitesinin

olumsuz yonde etkilemeyecektir.

Nitekim bir is makinesinin saatte 4 litre motorin harcadig1 varsayilir, alan igerisinde

saatte 100 litre motorin kullanilacag: kabul edilirse, saatte tiiketilecek motorin miktari:

(0.84 kg/lt x 100 It/sa =) 84 kg/sa olarak bulunur.
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Aragclardan cikacak kirletici miktarlart su sekildedir:
Karbonmonoksit : 84 kg/sa x 9.7 kg/ton / 1000 = 0.810 kg/sa
Kiikiirt oksitler : 84 kg/sa x 6.5 kg/ton / 1000 = 0.550 kg/sa

Insaat asamasinda olusacak toz, giiriiltii, vibrasyon kaynaklari, bunlara iliskin

hesaplamalar, olabilecek etkiler ve alinacak onlemler
Toz

600.000 ton dolgu malzemesinin proje alaninda sahaya bosaltilmasi sirasinda bir
miktar toz olusumu gerceklestirilecektir. Sahada dolgu islemlerinin 8 ay gibi bir zamanda

tamamlanmasi planlanmistir. Malzemenin bosaltilmasindan kaynaklanacak toz miktari;

Toz Emisyonlarinin Hesaplanmasi: Bu amagla 9 Eyliil Universitesi Cevre

Miihendisligi Bolumii tarafindan tavsiye edilen emisyon faktorleri kullanilmistir.

Insaat sirasinda meydana gelecek toz debisi 3,125 kg/saat'tir. Bu deger “Endiistriyel
Kaynakli Hava Kirliligi Kontrol Yonetmeliginde verilen "1.5 kg/saat'lik" degerinin iistiinde

oldugundan yonetmelik geregi toz yayilim modellemesinin yapilmasi gerekmektedir.

Bu asamada tozumaya neden olabilecek islemler; dolgu, saha diizenleme caligmalari,
ingaat malzemelerinin sahaya tasinmasi olarak siralanabilir. Insaat asamasi sirasinda
tozumaya neden olabilecek partikiiler malzemelerin sahada depolanmasi gibi bir ihtiyac
olmayacagindan ve beton ihtiyacimin yorede bulunan hazir beton tesislerinden giderilecek
olmasindan ve sahaya malzeme tasiyan araglarin iizerlerinin brandayla kapatilacak olmasi
saha igerisinde hareketlerinden kaynaklanan toz olusumunu da 6nlemek icin sulama yapilacak

olmasi nedenleri ile proje alaninda toz emisyonu olusmayacaktir.

Yapilasmada ise hazir beton ve celik kullanilacagindan buna bagli bir toz emisyonu

olugmayacaktir.
Giiriiltii

Tesiste araglarin calismasina bagl olarak giiriiltii olusacaktir (Cizelge 3.14.). Calisma
sirasinda Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’nde belirlenmis
olan sinirlarin asilmamasi igin, aracglarin bakimlar diizenli yapilarak giiriiltii diizeyleri bu

sinirlarin altina cekilecektir.
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Gizelge 3.14.Kullanilacak ekipmanlar ve gur0ltd seviyeleri (Ylzer
sistem).

Kullanilacak Ekipman | Adet | Giriltii Seviyeleri (dBA)
Kamyon 30 85
Loader 3 115
Silindir vibrasyonlu 1 115
Grayder 1 120
Mobil ving 1 105
Ekskavator 2 115
Paleth Vinc 1 105

Teknik olarak makinelerdeki giiriiltii seviyesini daha asagilara diisiirmek miimkiin
olmadigindan, ¢alisanlarin sagliklarin1 korumak igin pratik ve kullanilmasi kolay kulakliklar
verilecektir.Proje gerceklesirken, gerek arazinin hazirlanmasit gerekse de insaatlarin
yapiminda olusan giiriiltiiniin insan sagligin1 olumsuz yonde etkilememesi i¢in yonetmelikte
ongoriilen standartlara uyulacaktir. Bunun yaninda “Isci Sagligi ve Is Giivenligi Tiiziigii” ile

“Yapu Islerinde Isci Saghigi ve Is Giivenligi Tiiziigii ne uyulacaktir.

Insaat (6zellikle dolgu sirasinda) asamasinda deniz ortamina olabilecek etkiler ve

almacak onlemler

Limanin i¢ kisminda bulunan ve ylizer iskelelerin baglanacag: boliimde dolgunun 6nii

2/3 egimle tanzim edilmis 0,4-2 ton biiyiikliigiindeki taslarla korunacaktir.

Cekek sahasinin oniinde ise -5 m rthtim 6nii su derinligine sahip rihtimlar yapilacaktir.

Rihtimlar su i¢i betonu ile 4 m uzunlugunda anolar dokiilerek yapilacaktir.
Mgili ulusal ve uluslararas1 sartname ve standartlarda belirtilen beton sartlari saglanacaktir.

Teknelerin yanasacagi yiizer iskeleleri tasiyan yiizdiiriiciilerin (dubalar) en az 5 mm
kalinlikta olacak polietilen dis kiliflari, sivama (rotomolding) yontemi ile mor otesi 1sinlara ve
petrol tiirevi iriinlere dayanakli malzemeden iiretilecektir. Bu kilif icerisinde bulunan
polistiren kopiik ise en az 16 kg/m3 yogunlukta genlestirilmis polistirenden iiretilmis ve

daneler aras1 bosluk oran1 %5°i gegmeyecektir.

Yiizer iskelelerin govde karkasi, modiiler aliminyum kafes sistemi ile olusturulacaktir.
Sistemde kullanilan profil deniz suyuna dayanikli 6000 serisi sertifikali, T- 6 mukavemete
uygun 1s1l igleme tabi tutulmus, magnezyum ve silikon ihtiva eden ddovme aliiminyum

alasimdan ¢ekilmis olacaktir.
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Iskelelerin dosemesi, tropik menseli ve 1. simf sert ahsaptan olacaktir. Iskeleler deniz
dibinde konumlandirilacak tonozlara zincirler ile sabitlenecektir. Sozkonusu tonozlarin
yapiminda kullanilan beton ve deniz suyu ile temas eden donatilar korozyona kars1 gerekli

korumaya (galvaniz, siilfath ¢cimento vb.) sahip olacaktir.

Yiizer dalgakiran yiizer iskele ile benzer malzemeler kullanilarak yapilacaktir. K yiizer
iskelesi ucunda yapilacak olan kazikli platformda kullanilacak kaziklar en az St37 smif
celikten cekme veya spiral kaynakli olarak Tiirk Stanadartlarina uygun olarak imal edilmis
olacaktir. Kaziklarin dig yiizii imalati sirasinda korozyona karsi1 polietilen ile sicak kaplama

veya epoksi boya ile koruma altina alinacaktir.

Insaat asamasinda su sirkiilasyonunun ve osinografik ozelliklerin korunmasina
yonelik olarak alinmasi gereken onlemler, akinti sirkiilasyonu-su Kirliligi iliskisinin

irdelenmesi ve su Kirliliginin 6nlenmesi icin alinacak tedbirler

Proje bolgesi cografi konumu itibar1 ile dalga etkilerinden olduk¢a korunakli bir
yerlesim arz etmektedir. Nitekim gergeklestirilen dalga iklimi ve niimerik dalga analizi

calismalariyla da bu yargi dogrulanmistir.

Batili dalgalarin etkin oldugu bu bolgede Bati-Dogu ana ekseninde doguya dogru
etkili kiyr boyu akintis1 beklenecektir. Ancak proje bolgesi Oniindeki mevcut dalga kiranin
derinligi kati maddelerin harekete gecmesi i¢in oldukca yiiksektir (-10m).Dolayisi ile burada
olusan kiyiya paralel akintinin, daha Batida bir yerden bu noktaya kati madde tasimasi
oldukc¢a giictiir. Zaten proje bolgesi oniindeki mevcut dalga kiranin konfigiirasyonu, bu kiy1

boyu akintinin proje bolgesine etkilerini olduk¢a azaltmaktadir.

Proje bolgesinde dalga ve akinti hareketlerinin azlig1 bir avantaj olarak ortaya c¢iktigi
kadar, baz1 sakincalarda dogurabilecektir. Eger basen igerisindeki su sirkiilasyonu yetersiz
olursa, basenin kendi kendini temizleyemeyecek ve siirekli bir kirlilik tehlikesi belirecektir.
Dolayisiyla marina baseninin son yerlesimi kararlastirildiktan sonra bir sirkiilasyon analizi

yapilmas1 geregi ortaya ¢ikmaktadir.

Yapilmasi planlanan Marina Alaninin insaat doneminde yiizer dalga kiran ve ylizer
iskele ingaat1 olarak projelendirilmesinden dolay1 dogal sirkiilasyon kendiliginden olusacaktir.
Dolayis1 ile su sirkiilasyonunda herhangi bir degisiklik meydana gelmeyecektir. Proje
alanindaki su sirkiilasyonunda degisiklik olmayacak olmasi su kirliligi konusunda mevcut

durumda korunmasini saglayacaktir.
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insaat (dolgu ve dip taramasi) déoneminde kara ve deniz ortamindaki flora ve

fauna iizerine etkiler, beklenen olumsuz cevresel etkiler ve alinacak énlemler

S6z konusu faaliyet sahasinin kara kismi dolgu alani ve sehirlesme igerisinde
kaldigindan dogal bitki ortiisiinii kaybetmistir. Acikliklarda ve yol kenarlarinda kalan kiigiik
bosluklarda yer yer az miktarda kozmopolit yol kenari bitkilerine ve peyzaj bitkilerine
rastlanmaktadir. Dolayisiyla s6z konusu faaliyetten etkilenecek bir dogal bitki ortiisiinden s6z

edilememektedir.

Ayni durum mevcut fauna icin de gecerlidir. Faaliyetin gerceklestirilecegi yerde
sehirlesme ve deniz isletmeciligi gibi nedenlerle yogun insan baskisi altinda kaldigindan
yaban hayatimin biiyiikk bir kismi yasama alanlarini terk etmistir. Antropojenik etkilere
adaptasyon saglayabilen canli gruplan yorede varligimi siirdiirmektedir. Bu tiirlerde alam
barinma ve iireme amag¢h kullanmamaktadir. Dolayisiyla alam1 gegici olarak kullanan fauna

tiirlerinin faaliyetten etkilenmesi s6z konusu degildir.

Mevcut faaliyetin en onemli etkisi ingaat asamasindaki dolgu nedeniyle olusacak,
bentik ekosistemindeki biyomas kayb1 olarak degerlendirilebilir. Ancak yogun sehirlesme ve
deniz trafigi nedeniyle kirlilik baskis1 altinda olan bolgede denizel ekosistem canlilarinin

kiytya yakin kesimlerde cesitlilik gostermesi beklenmemektedir.

Planlanan faaliyet, insaat asamasinda sucul ekosistemi olumsuz yonde etkileyecektir.
Gerek dolgu gerekse ingaat islemleri sirasinda oncelikle deniz ekosistemindeki bulaniklik ve
askida kati madde miktan artacaktir. Ancak tiim bu etkiler gecici bir ekosistem zarar1 ve
biyomas kaybina yol agacak olup, insaat sonrasinda liman bdlgesi biyolojik yasam icin
barinma, beslenme ve yuvalama alani olacaktir. Oncelikle bolgede yogunlugu azalan plankton
tirleri, bulaniklifin azalmasi ve AKM miktarinin seyrelmesi nedeniyle tekrar ekolojik

nis’deki yerini alacaktir.

insaat asamasinda deniz ortamna olabilecek etkiler ve camur yayllmasimm

onlemek icin alinacak énlemler

Yapilmas: planlanan Marina Alan1 ingaati i¢in gerekli olan derinlik mevcut

olacagindan dip taramasi islemi yapilmasi s6z konusu degildir.

Rihtim ve dolgu c¢alismalan sirasinda kullanilacak dolgu malzemesi deniz ortaminda
coziinmeyecek nitelikte olup, ayrica suda ¢oziinebilen toksik agir metalleri igcermeyecek
ozellikte olacaktir. Dolgu malzemesi Ruhsatli Tas Ocagindan temin edilecektir Insaat

asamasinda Ozellikle dolgu yapilmasi sirasinda ve gerekse isletme asamasinda deniz ortamini
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kirletecek ve su {iriinlerinin yasama ortamini etkileyecek olumsuzluklara kars1 gerekli

onlemler alinacaktir.

Limanin i¢ kisminda bulunan ve ylizer iskelelerin baglanacag doliimde dolgunun nii
2/3 egimle tanzim edilmis 0,4-2 ton biiyiikliigiindeki taslarla korunacaktir. Cekek sahasinin
oniinde ise -5 m rihtim 6nii su derinligine sahip rihtimlar yapilacaktir. Rihtimlar su ici betonu

ile 4 m uzunlugunda anolar dokiilerek yapilacaktir.

Ilgili ulusal ve uluslararasi sartname ve standartlarda belirtilen beton sartlari
saglanacaktir. Insaat asamasinda dolgu islemi sirasinda kullanilacak teknikten dolayr dolgu
malzemesi ile deniz ortaminin irtibatlandirilmasi kesilecek ve dolgu yapilacak alanda akinti
sirkiilasyonu kesilmesi saglanmasi nedeni ile insaat asamasinda deniz ortamina olumsuz etki

olugmayacaktir.

3.2.3. Kazikh sistem kullamlarak yapilan kumcular liman projesinin insaat asamasinda;

onemli cevresel etkileri ve alinacak 6nlemler
Projenin onemli cevresel etkileri ve alinacak onlemler

Arazinin hazirlanmasi sirasinda herhangi bir hafriyat ¢alismasi yapilmayacaktir. Proje
kapsaminda kullanilacak mevcut giizergah yolu asfalt olup herhangi bir iyilestirme ¢alismasi

da diisiiniilmemektedir.

Limanin insas1 sirasinda dikkat edilecek faktorlerden en 6nemlisi, dolgu alan1 yapilmasi
ve insaat sirasinda, meydana gelebilecek olan kazalara, toz ve dolgu malzemesinin denize
yayilmasina kars1 gerekli onlemlerin alinmasi, ¢alisacak olan iscilerin giivenliginin

saglanmasidir.

Dolgu malzemeleri cesitli kategorilerde insaat sahasina kamyonlar vasitasiyla
getirilecektir. Kalker ocagindan getirilen malzeme dolgu sahasinda sartnamelere uygun
sekilde kademeli bir sekilde istenilen kotaya kadar yerlestirilecektir. Rihtim koruma
tabakasinda kullanilacak kategori tas malzeme ise is makinesi yardimi ile projede belirtilen
kesitlere uygun bir sekilde yerlestirilecektir. Rihtimlarin Oniine arkalarindaki dolgu alanini
korumak amaciyla tastan bir koruma tabakasi yapilan tarafindan baslanarak uygun egimde

olacak sekilde ving yardimi ile kaziklarin aralarina yerlestirilecektir.
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Projenin insaat asamasinda olusacak kati atiklarin cinsi, miktar1 ve bertaraf

yontemleri

Arazinin hazirlanmasindan baglayarak, liman faaliyete acilana kadar insaat asamasinda

olusacak kati atiklar:
¢ Insaat iscilerinden kaynaklanacak evsel nitelikli kat1 atiklar (cam kagit plastik vb.),

® Bu personelin yemek servisinden kaynaklanacak organik kokenli evsel nitelikli kati

atiklar

¢ Cimento torbalari, sa¢ ve metal parcalari, ambalaj ve kutular, kereste vb. insaat

kaynakli kat1 atiklar seklinde olacaktir.
Evsel nitelikli atiklar

Icerisinde cam, plastik sise ve naylon gibi degerlendirilebilir kat1 atiklar “Kat1 Atik
Yonetmeliginin” 8. maddesi geregince secilecek ve degerlendirilmesi saglanacaktir. “Kati

=9

Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi’nin 18. maddesine gore agzi kapali kaplarda toplanacak ve
yine “Kat1 Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi”’nin 22. maddesine gore uygun araliklarla Belediye
ilgili birimlerine teslim edilecektir. Bu islem sirasinda da “Kat1 Atik Kontrol Y6netmeligi‘ne
gore yapilacaktir. ‘Ambalaj ve Ambalaj Atklarmin Kontrolii’, ‘Hafriyat Topragi, insaat ve

Yikint1 Atiklarinin Kontrolii” yonetmeliklerinin ilgili hiikiimlerine de uyulacaktir.

Faaliyetin insaat asamasinda 75 kisi ¢alismasi planlanmaktadir. Kisi basina olusacak

giinliik kat1 atrk miktar1 DIE -2005 (1,34kg/kisi-giin) verisi dikkate alinarak hesaplanmustir.
1,34 kg/giin-kisi x 75 kisi = 100,5 kg/giin olacaktir.

Geri kazanim miimkiin olamayan evsel ve endiistriyel nitelikli kat1 atiklar ise ¢op
bidonlarinda ayr1 ayn biriktirilecek goriiniis koku, toz sizdirma ve benzeri faktorler yoniinden
cevreyi kirletmeyecek sekilde kapali bicimde muhafaza edilecek ve Igneada Belediye ekipleri

tarafindan alinarak bertaraf edilecektir.

Faaliyet esnasinda ve arazinin hazirlanmasi sirasinda bagka bir kat1 atik olusumu sz

konusu degildir.

Projenin insaati asamasinda olusacak sivi atiklarin cinsi, miktari, bertaraf

yontemleri ve verilecegi alic1 ortamlar

Insaat asamasinda calistirilmasi planlanan personelden kaynaklanacak evsel nitelikli

s1v1 atik iiretimi s6z konusu olacaktir.
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Personelin kullandigi 150 It/kisi.giinlilk suyun tamaminin atik suya doniistiigi

kabuliiyle olusacak atiksu miktar1 asagidaki gibi hesaplanmstir;
Qanksu= () x (N)
Burada: Qaguksu: Atiksu debisi (It/giin),
g=Birim su tiiketimi (It/kisi.giin ),
N= Kisi sayis1 olmak iizere;
Qauksu= 75 kisi x 1501t/kisi.giin = 11.250 It/giin = 11,25 m3/giir1 olacaktir.
Atk Yaglar

Limanin insaat1 sirasinda 5 kamyon, 1 paletli kepce, 1 paletli ving, 1 arasdz olmak
tizere 8 tane is makinesi kullanilacagindan her bir makine ortalama 51t yag kapasitesi oldugu

ve bu yagin ortalama 3 ayda bir degistigi kabulleri ile yapilan hesaplama asagidaki gibidir.

Atik yag miktar1 = 8 X 51t X4(yilda degisim sayis1) = 1601t yillik atik yag miktar

olusumu s6z konusudur.

Ayrica faaliyet sirasinda is makinelerinin ve nakliye araclarinin bakim, onarim, yag ve
filtre degisimleri esnasinda atiklar olusacaktir. Bu islemler sahada uygun bir alanda ve isinin
ehli tamirci ustalar1 veya bakimcilar tarafindan yapilacaktir. Yag degisimleri sonucu aciga
cikan atik yaglar, agz1 kapali varillerde toplanarak Cevre ve Orman Bakanligindan lisans

almis geri kazanim tesislerine ulastirilmak iizere bertaraf edilecektir.
Insaat asamasinda olusacak emisyon kaynaklar1 ve alinacak énlemler

500.000 ton dolgu malzemesinin proje alaninda sahaya bosaltilmasi sirasinda bir
miktar toz olusumu gergeklestirilecektir. Sahada dolgu islemlerinin 24 ay gibi bir zamanda

tamamlanmasi planlanmistir
Proje sahasina getirilen malzemenin bosaltilmasi sirasinda olusacak toz miktari

Toz Emisyonlarinin Hesaplanmasi: Bu amacla 9 Eyliil Universitesi Cevre

Miihendisligi Bolumii tarafindan tavsiye edilen emisyon faktorleri kullanilmistir.

Dolgu Malzemesinin Bosaltilmasi

Toplam malzeme miktar = 1.000.000 ton
Toplam ¢aligma siiresi =3.360 saat
Saatte bosaltilacak malzeme miktari = 1.000.000 ton/3.360 saat = 298 ton/saat
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Emisyon faktorii =0.01 kg/ton
Toplam emisyon debisi = 0,01kg/ton x 298 ton/saat =2,98 kg/saat

Dolgu Malzemesinin Serilmesi

Toplam malzeme miktar1 = 1.000.000 ton

Toplam c¢aligma siiresi =3.360 saat

Saatte serilecek malzeme miktari =1.000.000 ton/3.360 saat = 298 ton/saat
Emisyon faktorii =0.01 kg/ton

Toplam emisyon debisi = 0,01kg/ton x 298 ton/saat =2,98 kg/saat

Ingaat sirasinda meydana gelecek toz debisi 5,96 kg/saat'tir.

Bu deger “Endiistri Tesislerinden Kaynaklanan Hava Kirliliginin Kontrolii

Yonetmeligi’nde verilen "1.5 kg/saat'lik" degerinin iistiinde oldugundan yonetmelik geregi

toz yayilim modellemesinin yapilmasi gerekmektedir.

Bu hesaplamalar 1s18inda, faaliyetin insaati sirasinda gerek yerel hava kalitesine
gerekse insan sagligina olumsuz bir etki olmasi beklenmemektedir. Bu hesaplamalarin
sonucunda toz konsantrasyonu, havada asili partikiiller i¢in en yiiksek deger 100 metrede

115,57 (ug/m®) SE yéniinde olusmaktadir. Bu deger HKKY de verilen 300(ug/m?) liik KVS
degeri ve 150(ug/m3 )’lilk UVS degerinin altindadir.

Aymn1 sekilde proje sahasi icerisinde ¢oken tozlarin dagilimi incelendiginde ilk 200 m

icerisinde 382,37 mg/m”.giin SE yéniinde olusmaktadir. Bu deger HKKY de verilen
350 mg/m”.giin’likk KVS degeri ve 650mg/m”.giin’liik UVS degerinin altindadir.

Faaliyet sahasina 200 metre uzaklikta seyrek halde yerlesim yerleri bulunmaktadir.
Yerlesim yerlerinin 24 ay gibi kisa siire i¢inde ve giinde 8 saat ¢alisma ile yapilacak dolgu

islemleri sirasinda 6nemli bir toz olusumu ile karsilagilmast beklenmemektedir.

Ayrica; Insaat asamasi sirasinda tozumaya neden olabilecek partikiiler malzemelerin
sahada depolanmas1 gibi bir ihtiya¢ olmayacagindan ve beton ihtiyacinin yorede bulunan
hazir beton tesislerinden giderilecek olmasindan ve sahaya malzeme tasiyan araclarin
tizerlerinin brandayla kapatilacak olmasi saha icerisinde hareketlerinden kaynaklanan toz
olusumunu da oOnlemek igin sulama yapilacak olmasi nedenleri ile proje alaninda toz

emisyonu olugmayacaktir.
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Emisyon

Arazinin hazirlanmasindan baglayarak limanin faaliyete agilmasina dek calisan

iscilerin 1stnmasinda elektrik enerjisi ve katalitik soba kullanilacaktir.

Insaat asamasinda kullanilacak is makinelerinin ¢alismasi igin yakit gereklidir. Ancak

is makinelerinden kaynaklanan emisyonun, proje mahallinde olusturdugu kirliligin, giinde

8 saat calisilacagr ve is makinelerinin siirekli ¢alismayacagi géz Oniine alindiginda, mevcut

hava kalitesinin olumsuz yonde etkilemeyecegi diisiiniilmektedir.

Projenin insaat asamasinda kullanilacak is makinelerden kaynaklanacak emisyonun
daha az seviyeye indirilmesi ve atik yaglardan dolay1 olusacak kirlenmenin dnlenebilmesi i¢in

asagidaki tedbirler alinacaktir.

- Makinelerin giinliik, haftalik ve aylik bakimlar1 diizenli bir bicimde yapilacak, yag sizmalar

onlenecektir.
- Yakat filtreleri diizenli olarak kontrol edilecek,

- Yag ve filtre degisimleri devamli olarak petrol istasyonlarinda, ‘“Petrol Atiklar1 Genelgesi “

hiikiimlerine uygun olarak gerceklestirilecektir.

Endiistri Tesislerinden Kaynaklanan Hava Kirliliginin Kontrolii Yonetmeligi belirtilen
emisyon miktar1 sinir degerlerinin altinda oldugundan hava kirlenmesine katki degerleri ve

toplam kirlenme degerlerinin hesaplanmasina gerek olmadig1 sonucuna varilmstir.

Yapilasmada ise hazir beton ve celik kullanilacagindan buna bagli bir tozuma

olusmayacag diisiiniilmektedir.

- Alandaki yollar diizenli olarak sulanacak,

- Malzeme savrulma yapilmadan bosaltma ve doldurma islemleri yapilacak,
- Kamyonlarin ve diger tasiyicilarin lizerleri branda ile kapatilacaktir.

- Dolgu alan1 ve yollarin asfaltla kaplanmasi saglanacaktir.

Alinan bu Onlemler ile toz miktar1 daha da diisiiriileceginden yukarida bahsedilen
islemler esnasinda gecici olarak belirli zaman araliklarinda giindeme gelecek tozlanma 6nemli

bir ¢evresel etki olarak goriilmemektedir.
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insaat (dip taramasi, dolgu vb.) asamasinda kara ve deniz ortamindaki flora ve

fauna iizerine etkiler ve alinacak onlemler

Dolgu ve iskele yapilmasi diigiiniilen alan balik¢t barinaginin bulundugu mevcut
mendirege bitigiktir. Mendiregin dolgu alanina bakan kesiminde kiiglik bir kumsal
olugsmustur. Bu kumsal bitki ortiisii icermemektedir. Kumsaldan karaya dogru ise balikgilar
tarafindan kullanilan ve karayoluna baglanan stabilize yol bulunmaktadir. Bu yolda bitki
ortiisiinii  kaybetmistir.  Dolayisiyla  s6z  konusu  faaliyet deniz  ortaminda
gerceklestirileceginden, kara baglantis1 yapilacak alan ise bitki Ortiisii acisindan fakir
oldugundan, ingaat asamasinda olumsuz etkilenebilecek karasal bitki Ortiisii s6z konusu
degildir.

Tesisin bulundugu yerin balik¢ilik faaliyetleri ve yerlesim birimlerine yakinligindan
dolay1 yaban hayati tiyeleri ormanlik alanlara ¢ekilmistir. Faaliyet alaninin 70-100m kadar
kuzeyinde mese, giirgen, kayin, kizilaga¢ ormanlart bulunmaktadir. Arada 20-30m lik kot
farki iceren falezler bulunmaktadir. Bu ormanlik alanlarin igerisinde de yazlik binalar yer
almaktadir. Mevcut sartlar itibariyle faaliyet alan1 ve yakin cevresinde ancak bu antropojen
(insan etkisi) etkilere adapte olmus tiirlerin bulundugu gozlenmektedir. Bu tiirlerin biiyiik
cogunlugu yasamak icin Ozel cevre sartlarina ihtiyag duymayan, her ortamda yasayabilen
canlhilardir. Karadan deniz tankerlerine, deniz tankerlerinden kara tankerlerine yiikleme
bosaltma sistemi tamamen kapali vakumlu sistemlerle gerceklestirilecek olup, alic1 ortama
hicbir kacak olmayacaktir. Kamyonlar mevcut karayolu giizergahi disina ¢ikmayacagindan

karasal yaban hayat1 iizerine olumsuz etki olmayacaktir.

insaat doneminde kara ve deniz ortamindaki flora ve fauna iizerine etkiler,

beklenen olumsuz cevresel etkiler ve alinacak 6nlemler

Faaliyetin ingaat asamasi deniz ortaminda gerceklestirileceginden karasal faunaya
olumsuz etki olmayacaktir. Faaliyetin ingas1 sirasinda dolgu yapilacak alan icerisindeki bentik
canlilardan ozellikle sesil olanlar zarar gorecektir. Aktif hareket Ozelligine sahip olan
organizmalar sahadan uzaklasacaktir. Kazikli iskelenin insasinda mevcut canlilarin daha az
etkilenecegi diisiiniilmektedir. Insa esnasinda alanda lokal olarak tiirbiditenin artmasi

beklenebilir. Bu durum gegici olup zamanla deniz eski normal haline donecektir.
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insaat asamasinda su sirkiilasyonunun ve osinografik ozelliklerin korunmasma

yonelik olarak alinmasi gereken énlemler

Proje alami igerisinde, S1 ve S2 istasyonlarinin (Cizelge 3.15) yiizey ve dip
derinliklerinden otomatik su numune alicisiyla su Ornekleri alinmistir. Alman bu su
numunelerinde winkler yontemiyle c¢oziinmiis oksijen(CO) Olgiimii  yapilmistir. Bu
noktalardan alinan deniz suyu Ornekleri termosa alinarak Cevre Miihendisligi
Laboratuarlarinda; pH, amonyak azotu(NHj3-N), nitrit ve nitrat azotu(NO,-N, NOs;-N),
¢coziinmiis ve toplam fosfor(POs-P, TP), askida kati madde (AKM), klorofil-a ,reaktif silis
Olciimleri yapilmistir. Ayrica deniz suyu saydamligim belirlemek maksadiyla c¢aligma

alaninda seki diski 6l¢iimleri de yapilmistir.

Cizelge 3.15.Su Kalitesi Olciim Sonuglari (Kazikl sistem).

E & NO:- £ s v
[-R-"] Nan ’ 3 = "~ [72] )
(= = D omm - NH3- 7 ~ :m =
= |2 g8 B N, |POsP| TP, | &< [E & ==
FIEZS,n22 CO | N INOAN () men| 5 B E BAKMZ £ B
Ziz g 5| (mg/l) (mg/b)| (wg /) | *) 5 2|2 Emgn) g &
= - & 2
0,2 81 |13,719,3 0,144 |1,14 10,025 |7 0,024 10.058 ]10,7]29,2
S1 3,0
9,0 8,1 13.3 9,7 10,137 |1,53 (0,032 |2 0,016 0,050 |7,5 |224
0,2 81 |13,419,1 0,136 |1,53 |0,034]5 0,028 10,062 |7,7 |23,4
S2 2,5
5.0 8,1 13,0 9,5 10,138 |2,3 0046 |9 0.030 0,049 [19,7/26,6

Liman ingaat1 ile ilgili olarak yapilmasi planlanan dolgu alani ve rihtimlarin yapisal
sistemleri ve kullanilacak teknoloji alternatifleri, limana gelecek gemi tip ve karakteristikleri,
zemin yapisi ve bolgenin osinografik ozellikleri de dikkate alinarak yapisal sistem olarak

kazikl1 sistem kullanilmasi uygun goriilmiistiir.

Bu sistemde kaziklar, yapilmis olan jeoteknik etiid dogrultusunda ve kaziklarin isletme
yiiklerini emniyetle tasiyabilecegi derinlige kadar cakilacaklardir. Cakilacak olan kaziklar
korozyon etkisine kars1 epoxy boya ile boyanacaktir. Ayrica; Kaziklik sistemde, yaklasik 700
m. olarak diisiiniilen yaklagim yolunun genisligi 30 m. olarak planlanmistir. Yaklagim
yolunun her iki yiiziine gemi yanastirilacaktir. Yapimi diisiiniilen yanasma iskelesi 30 m

genisliginde ve kazikli sistem olarak yapilacaktir.

e Faaliyet alan1 ve civarimin akinti sirkiilasyonunun tespitine yonelik akinti hiz ve yon

Olciimleri yapilmis,
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e Deniz suyunun fiziksel osinografik parametrelerine (sicaklik, tuzluluk, iletkenlik v.b.)

iliskin ol¢timler yapilmus,.

® Proje sahasinda deniz suyunun kimyasal ve biyolojik 6zelliklerinin tespitine yonelik

olarak ornekler alinip laboratuar analizleri yaptirilmis,

¢ Deniz tabam sediment cinsi ve dagilimini belirlemek maksadiyla deniz tabanindan

ornekler alinarak laboratuar analizleri yaptirilmis,

e Riizgar ve dalga hareketleri neticesinde olusabilecek kumlanma potansiyeli niimerik

modelleme yoluyla belirlenmistir.

Proje sahasini temsil edecek sekilde belirlenen 8 adet istasyondan kepce ornekleyici
vasitastyla alinmis ve alinan ornekler, Yildiz Teknik Universitesi Insaat Fakiiltesi Insaat
Miihendisligi Boliimii laboratuarinda analiz yapilana kadar soguk zincirde saklanmistir.
Anilan birim tarafindan, bolgedeki riizgar, akinti ve dalga hareketleri sonucu proje sahasinda
olusabilecek kumlanma hareketi incelenmistir. Ayrica, proje sahasindaki deniz tabam yiizey
sediment dagilimi belirlenerek sediment dagilim haritas1 olusturulmustur. Proje bdlgesi
Karadeniz Igneada Balik¢i Barma@min hemen batsinda yer almaktadir bu konumu ile

Karadeniz’in etkin riizgar ve dalga dogrultularina dogrudan kapalidir.

Kiy: ¢izgisi boyunca kirilma bolgesi iginde 24 m*/yil net kat1 madde SE yoniinden
NW yoniine tasinmaktadir. Bir yil icinde taginan toplam kati madde ise 6888 m’/yil’dir.
CERC (1984) yontemine gore kiyr boyu tasmmimi kiyinin kum oldugu varsayimina
dayanmasina ragmen proje bolgesi etkin yonlere kapali olmasi nedeniyle dalga yiikseklikleri
kiigiik oldugundan net taginim az ¢ikmaktadir. Bu taginim proje alaninin morfolojik yapisini
etkilemeyecektir. Ayrica arazide yapilan calismalardan kiy1 alanin burundan dolay: yeterince
kumsal bir yapiya sahip olmamasi ve yapilan graniilometrik ¢alismalardan kati maddenin

kaba kum 6zelligi tasimas1 nedeniyle bu tasinimdan daha az1 gergeklesecektir.
Kiy1 ¢izgisi degisimi lizerinde yapinin etkisi onemsiz boyutlardadir ve yapi Oniinde
yigilma meydana gelmemektedir. Bunun nedeni kiy1 morfolojisi iizerinde etkin olan uzun

donemli dalga yiiksekliklerinin proje alanindaki etkin yonlerde daha kiigiik olmasidir ayrica

bu bolge hesaplarda yapilan kum plaj kabuliine gére daha kayalik bir yapiya sahiptir.

Kazikli sistemin kullanilacak olmasi denizde su sirkiillasyonunun olmasimi saglayacagi

icin deniz suyunun mevcut ozellikleri de korunmus olacaktir. Insaat asamasinda ve faaliyete
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gecildikten sonra da Su Uriinleri Kanunu hiikiimlerine ve ayrica Su Kirliligi Kontrol

Yonetmeligi hiikiimlerine riayet edilecektir.

Bu amagla, liman insaat1 sirasinda herhangi bir kati, sivi ve ya tehlikeli madde atimi

olmayacaktir.
4. ARASTIRMA SONUCLARI VE TARTISMA

Tiirkiye’de kiyr yapilari Iskele, Liman, Barmak, Yanasma Yeri, Rihtim, Dalgakiran,
Koprii, Menfez, Istinat Duvari, Fener, Cekek Yeri, Kayikhane, Tuzla, Dalyan, Tasfiye ve
Pompaj Istasyonlar1 gibi kiymin kamu yararina kullammim ve kiyiyr korumak amacina
yonelik altyapt ve tesisler ile, faaliyetlerinin oOzellikleri geregi, kiyidan bagka yerde
yapilmalari miimkiin olmayan tersane, gemi sokiim yeri, su {riinleri iiretim ve yetistirme

tesisleri gibi, 6zelligi olan yap1 ve tesislerdir.

Bu alanlardaki yapilarin imar islemleri 3830/3621 sayili Kiy1 Kanunu ile Baymdirlik
ve Iskan Bakanligmin gorev ve sorumlulugundadir. iskele, dolgu alanlari onamalarinda
Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi’nin, TC Ulastirma Bakanligi Demiryollari, Limanlar ve
Hava Meydanlar1 Genel Miidiirliigii'niin, Cevre Bakanhi§i CED ve Planlama Genel
Miidiirliigii niin, Tarim ve Koyisleri Bakanligi Tarimsal Uretim Genel Miidiirliigii ve Koruma
Kontrol Genel Miidiirliigii’niin, sit alanlar1 dahilinde Kiiltiir Bakanlig1’nin; kullanim amacina
gore gerektiginde de Turizm Bakanlifi, Sanayi ve Ticaret Bakanlhigi, Karayollari Genel

Miidiirliigii v.s. goriisleri alinir.

Isletme izinleri ise Denizcilik Miistesarhig: tarafindan verilmektedir. Yapilacak yatirim
Turizm Alan veya Merkezleri i¢inde ve turizm amagh ise imar planlart Turizm Bakanliginca
onaylanir. Yapilacak yatirim Ozel Cevre Koruma Alanlar icinde yer aliyor ise Ozel Cevre
Koruma Kurumu Baskanligi sorumludur. Balik¢i barmaklart Tarim ve Koyisleri

Bakanligi’nin, Yat Limanlar ise Turizm Bakanligi’nin sorumlulugundadir.

Yatirimci, Baymdirlik ve Iskan Bakanligi tarafindan onaylanan Imar Plani, DLH
Insaat Genel Miidiirliigii tarafindan onaylanan Uygulama Projesi, -Turizm Alan ve
Merkezinde yer alan turizm amach yapilar icin- Turizm Bakanligindan alinacak yatirim
belgesi ile birlikte, Milli Emlak Genel Miidiirliigiinden izin belgesi ve ilgili idareden
(Belediye veya Valilik) yap1 ruhsati almak zorundadir. Uygulama Projeleri DLH tarafindan
incelenir, onaylanir ve DLH denetiminde gerceklestirilir. Insaatin bitiminde ise Denizcilik
Miistesarligi’ndan “isletmeye agcilabilirlik yazis1” alarak tekrar ilgili idareye basvurulur ve

Isletme Ruhsati alinir.
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Ulkemizdeki yetki karmasasimin en belirgin ornegi deniz ortani yonetiminde
yasanmaktadir. Limanlar, iskeleler ve rithtimlar sanayinin yogun oldugu bolgelerde olmasina

karsin, yat limanlari ¢evresel ve turizm agisindan Onem tasiyan yerlere yapilmaktadir.

Kiy1 bolgelerinde yapimi diisiiniilen her faaliyetin birbirlerine ve bdlgeye getirecegi
olumlu yada olumsuz etkilerin bir biitiinliik i¢inde ele alinip degerlendirilmesi gereklidir.
Birbiri ile iligkisiz goriilen ancak ayni ortami paylasan faaliyetlerin biitiin 6zellikleri dikkate

aliarak kiy1 bolgesinin planlanmasi yapilmalidir.

Bir kiy1 bolgesinin kullanimi planlanirken ilk adim hi¢ siiphesiz kiy1 bolgesinde yer
alan faaliyetlerin (balik¢ilik, rekreasyon, turizm, gemicilik/deniz ulagimi, kum, cakil, maden
ve tuz iiretimi, enerji iiretimi, meskun alan gelisimi, endiistri, su iiriinleri iiretimi, tarim,
tarama, atik su desarji, tatli su iiretimi gb.) her birinin genel 6zelliklerinin ve yerlesim
ozelliklerinin bilinmesidir. Her faaliyetin teknik ve ekonomik yapilabilirlik sartlar1 bolgesel
ozelliklere dogrudan baghdir, 6rnegin deniz alti kablolar1 ve boru hatlar i¢in istenen alan
ozellikleri farkli, gemi demir sahasi i¢in istenen alan o6zellikleri farklidir. Bir faaliyetin tiirii
icin ¢ok uygun olan kosullar diger bir faaliyet tiirii i¢in uygun olmayabilir. Kiy1 bolgelerinin
dar ve siirh alanlar oldugu diisiiniiliirse faaliyetlerin yer seciminde ortak faydalar gozeterek
planlanmas1 gereklidir. Bu is i¢inde yine ilk kosul her faaliyet tiirliniin yerlesebilecegi en

uygun alan 6zelliklerinin bilinmesidir (Oral, 2000).

Iskele ve rthtimlar icinde genellikle insaat acisindan rihtimlar sadece dolgulardan
olugmakla birlikte yeterli derinligin elde edilememesi yada dolgunun uygun olmadig: yerlerde

kazik cakilarak genis diizliikler elde edilir.

Iskeleler ise cevrenin, zeminin ve osinografik 6zelliklerin durumuna gore cesitli ingaat

tekniklerinin kullanimini giindeme getirmektedir.

Kiy1 yapilariin yapi sistemleri, ingaat teknikleri ve malzeme cinsi c¢evre agisindan
olduk¢a onemlidir. Bu faaliyetlerin en 6nemli olanm ve ii¢ projede de uygulanan dolgu ve
dolgu malzemesidir. Yapilacak dolgu malzemesinin icerisinde agir metal vb. zararli maddeler
barindirilmamakla birlikte deniz suyu ile kolayca ¢oziiniirliige, tepkimeye girmeyecek kadar
sert bir malzeme kullanmilmalidir. Ayrica kiyiya yapilacak anragmanlar en az 5 ton
agirhigindaki biiyiik kayalardan yapilmalidir. Bununla beraber kullanilacak dolgu maddesi
ruhsath tas ocaklarindan alinmali ve analizinin yapilarak DLH’nin uygun gordiigii

standartlarda olmalidir.
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Kiy1 yapilarinda insaat tekniklerini belirleyici Onemli etkenlerden biriside
osinografidir. Osinografi denizin tuzluluk ve sicaklik iligkilerini, dalga boylarimi, akinti
yonlerini, batimetrik haritalarini, deniz dibi sediment dagilimini, deniz igerisinde sismik ve
sonar aragtirmalar vb. caligmalar1 kapsar. Bu caligmalar, Deniz Kuvvetleri Komutanligi,

Deniz Seyir ve Osinografi Daire Baskanliginin (Istanbul/Cubuklu) standartlarina gore yapulir.

CED ve Ingaat teknikleri acisinda arastirma konusu olan ii¢c projenin de mevcut
durumu ile ilgili bir takim Olciimler ve degerlendirmeler yapilmistir. Bu Olctimler ve
degerlendirmeler bu faaliyetler tamamlanip, isletme asamasina gectikten sonra periyodik
olarak ol¢iim ve degerlendirmeleri yapilmaya devam edilecektir. Mevcut durumundaki veriler
ile faaliyetin isletme asamasinda veriler arasindaki iligski cevresel anlamda daha farkli
onlemleri sunarken, ortaya ¢ikacak sonuglara gore insaat tekniklerinin de yeniden gbdzden

gecirilmesine imkan sunacaktir.

Diger taraftan arastirma konumuzun kapsaminda olmayan ancak CED raporunda
degerlendirilen pek ¢ok (deniz trafigi, peyzaj ve rekreasyon alanlari, kara kismindaki trafik
yiikii, faaliyetin sosyoekonomik etkileri, projeye ait kara kisminda yapilacak olan tesisler vb.)
konular Cevre ve Orman Bakanliginin ve diger kamu kurum ve kuruluslarn ilgili mer’i

mevzuatlarina uygun olarak hazirlandig1 goriilmiistiir.

Arastirma da incelenen projelerin; Osinografik calismalar, Sedimanlarin jeoteknik ve
kimyasal analizi (tehlikeli madde icerigi, vb.), Deniz suyu kalitesinin ve etkilenmesi
muhtemel yiizey suyu varsa bu kaynaklarda su kalitesinin izlenmesi, Hava kalitesi (NOx,
SOx, CO,, CO ve toz), Giiriiltii (yakinda yer alan yerlesimlerde), Atik sular (yag, boya,
kimyasal madde igerigi, vb.), Onemli deniz/Sucul ve karasal fauna tiirleri hazirlanan CED
raporunda kamu kurum ve kuruluslarin yazili goriisleri dogrultunda uygun olarak hazirlandigi

ve nihai CED Raporu olarak kabul edildigi goriilmiistiir.
4.1. Kesonlu Sistem Kullamlarak Yapilan Projenin inceleme Sonuclar

Proje alani, Istanbul’un Pendik ilgesi sinarlar1 i¢inde, Marmara Denizi kiyisinda ve
Tuzla Liman Sahas1 dahilindeki Aydinli Limani igerisinde yer alan, faaliyet dolgu alanin da

yapilacak olan iskele ve rihtim ingaati ile liman faaliyeti gerceklestirme isini kapsamaktadir.

Incelenen projede, proje alaninda yapilan osinografik calisma sonuglar1 genel olarak
Marmara Denizi’nin karakteri ile ortiistiigii goriilmektedir. Deniz ortamindaki sicaklik,
tuzluluk, osinografik yogunluk ¢oziinmiis oksijen degerleri Kuzey Marmara kiy1 bolgelerinde

yapilan 6l¢tim sonuglarina kiyasla, bir farklilik arzetmedikleri goriilmektedir.
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Geoteknik raporun incelenmesi sonucunda, deniz tabaninda saglam zemininin iistiiniin
bir kil tabakasi ile ortiilii oldugu belirtilmistir. Bu iki tabaka arasinda, kiyidan yaklasik 60 m
mesafede baglayarak denize dogru devam eden bir de gevsek kum tabakasi mevcuttur.
Yapilacak iskelenin saglam zemine oturtulmasi i¢in kiregtasi tabakasi (Kartal Formasyonu)

esas alinmstir.

Kazikli iskele yapimi icin kirectas1 tabakasina kaziklarin cakilmasi zor olacagindan,
agirlik tipi iskele tercih edildigi goriilmiistiir. Agirlik tipi iskelenin keson ve blok kullanarak
yapilmast miimkiindiir. Kesonlu alternatifin ¢evre agisindan daha uygun olmasi ve kesonlarin
imalat ve yerlestirilmelerinin bloklara gore daha kisa zamanda yapilacak olmasi nedenleriyle

kesonlu iskelenin insaatina karar verilmistir (Kumcular Liman CED 2005).

Iskele’nin yapilacagi sahanin deniz kesiminde tarama yapilmasi durumunu goéz oniine
alarak dip camuru analizleri yapilmistir. Analiz sonuglarn “Tehlikeli Atiklarin Kontrolii

=9

Yonetmenligi’nde 6ngoriilen degerleri saglamaktadir.

Tarama malzemesinin karada (Kati1 atik olarak; diizenli ¢6p depolama alanlarinda)

veya deniz ortaminda bertarafi miimkiin goriilmektedir.

Insaat safhasinda hareketli organizmalar sahadan uzaklasirken, sesil organizmalar ve
flora iiyeleri tamamen zarar gorecektir. Ozellikle tarama islemi ve dolgu malzemsinin
uygulamasi esnasinda lokal olarak mevcut ortamda bulaniklik degeri artacaktir. Bu sartlarda
foto-aktivitenin 6nemli olciide diismesi beklenir. Insaat asamasindan sonra ekosistem tekrar

kendini toparlayarak eski haline donecektir.

Geoteknik rapordan proje sahasinda deniz tabanminin kire¢ tagindan olusan kaya
zemindir ve bunun iizerinde yaklasik 70 cm lik sediment bulunmaktadir. Proje bolgesinde
sediment kaynaginin da kesildigi diisiiniildiigiinde yapilmasi planlanan iskelenin kiyidaki kati

madde taginimina etkisi olmayacaktir.

Tiirkiye’de kiyr yapilarinda ingaat asamasindaki en biiyiik problemlerden biri, dip
taramas1 sonucu elde edilecek olan malzemenin nereye atilacagidir. Bu malzeme miktar
olarak ¢ok fazla oldugu i¢in diizenli kat1 atik depone alanlaria atilmasi cevresel verecegi
olumsuz etkilerin yaninda maliyet olarak projeye cok fazla yik getireceginden
uygulanmamaktadir. Cikan malzemenin tekrar denize dokiilmesini de Cevre ve Orman
Bakanlig1 deniz flora ve faunasim bozacagindan dolayi izin vermemektedir. Bu yiizden ¢ikan

malzeme keson sistemini olusgturan beton bloklarin igine doldurulacagindan maliyeti
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dusiirdiigti gibi, ¢cevreye olan olumsuz etkisi de bu insaat tekniginden dolay1 minimize edilmis

olacaktir.

Bu projede kazikli sistemin degerlendirilmemesinin bir sebebi de, proje alaninin sehir
icinde kalmasindan dolay1 c¢akilacak kaziklarin ciddi titresime sebebiyet vererek mevcut
yapilarin temellerine zarar vermesi ve giiriilti kirliligine sebep olmasidir. Bu projeyle ayn
bolgede olan Atik Pasa yalist turizm alanmin Oniine yapilacak olan kiigiik bir rihtim igin,
incelenen projeye gore cok daha kiiciik kaziklarin ¢akilacak olmasina ragmen proje tanitim

raporunda ayrica ayrintili bir titresim hesaplamasi yaptirilmistir.

Kesonlu sistemin ¢evreye olan dezavantajlari da, denizde meydana gelen ve denizin
sirkiilasyonunu olusturan akinti yonleri keson bloklar1 tarafindan engellenecektir. Bunun
sonucunda deniz kendini yenileyemeyecektir. Ciddi anlamda osinografik c¢alismalarin
yapilmasi ve degerlendirilmesi dahilin de bile iskelenin sag ve solunda 6lii noktalar olugabilir.

Bu noktalar hizla 6triifikasyona ve daha sonra bal¢iklagmaya sebep olur.
4.2. Yiizer Sistem Kullamlarak Yapilan Projenin inceleme Sonuclar

Proje, Pendik Belediyesi tarafindan yapilmasi planlanan Yat Limanm1 Marina Alam

ingaat isini kapsamaktadir.

Ulkemiz sahip oldugu dogal, tarihi ve kiiltiirel zenginlikleri ile, Akdeniz basta olmak iizere yat

turizminin merkezlerinden biri olmaya adaydir (Akyarli 1997).

Ulkemizde yat turizmi, yatgihk ve yat limanlart konusunda oniimiizdeki yillarda hizli bir
gelisme beklenmektedir. Yat limanlarmin teknik ve ekonomik yapilabilirliginin yam sira, yer
seciminde gerek dogal kiymmin Ozellikleri gerekse bolgede yer alan diger faaliyetlerin (balik¢ilik,
turizm, ikinci konut gb.) yat limam projesi ile birlikte bolge lizerindeki olumlu yada olumsuz

etkisinin incelenmesi gerekmektedir (Oral, 2000).

Liman igletmeciligi yat turizmi, yatcihk ve yat limanlan son otuz yilda biitin kiyr
iilkelerimizde hizli bir gelisme gostermistir. Ulkemiz sahip oldugu dogal ve tarihsel zenginlikleri
ile deniz tasima ve giivenligi agisindan elverisli cografyasi, meteorolojik ve osinografik sartlari

sayesinde diinyadaki bu gelisimin i¢inde yer almaktadir (TURDEP 1999).

Ulkemizdeki bu az sayidaki yat liman ve smirh imkanlara ragmen yat turizmi 2,5 milyar
dolarn {izerinde bir getiri ile iilkemiz ekonomisine 6nemli bir katki saglamistir. Her konuda tilkeler
arasi yogun bir rekabetin yasandig1 giiniimiizde gelisen yat turizmine bagh olarak yat limanlarinin, yat

yanagma yerlerinin ve ¢ekek yerlerinin yapimim zorunlu hale getirmistir (Oral 2000).
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Kiy1 yapilarindaki bu tip insaat uygulamalart denizde meydena gelen sirkiilasyonu
olusturan akinti yonleri ve deniz sirkiilasyona etki etmez ve mevcut durum korunur. Deniz
dibine herhangi bir faaliyet yapilmadigindan deniz dibi flora faunasina olumsuz bir etsi
bulunmaz. Monte edilebilir bir 6zellikte oldugu i¢in kalic1 degildir. Proje ekonomik olmaktan

ciktiginda tasinabilir, kaldirilabilir. Denizde 6lii noktalar olusturmaz.
4.3. Kazikh Sistem Kullamlarak Yapilan Projenin Inceleme Sonuclar

Kirklareli ili Vize ilgesinde uygulanmasi planlanan dolgu alani ve iskele projesinin
geri planinda GEF projesine de konu olan sulak alanlardan Longos ormanlar1 bulunmaktadir.
Bu sebepten projenin format1 digerlerine gore daha farkli verilmis ancak arastirma konusunu
ilgilendiren ingaat asamas1 ve Olciim degerleri diger iki projeyle ayni incelemeye tabi

tutulmustur.

Faaliyet cevresel Ozelliklerine, jeolojisine ve osinografik durumuna gore
degerlendirildikten sonra kazikli sistem olmasina karar verilmistir. Kazikli sistem deniz
ekosistemini dolgulu ve keson sisteme gore daha az etkileyecektir. Insaat tekniklerine gore
keson ve dolgu sistemleri iskele boyunca deniz tabanini tamamen kaplayacak, kazikli ingaat
sisteminde ise sadece kazigin boyutu kadar deniz tabaninda yer kaplayacaktir. Dolayisiyla

deniz tabani ekosistemi kazikli sistemde daha az etkilenecektir.

Deniz tabani hareketliligi, sediment tasinimi, deniz dibi akint1 yonleri, dolgu ve keson
sisteminde tamamen degisecek ve etkilenecektir, kazikli sistemde ise deniz tabam

hareketliligi, sediment tasinimi, deniz dibi akint1 yonleri degismeyecektir.

Dalga hareketleri ve deniz yiizeyi akintis1 dolgu ve keson sisteminde dogal yapisi
etkilenecek ve hatta faaliyetin yakin cevresinde Olii noktalar (akinti sirkiilasyonu olmayan
noktalar) olusabilecektir. Kazikli sistemde ise dalga hareketleri ve deniz yiizeyi akintis1 ¢ok

fazla etkilenmeyecektir.

Sonug olarak, inceledigimiz ii¢ projede Cevre ve Orman Bakanligi tarafindan CED
stirecinde, diger ilgili kurum ve kurulusla birlikte yiiriirliiliikkte olan biitiin ilgili yonetmeliklere
ve kanunlara uygun oldugu tespit edilmis ve nihai CED raporu olarak kabul edilmistir. Teknik
yonden biitiin ilgili mevzuatlara uygun olan bu ii¢ projeye de CED Olumlu belgesi verilmistir.
Ancak hangi faaliyet olursa olsun ¢evreye zarari yoktur diyemeyiz. Asil olan bu olumsuz
etkilerin en aza indirgenerek, en uygun tekniklerin kullanilmasidir. Bu ciimleden yola ¢ikarak
incelenen her ii¢ faaliyetinde deniz ekosistemine olumsuz etkileri oldugu soylenilebilir.

Liman ve iskelelerde bu etkileri en aza indirgeyebilmek icin genellikle kazikli sistem tercih
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edilmektedir. Her ne kadar kazikli sistemler tercih edilse de denizin yiizey akint1 ve dalga
boylar1 gibi 6zelliklerinden dolay1 (Karadeniz 6rnegi gibi.) bir mendirek ihtiyaci giindeme
gelmektedir. Mendirek ingaatinin bagka bir alternatifi olmadigindan dolgulu insaat sistem
yapilmak zorundadir. Mevcut iskelenin islevinin daha rahat ve daha giivenli olmas1 agisindan
bu sarttir. Iskelelere yanasacak gemilerin tonajlar1 ¢cok yiiksek oldugu igin yiizer iskeleler
kullanilmas1 s6z konusu degildir. Yiizer iskeleler diinya genelinde yat limanlarinda yaygin
olarak kullanilmaktadir. Yiizer iskelelerin kazikli ve keson sisteme gore gerek dogal yapi
gerekse cevreye verecegi olumsuz etkilerinin ¢ok daha az olmasina karsin denizin akinti ve
dalga boyu 6zelliklerinden dolay1 yine bir mendirek ihtiyaci s6z konusu olabilir. Sonug olarak
her ii¢ ingaat teknigi de cevresel 6zelliklerine, jeolojik 6zelliklerine, osinografik dzelliklerine

ve ihtiya¢ durumuna gore degisse de cevreye olan zararn yoktur demek miimkiin degildir.
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5.ONERILER

CED kapsamina giren kiy1 yapilarindaki uygulamalarda CED raporlar1 genel olarak
ingaat ve isletme asamasi olarak iki ayr1 asamada degerlendirilir. Insaat asamasinda yapilacak
faaliyet hangi ingsaat teknigiyle yapilacak ise en ince ayrintisina kadar ilgili yonetmelikler
geregide CED raporunda boliimlenerek bu siire¢ icerisinde degerlendirilerek son nihai halini
alir. Faaliyet sahibi ingaat asamasinda CED raporunda belirtilen hususlara uyacagina dair
Cevre ve Orman Bakanligina taahhiitte bulunur. CED raporunu hazirlayan kurum/kurulus ise
CED raporunda belirtilen hususlara uyulduguna dair gerekli incelemeleri insaat asamasi
bitinceye kadar takip eder ve bakanligin istedigi periyotlarda bir form halinde bakanligin ilgili
birimine teslim etmekle yiikiimliidiir. Isletme asamasinda ise belirlenen olciimler ve
analizlerin isletme asamasi boyunca bakanligin ilgili birimlere rapor haline getirilerek
vermesiyle faaliyet sahibi yiikiimliidiir. (Emisyon dosyalar, desarj izinleri, giiriiltii Sl¢timleri,
gibi.)

CED raporlarinin biitiinii ele alindiginda 6zellikle isletme asamasinda kat1 ve sivi
atiklarin nasil toplanacagi raporlarda ayrintili olarak belirtilmistir. Ancak tez konumuz da
ingaat asamasi boliimii incelendiginden isletme asamasinin kati ve sivi atik arastirmalari
incelenmemistir. Insaat asamasinda g¢alisacak olan personelin evsel atiklari cok yekiin
tutmamakla beraber faaliyet alan1 belediye miicavir alam icerisinde ise belediye tarafinda
alinma zorunlulugu vardir. Belediye miicavir alanlar1 disinda ise en yakin ¢6p depone alanina
verilir. Personelden kaynaklanan sivi atiklar ise gegici sizdirmaz foseptiklerde biriktirilerek

vidanjorlerle yine ilgi yerlere verilir.

Kiy1 yerlesimlerinden kaynaklanan atiksularin derin deniz desarjiyla uzaklagtirilmasi
tim diinyada kabul goren bir secenektir. Tiirkiye sahip oldugu yaklasik 8333 km sahil
uzunlugu, sayilarnt 250’yi bulan degisik Olcek ve nitelikteki kiy1r yerlesimleri dikkate
alindiginda, derin deniz desarji uygulamalan i¢in yiiksek potansiyele sahiptir. Bu anlayisla
giiniimiize degin iller Bankas1’nin sorumlulugunda toplam 56 deniz desarj1 sistemi yapilmistir
(Dolgen ve digerleri, 2001). Derin deniz desarji sistemleriyle bolgenin karakteristigine,
desarjin uzunluguna, deniz suyu 6zelliklerine, difiizor sistemine vb. faktorlere bagl olarak
yiikksek seyrelmeler elde edilmesine ragmen, atiksularin hicbir 6nlem alinmaksizin desarj
edilmesinin baz1 sakincalar1 olabilir. Atiksuda bulunan kati partikiillerin 6zellikle difiizor
civarinda cokelerek deniz dibinde birikmesi, yag vb. yiiziici maddelerin deniz yiizeyini
kaplayarak deniz ortaminin ekolojik dengesini bozmasi, azot ve fosfor gibi besin

maddelerinin 6trofikasyona neden olarak deniz suyu kalitesini olumsuz etkilemesi en olasi
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sakincalardan bazilaridir. Tim bunlarin  yanisira, seyrelme kosullarinin tam olarak
saglanmadigi durumlarda atiksuda bulunan hastalik yapici mikroorganizmalarin alici
ortamlara verilmesinin onemli saglik riskleri yaratacagi gercegi tartisilmaz. Bu nedenlerden
otiirii, deniz desarj1 sistemlerinin 6ncesinde degisik kademede aritma iiniteleri iceren, kara

yapilari olarak adlandirilan tesislerinin yer almas1 gerekmektedir.

Evsel atiksular i¢in derin deniz desarji Oncesi uygulanabilecek aritma yOntemleri
mekanik ve fizikokimyasal aritma sistemlerinin birini veya bunlarin kombinasyonunu
kapsayabilir. Alict ortamin 6zellikleri ve kullanim amaglar dikkate alinarak, bu secenekler
arasina biyolojik veya kimyasal aritma siireclerinin de eklenmesi gerekebilir (Dolgen ve

Alpaslan, 2004).

Kiy1 yerlesimleri agisindan bir diger sorun ise, kat1 atik depolama sahalar1 i¢in uygun
arazi bulma sikintisidir. Kiy1 alanlar {izerindeki farkli kullanim talepleri (turistik, tarimsal,
yerlesim, balik¢ilik, deniz tasimaciligir vb.) ve bu talepler nedeniyle olusan farkli taraflarin
(sivil toplum orgiitleri, koruma kurullari, vb.) tepkiler, kiy1 alanlarinda kati atik bertaraf
tesisleri icin uygun yer bulunmasimi giderek daha zor hale getirmistir (Sarptas ve digerleri,

2005).

Incelenen ii¢ projede de faaliyetin insaat asamasinda toz, giiriiltii ve araglardan ¢ikacak
emisyonlar hesaplamalar1 yapilmis ve ilgili yonetmelikler geregi degerlendirilmistir. Giiriilti
ile ilgili yonetmelik geregi akustik raporlar hazirlanmistir. Insaat asamasinda dnce yapilan
giiriiltii 6l¢iimleri faaliyet isletme asamasina gegtikten sonra belirli periyotlarda aynm dlgiimler
tekrarlanarak aradaki iliskiler ortaya cikarilir. Toz ile ilgili yapilan ¢aligmalarda toz degerleri
yiiksek ¢ikarsa toz modellemesi giindeme gelir ve hazirlanan modellemeye goére ( 1/25 000’lik
haritalar iizerinde iklim verilerine gore toz dagilimi gosterilir) cevresel oOzellikleri 6nem
tasiyan bolgelerde gerekli tedbirler (Kapali sistem Onerilmesi, caligma alaninin
nemlendirilmesi vb.) CED raporunda belirtilir ve faaliyet sahibinde bunun uygulanmasi
konusunda taahhiit alinir. Ingaat asamasindaki Emisyon degerleri de cok fazla ¢tkmamakla
birlikte belirli degerlerin {izerinde tespit edilirse onunla ilgili gerekli tedbirlerin alinmasi

husunda faaliyet sahibinden taahhiit alinir.

Kiy1 yapilarinin kurulus yerlerinin se¢iminde, iklim, hammadde, enerji, su, is giicii,
ulastirma, arazi, insaat, pazar, stratejik durum v.b. gibi kriterlerin g6z Oniine alinmasi

ongoriilmiistiir. Bu kriterlerin tiimii miihendislik calismalarimin gerektirdigi ve ekonomik
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verimlilik Ogeleridir. Koruma amagli kriterler ise koruma gorevi iistlenmis kuruluslarin

goriigleri cercevesinde ve CED uygulamasi ile saglanacaktir.

Ancak kalkinmanin ve gelismenin sadece ekonomik olarak algilandig1 ve miihendislik
yapilarindan sorumlu yatirimc1 kuruluslarin  halihazirdaki kayitsiz  sartsiz  egemenligi
“koruma/ kullanma” dengesini her zaman kullananin kazangh ¢iktig1 bir dengesizlik icinde

tutmaktadir.

Su anda mevcut kiyr kanunu, kiyilarda yapilasmaya deniz etkisinin bittigi yerden
itibaren 100 metrelik bir mesafeden sonra izin vermektedir. Fakat bu yapilasmanin deniz
ekosistemi iizerindeki olumsuz etkilerinin olabilirligi konusunda herhangi bir kriteri goz
oniinde bulundurmamaktadir. Ancak sunu da unutmamaliyiz ki kiyilardaki yapilarin deniz
tizerindeki etkisi oldugu gibi deniz faktorii de kiyidaki yapilar iizerinde etkilidir. Kisacasi bu
iki sistem birbirlerinden olumlu ve olumsuz sekillerde etkilenmektedir. Giiniimiizde planlanan
faaliyetin cevre iizerinde yapacag etkilerin incelenmesi icin kullanilan bir yontem olarak

adlandirilan Cevresel Etki Degerlendirmesi yontemi kullanilmaktadir.

Kiy1 bolgesinin yapilasmasinda bazi hususlara dikkat etmemek gerekir. Yapilagsmada,
oncelikle kiy1 cizgisi tespit edilmelidir. Her kiyida deniz yiizeyinin gelgit ad1 verilen olaylar
nedeniyle giin icinde periyodik olarak alcalip yiikseldigi gozlenir. Bu su hareketi 6zellikle
alcak kiyilarda kiy1 ¢izgisinin metrelerce ileri geri kaymasina neden olur. Bu nedenle bilimsel
amaglarla her kiy1 kesiminde siirekli ve hassas gelgit dl¢iimleri yapilmalidir. Yapilasma bu

hususlar goz oniine alindiktan sonra gerceklestirilmelidir.

Kiy1 bolgesindeki yapilagmalarin ekosistem iizerine etkileri de dnemli sonuglara neden
olabilir. Bunlardan en Onemlisi denizlerimizde meydana gelen kirlenmedir. Deniz
kirlenmesine neden olabilecek kirletici kaynaklar oldukca fazladir. Bunlar evsel atiksular,
endiistriyel atiksular, yagmur sular1 yaygin kirletici kaynaklardan gelen sular, denizlere
dokiilen kati atiklar ve petrol mamulleri oldugu soylenebilir. Bu yiizden herhangi bir kiyisal

yapilasmada ekolojik durum ele alinmalidir.

Kiyilarin saghikli bir yapiya kavusturulabilmesi, anayasa ve diger yasalarda da

belirtildigi gibi kamu yararina kullanilabilmesi i¢in;

¢ Kiy1 denizlerimizin yoOnetim, denetim ve izleme gibi idari, teknik ve bilimsel
arastirma gorevlerini birden fazla kurulus iistlenmistir. Dogal kaynaklarin en yararh sekilde
kullanimim1 ve korunmasin belirleyecek, koordinasyonu saglayacak, yeterli teknik ve idari

kadrolara sahip bir iist diizey kurulus mevcut degildir.
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® Bu gorevi yerine getirebilecek en uygun bakanlik olan Cevre Bakanligi halihazirdaki
konumu ile bir iist diizey kurulus olmayip, yonetsel karmasa zincirinin bir diger halkasi

konumundadir.

e Uzun vadeli, kapsamli ve kalic1 planlama ve stratejilerin eksikligi, siyasi baskilara,
cikar cevrelerinin benmerkezci amaclarina olanak saglamakta; halihazir kurulus ve yasalari

islevsiz kilmaktadir.

¢ Limanlarda gemilerin kat1 ve sivi atiklarini toplayacak altyapr eksikligi nedeniyle,
bu atiklar denize bosaltilmaktadir. Bunlarin denetim ve cezalandirilmalarinda hem idari
kurulus, hem de denetim bolgeleri tanimlarinda ortaya ¢ikan belirsizlikler, mevcut yasalarin

etkin uygulanmasini engellemektedir.

® Yeterli alici ortam verisi toplanmadan ve degerlendirmeleri yapilmadan, bunu
zorlayic1 yonetmelikler etkin calismadigindan, yetersiz 6n aritim ile derin deniz desarjlarinin

yatirim planlar1 yapilmaktadir.

e Altyapt ve koordinasyon eksikliginden dolayi, etkin denetim ve uygun aritma
sistemi yaptirimi saglanamamaktadir. Bu nedenle, 6zel ve kamuya ait sanayii kuruluslarinin
atik sulari, kentlerin kanalizasyon sulari, cogunlukla dogrudan niifusun yogun oldugu sahil

kusagina verilmektedir.

¢ Kiyilarin turizm ve rekreasyon amagli kullanimi, su iiriinleri potansiyelini ve dogal

ortamin ekolojik dengesini olumsuz yonde etkilemektedir.

e Uzun vadeli kullanim politikasinin eksikliginden, yatirnm bélgelerinde altyapilar

yetersiz bilgiler tizerine kurulmaktadir.

® Kiy1 denizlerimizde ¢ok sayida kapsamli-kapsamsiz, uzun ve kisa siireli bilimsel

aragtirmalar yapilmaktadir. Bu bilgilerin derlenmesinde yarar goriilmektedir.
e Miihendislik hizmetine yonelik veriler, istenilen kapsamda toplanmamaktadir.
¢ Biyolojik calismalara yeterince agirlik verilmemektedir.

e Ulusal izleme programi kapsaminda birka¢ arastirma kurulusu bagimsiz olarak,
eksik cihaz donanimlart ile veri toplamaya calistigindan, eldeki kaynaklar verimli

kullanilamamaktadir.

¢ Kiyilardaki uygulamalar1 kolaylastirmak i¢in bir mevzuat diizenlemesi yapilarak

yetkiler acik ve net olarak belirlenmeli buna bagl olarak da plan, denetim gibi unsurlari i¢ine
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alan aym1 zamanda kurumlar arasi isbirligi ve koordinasyonu saglayan bir idari yapi

olusturulmalidir.

e Mevcut planlama pratiginin yeniden ele alinmasi, planlama agamasinda plan yapici

sehir plancilari ile plan uygulayicist harita miihendislerinin birlikte ¢aligmasi saglanmalidir,

Kiy1 bolgeleri ile ilgili olarak 22 kurum ve kurulus devrededir. Tiirkiye'de yasanan
sorunlarin pek ¢ogu, yasalarla tanimlanan yetki ve sorumluluklarin birbirleriyle cakismasi,
kurumlarin sektorel yapist ve yasalardaki bosluklardan kaynaklanmaktadir. Bu kaos
ortaminda yetki bogsluklar1 bulunmasi kacimilmazdir. Farkli amaclarla kurulan merkezi ve
yerel kurumlarin denetimi altindaki bolgelerin sayisindaki artis ve bunlarin arasindaki
esgiidiimiin saglanamayisi ulusal kiy1 seridinin toplumun yararina korunmasina iliskin yetki

ve gorev kargasasina yol agmaktadir.

1991 yilinda Diinya Bankasi METAP kapsaminda o zamanin Cevre Miistesarligi
tarafindan hazirlatilan "Tiirkiye'de Kiy1 Alanlar1 Yonetim Raporu'nda "Kiy1 Kurulu" adiyla
kiy1 bolgelerinde yetki sahibi olacak yeni bir bolgesel birimin kurulmasi 6ngériilmektedir. Bu
Kurulun Merkezi Hiikiimet, Valilik ve Yerel Yonetimden kamu gorevlileri, 6zel sektor
yatirnmcilar1 ve kamuoyundan gesitli baski guruplar1 ve/veya bolge halki arasindan ilgili
konular {iizerinde bilgi sahibi kisilerden olugmasi Onerilmistir. Kiy1 Kurulu, bolgedeki
gorevlerini "Kiy1r YoOnetim Birimi" aracilign ile yiiriitecektir. Kiy1 Yonetim Birimi ise;
"planlama”, "degerlendirme" ve "izleme-uygulama" birimleri olarak ii¢ birimden olusacaktir

(Tiirkiye'de Kiy1 Alanlart Yonetimi, 1991).

Onerilen bu modellerden biri veya karma bir baska model tartisilarak en kisa
zamanda havza bazinda belirlenmis bir pilot bolge yOnetim Orne8i olarak yasama
gecirilmelidir. Ug tarafi denizlerle cevrili olan iilkemiz, denizlerle ¢cok yakin bir iligki
icindedir. Kiy1 alanlarinin ¢ok amach kullanimlarn nedeniyle ortaya ¢ikan ¢evre sorunlarinin
giderilmesi ve kullamimlardan uzun vadede yararlanmanin saglanmasi amaciyla entegre
yonetim planlanmasi kapsaminda kiyilarin koruma-kullanma dengesini gozeten ve ekonomik,
sosyal, mekansal ve cevresel boyutlar1 arasindaki koordinasyonu kuran bir yonetimin

gelistirilmesi gerekmektedir.

Kiyilarimizda ekolojik dengenin ¢ok daha hassas ve onarilmasinin ¢ok daha zor
olmasi nedeniyle kiy1 yapilarinda ¢evresel etki degerlendirmesi calismalarinin 6nemi daha da
artmaktadir. Ekosistemlerde yer alan her 6ge ve proses birbirine bagli oldugunda bu

elemanlardan herhangi birisindeki tahribat tiim ekosistemi etkilemektedir. Kiyilarimizin
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sonsuz dogal ortamlar olmadigi gerceginden hareketle bu alanlarda gerceklestirilecek
faaliyetlerde, sinirli sayida bulunan dogal kaynaklarin en akilci yontemlerle, siirdiiriilebilir ve
kullanim esaslarina uygun tasarlanmasi gerekmektedir. Kiy1 alanlarinda, kiy1 yonetim planlarinin

hazirlanarak ilgili kurum ve kuruluslarca eksiksiz uygulanmasi temel ¢oziimdiir.

Kiyiya yapilan rasgele bir yap1 kiy1 dengesini bozar. Ancak yapilacak olan bu
yapinin proje sathasinda cok iyi optimize edilmesi kosuluyla, kiyiya verecegi zarari en aza
indirmek miimkiindiir. Bu boyle yapildigi takdirde hem kiy1 dengesi korunmus hem de
kamunun kiy1 alanlarindan maksimum diizeyde faydalanmasi saglanacaktir (Yiiksel ve Onsoy

1997).

Tiirkiye’deki kiy1 yapilarmin (liman, iskele, tersane, yat limani vb.) yer se¢imiyle
ilgili olarak kurum ve kuruluslarin ortak bir caligmasi ile Oncelikli olarak belirlenmesi
gerekmektedir (Master plan caligmasi yapilmasi), ¢ilinkii arastirmamiza konu olan projelerde
de goriildigi tizere faaliyet alanlar1 CED agsamasindan 6nce yatirimei tarafindan belirlendigi
icin alternatif yer secimleri tam anlamiyla yapilamamaktadir. Kurum ve kuruluslar cevresel
ozelliklerine, zeminine, osinografik degerlerine dikkat etmeden sadece ekonomik faktorleri

g0z Oniine alarak yer se¢imi yapmaktadir.

Imar mevzuatinda sikga rastlanan karmasa kiy1 mevzuatinda da vardir. Deniz yasalarinn,
iskelelerin yer secimi, deniz ulagimi acisindan incelenmesi ve ingaat projelerinin onay1 bir baska
yasarnin kapsamina girmesi buna karsin kiyida dolgu alam ve iskele yapimi yer seciminin kiyi
yasalarinda yer almasi1 nedeniyle ge¢miste bircok sorun yasanmustir. Kisaca, kiyt mevzuati ve

kiyry1 ilgilendiren diger yasalarda sektorel (planlama, yer segimi vs.) celiskiler yasanmaktadir.

Kiy1 Yasas1 uygulamasinda karsilasilan 6nemli sorunlardan biri de dolgu alanlart planlamasi,
iskele yer secimleridir. Pek ¢ok sanayi kurulusu dolgu yapimim istisnai ve toplum yararmna bir islem
olarak degil depolama alam kazanmak olarak degerlendirmektedir. Bunun yam swa her sanayii
kurulusunun kendi tesisi Oniinde bir yanasma iskelesi kurma talebi olarak iskeleler ve ortak liman
sahalar1 olugturma konusunda bir master plan etiidii olmamasi1 nedeniyle artmakta ve giderek Aliaga
yoresi Orneginde oldugu gibi iskelelerin konumu deniz trafigini karmasik hale getirerek

erisebilirligi kisitlamaktadir.

Sonu¢ olarak CED, gecmiste karsilagilan ¢evre bozulmalarinin insanligin yanlis
politikalarin sonucunda olustugunun goriilmesi i¢in gelistirilen, bilimsel temellere dayal1 bir
savunma aracidir. Bu anlamda Kiyr yapilarindaki Cevresel Etki Degerlendirmesi, yukarida

s0z edilen son derece Onemli olumsuz gelismeleri onlemek adina da getirilmis en onemli
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zorunluluk olmasina ragmen bu asamada, insaat pratigi ile CED arasindaki iliskinin 6neminin
pek fazla onemsenmedigi, CED asamasindan Once yatinmci tarafindan insaat tekniginin

belirlendigi ve alternatif insaat secimlerinin tam anlamiyla yapilamadigi goriilmektedir.

117



6. KAYNAKLAR

Akcaoglu, V., 1998.,Ulkemizdeki Kazikli Kiy1 Yapilarinda Kazik Basliklarmin Rijitlik
Bakimdan Degerlendirmesi, 2. Ulusal Kiy1 Miihendisligi Sempozyumu, Icel.

Akcaoglu, V. ,2000., Dalgakiran Liman Tarafinda Sevleri Ustiine Su Iginde Beton Dokiilerek
Rihtim Yapilmasi, III. Kiy1 Miihendisligi Ulusal Sempozyumu, 5-7 Ekim 2000, Canakkale.

Akinci, M. ,1996., Olusum ve Yapilanma Siirecinde Tiirk Cevre Hukuku, Kocaeli Kitap
Kuliibii Yaymlari, Kocaeli, ss 87.

Akyarh, A. ve Yalgmer, C.Y., 1997., Limanlarda Miihendisliginde Yeni Geligmeler, Kin
Matbaacilik, s, 1/14, Ankara.

Akyol, N., Tiifekci, M., Seyhan, K. ve Demir, O. ,1997., Tiirkiye’ de Kiyilarin Kullanimi ve
Kamu Yaran Iligkileri: Trabzon Ili Kiyr Kullanimi ve Sonuglari, Tiirkiye nin Kiy1 ve Deniz
Alanlar1 1. Ulusal Konferansi, 24-27 Haziran 1997, Ankara, Tiirkiye Kiyilart 97 Konferansi
Bildiriler Kitab1, 195-205.

Alpaslan, M.N. ve Délgen, D., 1999., Atiksu aritma tesisleri ile deniz desarj1 sistemlerinin

ortak degerlendirilmesi”, Atiksu Aritma Sistemleri Semineri Kitap¢igi, sayfa 49-52.

Atakh, S. ,2004., “Tirkiye Uygulamasinda Cevresel Etki Degerlendirmesi”, Cevre
Sorunlaria Cagdas Yaklasimlar, Edit. Mehmet C. Marin, Ugur Yildinim, s: 515-532, Beta,
Istanbul.

Ates, S., 1992., Cevre ve Miihendis Dergisi, Cevre Miihendisleri Dernegi (CMD) Yayin
Organi, Yil:2, Say1:5, s.10.

Ayhan, NH. ,1995., Liman Etiidii ve Yapisal Sistemlerin Hesap Esaslari, STFA Miih. A S.,
Istanbul.

Brundland G.H., 1987. ,Ortak Gelecegimiz Diinya ve Cevre Kalkinma Komisyonu, Ankara.

Bolton, P., 1992., Environmental and Health Aspects of Irrigation. Paper Presented at the
ODA Natural Resources and Engineering Advisor's Conference, Priorities for Water

Resources Allocation and Management, July 1992, Southampton, HR Wallingford, 15 s.

Boztas, D., 2006., Gelismis ve Gelismekte Olan Toplumlarda Cevre Sorunsali, Yiiksek

Lisans Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Sivas Univ.

Canter, L.W., 1996., Environmental Impact Assessment, Second Edition, McGraw-Hill

International Editions, Singapore.

118



Celep, Z. ve Kumbasar, N., 2001., Yap: Dinamigi, iTU, Rehber Matbaacilik, istanbul.

Civanoglu, A., 2006., Cevre Hukuku’'nda Ihtiyat ilkesi, Sakarya Universitesi Sosyal Bilimler

Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi, Sakarya.

Cakmak, B. 2001. JKiy1 Yapilarinda (Limanlarda) CED Uygulamalarn (Altas Ambarli Liman
Kompleksi Kiy1 Tesisleri), Yiiksek Lisans Tezi, Deniz Bilimleri Ve Isletmeciligi Enstitiisii, [stanbul Univ.

Cevre ve Orman Bakanlhg, 2006., Cevresel Etki Degerlendirilmesi Sektorel Rehberi, CED
Rehberi-Kiy1 Yapilari, Nisan.,Anonim.

Cevresel Etki Degerlendirme, 1983., TMMOB Cevre Miihendisligi Odast CED Komisyonu.
TC.Cevre Bakanhgi CED Yonetmeligi:,Resmi Gazete, Tarih, 7 Subat 1993- Say1, 43028.
CED Yonetmeligi: Resmi Gazete, Tarih, 23 Haziran 1997- Sayi, 23028.

Cevlik, A., 2003., Tiirkiye’de Cevresel Etki Degerlendirilme (CED) Etkinliginin Incelenmesi,

Yiiksek Lisans Tezi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Adana Univ.

Demirkiran, A., 2002., Liman Yapiminda Kullamlan Kazi Dolgu ve Yapim Teknikleri,
Kullamlan Is Makineleri ve Hesap Yontemleri, Yiiksek Lisans Tezi, Fen Bilimleri Enstitiisii,

Denizli.

Dolgen, D., Alpaslan, N. ve Uyan, K., 2001., Deniz desarj1 sistemlerinin yatirim ve isletme
stireci, Tiirkiye’nin Kiy1 ve Deniz Alanlar1 3. Ulusal Konferans1 Bildiriler Kitabi, Istanbul,

ISBN. 975-429-171-3, s. 569-578.

Dolgen, D. ve Alpaslan, ML.N., 2004., Deniz Desarj1 Sistemleri”. Atiksu Aritma Tesislerinin
Tasarim ve Proje Kontrol Esaslari, TMMOB Cevre Miihendisleri Odas1 Yayii, ISBN 975-
395-803-X, Emre Basimevi, s.7.1-7.29.

Ering, S., 1984., Ekolojik Acidan Hidrosfer, Ortam Ekolojisi ve Degradasyonal Ekosistem
Degisiklikleri, I.U,DB.CE. Yay. No:1 I.U. Yay. No:3213, [stanbul.

Giindiiz, O. 1982., Gelisim Siirecinde Cevresel Etkilerin Denetimi, Sanayilesme Siirecinde
Cevresel Etkiler, Giineydogu Avrupa Ulkeleri Miihendisleri Siirekli Konferansi, Bagbakanlik

Cevre Miistesarlig1, Ankara.
Giindiiz, T., 1994., Cevre Sorunlari, Bilge Yayimcilik, Ankara.

irtem, E. ve Karaman, E., 2004., Edremit Kiiciikkkuyu Arasindaki Turizm Faaliyetlerinin
Kiy1 Alanlarma Etkisi ve Onerilen Yonetim Programi, ITO Dergisi, d Miihendislik, Cilt:3,
Sayi:1

119



Kapdash, S. ,1992., Kiy1 Miihendisligi, ITU, Say1. 1504, Istanbul.

Kaplan, A., 1999., Kiiresel Cevre Sorunlar1 ve Politikalari, Miilkiyeliler Birligi Vakfi

Yayinlari, Ankara.
Keles, R. ve Hamamci, C., 1997., Cevrebilim, imge Kitabevi Yayinlar1, Ankara.
Kislahioglu, M. ve Berkes, F. ,1995., Cevre ve Ekoloji, 5. Basim, Remzi Kitapevi, istanbul.

Kocasoy, G., 1994., Cevresel Etki Degerlendirilmesi, Kat1 Atik Tiirk Milli Komitesi,

Istanbul.

Marn, M.C. ve Yildirim, U., 2004., Cevre Sorunlarina Cagdas Yaklasimlar, Beta Yayinevi,
Istanbul.

Maz, F., 2004., “iklim Degisikligi Sorunu ve Uluslararasi Alanda Coziim Arayislar1”
Cevre Sorunlarina Cagdas Yaklasimlar, Editor Mehmet Cem Marin, Ugur Yildirim, Beta
Yayinlar, Istanbul ss155.

Mengi, A., 2003., Kiiresellesme ve Yerellesme Caginda Bolgesel Siirdiiriilebilir Gelisme AB
ve Tiirkiye Ornegi, Siyasal Kitabevi, Ankara.

ODTI"J, 1979., Lecture Notes of Coastal and Harbour Engineering, ODTU, Ankara.

Oral, E.Z., 2000., Yat Limanlarinda Yer Secimi, Canakkale, Pade Environmental Impact Assessment
And Planning Unit Eia Nato As1 Series Tiirkiye Cumhuriyeti, Cevre Bakanligi, CED ve Planlama
Genel Midiirliigii.

Orhan, G., 2004., “Uluslar aras1 orgiitlerin Cevreye Etkileri: Diinya Bankasi Ornegi”,
Cevre Sorunlarina Cagdas Yaklasimlar, Editor Mehmet Cem Marin, Ugur Yildirim, Beta
Yayinlar1, Istanbul, ss 301.

Onal, i. ve Nuray, A., 1997., Tiirkiye' de Kiy1 Alanlar1 Yonetimi ve Sorunlari, Tiirkiye nin
Kiy1 ve Deniz Alanlan 1. Ulusal Konferansi, 24-27 Haziran 1997, Ankara, Tiirkiye Kiyilan
97 Konferans: Bildiriler Kitabi, 15-20.

(")zkan, E., 1989,. Application of Computer Simulation Model in the Estimation of the
Optimum Seaport Size, Master Tezi, ODTU, Ankara.

Pendik Belediye Baskanh@, 2006 Pendik Marina Alam1 Nihai Cevresel Etki
Degerlendirme (CED) Raporu, Cevre ve Orman Bakanligi, Ankara.

Sarptas, H., Alpaslan, M.N. ve Dolgen, D., 2005., GIS supported solid waste management
in coastal areas, Water Science and Technology, 51(11), 213-220.

120



S.S. istanbul Anadolu Yakas1 Kumcular Uretim ve Pazarlama Kooperatifi, Kumcular
Liman Projesi Nihai Cevresel Etki Degerlendirme (CED) Raporu, 2005., Cevre ve Orman
Bakanligi, Ankara.

Somersan, S., 1993., Tiirkiye’de Cevre ve Siyaset, Metis Yayinlari, Istanbul.

Talu, N., 2005., Biyogiivenlik Protokolii ve Biyogesitlilik Sozlesmesi’nde Tesvikler
Tartisma Toplantis1 “Biyogiivenlik (Cartagena) Protokolii ve Tiirkiye’de Durum” Tiirkiye

Cevre Vakfi1 Yayinlari, Ankara, ss14.

Taner, T., 1982., ikinci Konut Sorununa ve Cevresel Etkilerine Olumlu Bir Planlama

Yaklasimi, Dogentlik Tezi, E.U. Giizel Sanatlar Fakiiltesi, [zmir.

Tangor, N.F., 2006., Cevre Hukukunun Islevselligi: Mersin Ornegi, Yiiksek Lisans Tezi,

Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin.

Tracim Cimento San. ve Ticaret A.S., Dolgu Alam ve iskele Projesi Nihai Cevresel Etki

Degerlendirme (CED) Raporu, 2006., Cevre Ve Orman Bakanligi, Ankara.
Togrol, E. ve Tan, O., 2003., Kazikl1 Temeller, Birsen Yayinevi, istanbul.

TUIK, 2005., Belediye Kati Atik Istatistikleri (2003-2005), TUIK Haber Biilteni, Say1: 105,

www.tuik.gov.tr.
TUIK, 2006., Tiirkiye Istatistik Y1llig1 2005, Tiirkiye Istatistik Kurumu Yayin1, Ankara.

TURDEP, 1999., Tiirkiye Deniz Turizmi ve Yatcilik Sektor Raporu, Marina Yatirim ve Isletmecileri

Dernegi, Yat Isletmecileri Dernegi, s.44.

Tiirk Cevre Vakfi, 2003, Tiirkiye Acisindan Johannesburg Zirvesi'nin Getirdikleri
Tartisma Toplantisi, Tiirkiye Cevre Vakfi Yayini, Ankara, ss57.

Tiirk Standartlar1 Enstitiisii (TSE), 1994., Cevre Yonetim Sistemleri-Genel Ozellikler,
Birinci Baski, TS 9719/ Aralik 1994, UDK 658:614.

Tiirkeli, I., 1993., Belek’teki Kiy1 Turizmi Gelisiminin Entegre Kiy1 Alanlar1 Yonetimi

Acisindan Degerlendirilmesi, Yiiksek Lisans Tezi, Antalya Univ.

Tiirkiye'de Kiy1 Alanlar1 Yonetimi, 1991., Akdeniz Cevre Teknik Yardim Programi
(METAP) Danigman Raporu, T.C. Cevre Miistesarlig1 ve Diinya Bankasi, sayfa 33 - 38.

Tiirkman, A., 1996. , Stratejik CED 3. Cevre Surasi, 5.234-235, Antalya.

121



Uslu, O. ve Tiirkman, A., 1987., Su Kirliligi ve Kontrolii, T.C. Bagbakanlik Cevre Genel
Miidiirliigii Yayinlar1, Egitim Dizisi, Istanbul.

Uslu, O. 1993., Cevresel Etki Degerlendirmesi, Tiirkiye Cevre Vakf1 Yayini, Ankara.
Uslu, O. 1994., CED Kavramina Genel Bakis, CED Egitimi, Cevre Vakfi Yayini, Ankara.

Unlii, H. 1991., Yerel Yonetim ve Cevre, IULA-EMME (Uluslararas1 Yerel Yonetimler
Birligi) Yayini, istanbul.

Yalgn Y., Cevlik. ve Celikoglu Y., 1998., Kiy1 Liman Miihendisligi, TMMOB, Insaat
Miihendisleri Odasi, Ankara.

Yasamus, F.D., 1997., Cevresel Etki Degerlendirilmesi Kuram, Teknik ve Yontemler, Takav
Matbaacilik ve Yayimcilik, Ankara.

Yildirim, U. ve Goktiirk, 1., 2004., “Siirdiiriilebilir Kalkinma”, Cevre Sorunlarina Cagdas
Yaklasimlar, Editér Cem Marin, Ugur Yildirim,Beta Yayinlari, Istanbul, ss 449-488.

Yiicel, M., 2001., Cevresel Etki Degerlendirilmesi (CED), Baki Kitabevi Yayim, Adana.

Yiiksel, Y., Cevik, E. ve Celikoglu, Y., 1998., Kiy1 ve Liman Miihendisligi, insaat
Miihendisleri Odasi, Ankara.

Yiiksel, i ve Onsoy, H., 1997., Dogu Karadeniz Bolgesi Kiyilarinda Yer Alan Kiy1 Yapilari
ile Baz1 Sanat Yapilariin Kum-Cakil Birikimine Etkisi, Tiirkiye’nin Kiy1 ve Deniz Alanlar

1. Ulusal Konferansi, Ankara.

122



