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Bu calisma da; bir kirlilik faktorii olan giiriiltii insanlar {izerinde olumsuz
etkiler olusturmasi nedeniyle incelenmeye alinmistir. Giresun il merkezinde,
ozellikle trafikten kaynaklanan giiriiltii seviyelerinin haritalanmas1 amaciyla,
igyerlerinin ve trafigin yogun oldugu karayollar1 ve sehir i¢i ana arterler ile
uluslararasi yol niteliginde olan sahil kara yolu {izerinde toplam 99 adet 6l¢iim
noktasi belirlenmistir. Olgiim noktalarinin koordinatlar1 ise Magellan Spor Trak Map
el tipi GPS alicisi ile tespit edilmistir. Ol¢iim noktalarinda olusan giiriiltii seviyeleri
sabah, 6glen ve aksam saatlerinde olmak tizere Testo 815 marka giiriiltii 6l¢iim cihazi
ile dl¢iilmiistiir. Olgiilen degerlere dayanarak il merkezinin sabah, 6glen ve aksam
saatlerindeki kirliligini gosterir giiriiltii haritalari, Netcad 4.0 GIS paket programi
kullanilarak hazirlanmistir.  Giresun il merkezinde tespit edilen giiriiltiiniin
azaltilmas1 ve kontrolii i¢in gerekli tedbirler ortaya konulmustur.

Anahtar Sézciikler: Giiriiltii, Kirlilik, Giresun, i1 Merkezi, Harita
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Noise, which is a factor of sound pollution, is investigated in this study

because it has negative effects on the people health. Total 99 measurement point
were designated in the city center of Giresun, especially at the main roads, which
have excess shops and heavy traffic, and coastline roads, which are in the status of
international roads, for mapping the noise level caused by traffic. The coordinates of
the measurement point were defined by the mobile Magellan Spor Trak Map GPS
receiver. The noise levels at the measurement point are measured by Testo 815 type
noise measurement equipment in the morning, midday and evening. According to the
measured values, the noise pollution maps of the city center in the morning, midday
and evening are presented by the Netcad 4.0 GIS program. The required precautions,
to reduce and control the defined noise in the city center of Giresun, were exposed in

the study.

Key Words: Noise, Pollution, Giresun, City Center, Map
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TESEKKUR

Yiiksek lisans yapmam konusunda beni tesvik eden ve desteklerini kalbimde
hissettigim ¢ok sevdigim degerli aileme, akademik destekleri ile c¢aligmami
yonlendiren saygideger hocalarom Yrd. Dog¢. Dr. Siikkriin DURSUN’a,
Yrd. Dog. Dr. Celalettin OZDEMIR’e, Yrd. Dog. Dr. Murat YAKAR’a ve Cevre
Miihendisligi boliim hocalarima, 07101018 numarali projemize verdigi desteklerden
dolay1 Selguk Universitesi Bilimsel Arastirma Projeleri (BAP) Koordinatérliigii'ne,
tezimin hazirlanmasi esnasinda bilgisayar basinda harcadigim uzun saatler i¢in bana

sabir ve anlayis gdsteren sevgili esim Ozgiil KALIPCI’ya sonsuz tesekkiirler. ..



ONSOZ

Son yillarda teknolojinin gelismesine paralel olarak, gelismis tilkelerde artis
gostermekte olan ve hayat1 ¢ekilmez hale getiren gliriiltii sorunu, gliniimiizde 6nemli
cevre kirliliklerinden birisi olmasina ragmen, Ulkemizde hala en az bilinen bir

kirlilik tiirtidiir.

Bu nedenle, yapilan c¢alisma ile Giresun ilinde giirtiltii kirliligi haritas
hazirlanmistir. Giresun ilindeki mevcut giiriiltii kirliligi durumu ve aliabilecek
Onlemler tespit edilmistir. Giresun ili giiriiltii haritasinin hazirlanmasi ¢aligmasinda,
literatiir taramasi1 ve giiriiltii 6l¢iimleri olmak {izere iki ana baslik halinde inceleme
yapilmistir. Il merkezinde 99 adet 6l¢iim istasyonu (8l¢iim noktas1) belirlenmis olup,
yapilan giiriiltii dlglimleri ve Olgiim istasyonlarinin koordinatlari tespit edilerek,

Giresun il merkezi giiriiltii haritas1 hazirlanmigtir.
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1. GIRIS

Gliriiltli cagimizin en O6nemli sorunlarindan biri olmustur. Eski caglarda da
giiriiltii bir "beld" olarak insanlarin karsisinda, dnlenmesi gereken bir sorun olarak
vardi. Roma sehrinin ozanlari, giiriiltiiyii satirik eserlerinde dile getirmislerdir. XVI.
ylizyilda Biiyiik Britanya Krali¢esi Elisabeth, ¢evreye giiriiltii yayilmasin ve kimse
rahatsiz olmasin diye, gece saat 22°% den sonra, erkeklerin karilarim dévmelerini
yasaklamistir. Tiiberkiiloz mikrobunu bulan Robert KOCH 1910 yilinda "Gfiniin
birinde insanlar, aynen kolera ve vebada oldugu gibi giiriiltiiyle miicadele etmek

zorunda kalacaklardir" demistir.

Son yillarda agirt giiriiltii yalniz hosa gitmeyen ve rahatsizlik yaratan bir faktor
olmanin Gtesinde degisik Ozellikler kazanmaktadir. Giinlimiizde motorlu tasitlarin
olaganiistii yayginlik kazanmasi, ulasimin gelismesi, {iiretim etkinliklerinde
kullanilan araglarin makinelesmesi, yasama alanlarinin gerektiginde giiriiltiiden
korunmamasi, toplum sagligi  agisindan  birgok sorunlarin dogmasina yol

agmaktadir.

1940’11 yillarin sonlarina kadar, sesin asiriligr bir giiriiltii olarak goriilmemis,
insan sagligina etkileri &nemsenmemistir. Islek yollarin yakinlarinda, hava
alanlarinin  ¢evrelerinde yasayanlarin  bir giin gelip de geceleri rahatca
uyuyamayacaklart diisiiniilmemisti. 2000 yilina dogru, bilimin ve teknigin
gelismesinin, uygarligin bir paraziti olarak giderek biiyliyen, ¢ozlimii zorlasan
sorunlardan biri, giiriiltii seklinde belirginlesmektedir. Ozellikle biiyiik sehirlerde

yasayanlar i¢in giiriiltii biiyiik bir eziyet kaynagi olmustur (Giinay-1995).

Toplumun sosyal ve endiistriyel anlamda gelisimine paralel olarak artis
gostermekte olan, insanlarin isitme saghigini ve algilamasini olumsuz ydnde
etkileyen fizyolojik ve psikolojik dengeler iizerinde olumsuz etki birakan, ic¢

performansi azaltan, ¢evrenin sakinligini yok ederek niteligini degistiren, rahatsiz



edici, istenmeyen, hosa gitmeyen 6znel bir yapr olan giriiltii kirliligi; gliniimiiziin
Onemli ¢evre sorunlarindan birisi olmasina karsin, iilkemizde az bilinmektedir

(Korkmaz ve Bursali-2003).

Ulkemizde giiriiltii kirliligi ile miicadele etmek igin, 11.08.1983 tarih ve
18132 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak ylriirliige giren 2872 sayili Cevre
Kanunun 14. maddesine istinaden, 11 Aralik 1986 tarih ve 19308 sayili Resmi
Gazetede yayimlanarak yiriirliige girmis olan ‘Giriltii Kontrol Yonetmeligi’

cikarilmistir.

01.07.2005 tarih ve 25862 sayili Resmi Gazetede ‘Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve  Yonetimi  YoOnetmeligi’nin  yayimlanarak  yirtrliige

girmesinden sonra ise ‘Gliriiltii Kontrol Yonetmeligi® yiiriirlikten kaldirilmistir.

Ayrica 12 Ekim 2004 tarihli Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren
5237 sayili Tiirk Ceza Kanunun 183.maddesi ile ‘ilgili kanunlarla belirlenen
yiikiimliiliiklere aykiri olarak, baska bir kimsenin sagliginin zarar gérmesine elverigli
bir sekilde giiriiltiiye neden olan kisi, iki aydan iki yila kadar hapis veya adli para

cezast ile cezalandirilir’ hilkkmii getirilmistir (Anonim-2004).

Bir kirlilik faktorii olan giirtiltii, insanlar lizerinde olumsuz etkiler olusturmasi
nedeniyle; Giresun il merkezinde incelemeye alinip degerlendirilmistir. Bu ¢alisma
ile, Giresun il merkezinde bulunan mevcut karayollar1 ve sehir i¢i ana arterler ile
uluslararasi yol niteliginde olan sahil karayolundan yayilan giiriiltii seviyeleri sabah
Ogle ve aksam saatlerinde olmak tizere giiriiltii 6l¢iim cihazi ile dlgiilmiis ve Olgiilen
degerlere dayanarak il merkezinin giiriltii haritas1 ¢ikarilarak, giiriiltiiniin azaltilmasi

ve kontrol altina alinmas: i¢in gerekli tedbirler ortaya konmustur.



2. KAYNAK ARASTIRMASI

Giliniimiize kadar yapilan imar planlarimin yanlishgindan ya da uygulama
hatalarindan dolay1 bir¢ok ilimizde Oniline ge¢ilmesi imkansiz hale gelen yanlis
sehirlesmeler olmustur. Baz1 illerimizin bir¢ok yerinde, ozellikle trafik yiikii fazla
olan yerlerde, yollarin genislikleri 8-9 m civarinda iken, ayni caddelerde binalar 6-8
kat arasindadir (Ozdemir ve ark.-1997). Burada, ses dalgalarinin temas yiizeyi
artmaktadir ve bu durumda olusan kirliligi gidermek icin oldukca fazla parasal

kaynaga ihtiyag vardir (Dursun ve Ozdemir.-1999).

‘Cevresel Giirtiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi YOnetmeligi’nin 8.
maddesi b bendi ile Belediyelere; ‘Stratejik giiriiltii haritalarin1 ve buna bagli olarak
eylem planlariin hazirlanmasi ve giiriiltii kontrolii amagli denetim programlarini
hazirlamak, denetimleri yapmak, denetim ve sikayetlerin degerlendirilmesi sirasinda
tespit edilen hususlarin sorumlu kurum veya kuruluslara bildirilmesi’ gorevi ve
yetkisi verilmistir (Anonim-2005a). Fakat iilkemizde bulunan bircok belediyede,
teknik bilgiye sahip deneyimli personel ve gerekli donanim bulunmadigindan,
giiriiltli haritalar1 ¢ikarilamamakta veya bilgi eksikligi nedeni ile giiriiltii haritas1

oldugu iddia edilen fakl1 sekiller hazirlanmaktadir (Dursun ve Ozdemir.-1999).

Kent peyzajlarinda trafik, onemli derecede giiriiltii rahatsizliklari meydana
getirmektedir. Kentlerde giirtiltiiye karst miicadele igin, Once giiriiltiiniin kaynaklar
ve siddeti hakkinda bilgi toplanmas1 gerekmektedir. Insanlar, 30-60 dBA seslere
kars1 kisisel hassasiyete de bagli olarak ¢esitli sekillerde etkilenmekte, daha yiiksek
degerler oldugunda etkiler de beraberinde artmaktadir (Ozdemir ve Yiiksel-1994).
Girtiltiiden etkilenme konusunda OECD’nin 1996 yilinda yayimladig1r raporda,
gliriiltiiniin 55-60 dBA dolaylarinda rahatsizlik olusturmaya bagladigi, 60-65 dBA
arasinda rahatsizligin belirgin bir bicimde arttig1, 65 dBA iizerinde ise dnemli saglik
problemlerine ve davranis bozukluklarina yol actig1 belirtilmektedir (Akdag-2002).
Brezilya’da 860 katilimc ile diizenlenen anket ¢alismasinda, katilimcilara ‘Hangi

giiriiltii kaynaklar sizi rahatsiz etmektedir ?° sorusu yoneltilmis ve katilimcilarin



%73 niin trafik giiriiltiistinden rahatsiz olduklar1 tespit edilmistir (Calixto ve ark.-
2003). Sehir planlamalar1 yapilirken, endiistriyel giiriiltii kaynaklarinin ve otoyollarin
yasam alanlarindan ayri tutulmasini saglayacak uygulamalara 6zen gosterilmelidir

(Ozer-1995).

Giriiltii haritalar1 konusunda ¢ok sayida ¢alismanin yapildigi iilkeler arasinda,
Almanya, Fransa, Hollanda, Ingiltere ve Isveg sayilabilir. Ornegin Almanya’da, daha
1960’1 yillarda, yalnizca karayolu trafik giiriiltiisiiniin degerlendirilmeye alindigi,
Olcmeye dayali giiriiltii haritalarinin hazirlanmasina baslanmistir. 1980 yilina kadar
Almanya’da yer alan 40 sehir ve kasabanin giiriiltii haritasi olusturulurken bu sayi,
1992’ye kadar 350’ye ulasmistir. Diger bir ¢ok iilkede de benzeri ¢ok sayida ¢alisma
bulunmaktadir (Akdag-2002). Yapilan arastirmalar sonucunda Isve¢’de cadde
kenarlarinda yasanan giiriiltii kirliliginden dolayr evlerin satig fiyatlarinin %30
oraninda deger kaybettigi tespit edilmistir (Wilhelmsson-2000). Avrupa iilkelerini
kapsayan bir calismada ise, hazirlanan ayrintili giiriiltii haritalar1 yardim ile, s6z
konusu tiilkelerde yasayan toplam 371 602 000 kisiden %32’sinin 55 dBA, %13 iiniin
ise 65 dBA {izerindeki giirtiltiilerden etkilendigi belirlenmistir (Akdag-2002). Ali ve
Tamura Misir’in Greater Cario sehrinde 21 farkli 6l¢iim noktas: belirleyerek giirtiltii
olgiimleri yapms ve esdeger giiriiltii seviyelerini (Leq) tespit etmistir. Olgiim yaptig
noktalarda siras1 ile 6nce korna yasagi, daha sonra korna ve kamyonlarin gecis
yasagl ve en sonunda da korna, kamyon ve otobiis ge¢isi yasagi yaptirimlarindan
sonra Leq degerlerini tespit ederek yaptirimlardan onceki Olglim degerleri ile
kiyaslamistir (Ali ve Tamura-2003). Buratti ise yapmis oldugu calismada, sicak iklim
kusaginda yer alan bolgelerde pencerelerin agik tutuldugunu bu durumun ise i¢
ortamin girtlti diizeyinin trafik giiriiltiisiiniin etkisi ile arttigini tespit etmistir

(Buratti-2002).

Akdag ise Istanbul’un basta gelen merkezlerinden olan Besiktas’ta yer alan
Barbaros Bulvari ¢evresinin giiriiltii haritasinin olugturulmasi ve giiriiltii haritalarinin
Oneminin vurgulanmasini amaglamistir. Bolgede giiniimiize degin yapilmis bulunan
calisma sonuglarindan ve gézlemlerden yararlanilarak, cevreye ve trafik giiriiltiisiine

ait veriler saptanmis ve bilgisayar destekli bir program yardimui ile, giindiiz ve gece



saatleri i¢in giiriiltii haritalar1 elde edilmistir. Haritalar ile belirlenen giirtilti
diizeyleri, o tarihte Tiirkiye’de yiiriirlikte olan Giiriilti Kontrol Yonetmeligi
degerleri ve uluslararasi standartlarda onerilen degerlerle karsilastirilmistir. Yapilarin
islevlerine bagli olarak yapilan degerlendirmelerde, c¢ogunun kabul edilebilir

diizeylerin lizerindeki giiriiltii ortaminda yer aldig1 gorilmiistiir (Akdag-2002).

Karaday1 yapmis oldugu ¢aligmada; Bursa ili merkez Niliifer, Osmangazi ve
Yildirim ilgelerinde toplam 51 adet dl¢im noktast belirleyerek, giiriiltii 6l¢iimleri
yapmistir. Niliifer, Osmangazi ve Yildirim ilgelerinde bulunan ana arterlerden
kaynaklanan giirtiltii seviyelerinin rahatsiz edici boyutlara ulastifini tespit ederek

trafik kaynakli giiriiltii haritasin1 hazirlamistir (Karaday1-2001).

Bunun yani sira; Aktiirk ve arkadaglar1 karayolu ulagiminin 6nemli yan
etkilerinden biri olan g¢evresel ulagim giiriiltiisliniin kaynaklari, insanlar tlizerindeki
etkileri ve bu tiir giiriiltiiniin trafik 151k siiresi ile degisimini incelemistir. Ankara’daki
Kizilay ve Ulus kavsaklarint modelleyerek, bu kavsaklar etrafinda segilen tipik bazi
noktalardaki giiriiltii seviyelerini hesaplamistir. Elde ettigi sonuglar trafik 151k siire
planlamasinda yapilan hatalarin yan etki olarak giiriiltiiye neden oldugu ve yol
gosterici bir parametre olarak giiriiltiiniin de dikkate alinmasinin yerinde olacagin

gostermistir (Aktiirk ve ark.-2003).

Dursun ve Ozdemir ise Konya il merkezinde 66 noktada, kulak seviyesi
yiiksekliginde giiriiltii seviyesi Olgiimleri yaparak giiriiltii seviyesinin birgok noktada
simir degerleri agtigini tespit etmis ve bu sonuglara dayanarak Konya’nin giiriiltii

haritasin1 ¢ikarmislardir (Dursun ve Ozdemir.-1999).

Gilinlimiizde giiriiltli kirliligi boyutunun yasantimiz {izerindeki olumsuz
etkisinin artmasi ve insan sagligini tehdit eder boyuta gelmesinden dolayi, son
yillarda iilkemizde giiriiltii kirliligi ile ilgili yapilan arastirma ve c¢aligmalarin
sayisinda artisa ve yasal mevzuatlarin yeniden gozden gegirilip revize edilmesine,

yeni yonetmelik ve kanunlarin ¢gikmasina sebep olmustur.



2.1. Giiriiltiiniin Tarihcesi

Insanligin giiriiltiiyle ilgilenmesi M.O. 6. yiizyila rastlar. O tarihlerde Sybaris
kentinde giiriiltiiye karst onlemler alinmig kent iginde calisan araba yapimcilari,
kiiciik el sanatlarinin giiriiltiilii olanlarinin sehir disina ¢ikartilmasini 6ngdren yasalar
cikarilmistir. 1713 yilinda Ramazzini, ‘De Morbis Artificum Diatriba’ adli kitabinda
bakir doviiciilerin de giiriiltiiniin isitme kaybina neden oldugunu, 1765 yilinda
Rimzztdage bakir ve demircilerde olusan isitme kayiplarindan s6z etmistir.
Ronesans’tan sonra ise, 1851 yilinda Albertini bu konu {izerinde durmus, yiiksek
giirliltii ¢ikaran makinelerin kulak {zerindeki zararli etkilerinden, top atesi ve
yildirim sagirligindan bahsetmistir. 100 y1l 6nce Fosbroke demircilerde, 1918 yilinda
Guild kamacilarda yaptigi incelemelerde giiriiltiiniin sagirliga neden oldugunu
belirtmistir. 1926 yilinda Politzer yayinladigi eserinde demirciler, ¢ilingirler ve buhar

kazan1 yapan isciler de sagirliklara rastlandigini sdylemistir.

1930’larda ise ‘dokumaci sagirligr’, ‘lokomotif makinistleri sagirligt’, ‘kazan
yapimcilari kulagr’, ‘avci sagirligr’ terimleri mesleki giiriiltiiye maruziyet sonucunda
olusan sagirliklar1 belirtmek iizere kullaniliyordu. Pamuk dokumacilan ile ilgili
bildigimiz ilk aragtirma Lancashire’de Legge ve Mc Kelyle tarafindan 1927°de 1011
is¢i lizerinde yapilmis ve iscilerin %?24’iinde g¢esitli derecelerde sagirliklar

saptamigtir.

100 y1l 6nce bilinen bu probleme karsi koruyucu énlemler alinmamig ve olay
g6z ardir edilmistir. Giiriiltiiniin insan iizerinde meydana getirdigi etkileri azaltmaya
ve yok etmeye iliskin ilk programlarin ortaya ¢ikmasi 1950’lere rastlamaktadir. Yine
ayni yillarda baglayan ve Wilson Raporu diye bilinen ve 1400 kisi lizerinde yapilan
bir arastirmada evlerinde giiriiltii nedeniyle rahatsiz olanlarin orani1 1948’de %23

iken, ayn1 oran 1961°de %50’ye ¢ikmustir (Dursun ve Ozdemir-1999).



1000-1940 yillar1 arasinda giiriilti ile ilgili 303 arastirma varken, 1941-1955
yillar1 arasinda arastirma sayisinin 2029’a ¢ikmasi giiriiltiiye karsi miicadelenin
1950’1lerde basladiginin 6nemli bir kaniti olmaktadir. Fakat yasam; giiriiltii sorununu
son yillarda uluslar aras1 diizeyde tartigilir hale getirmis, bunun sonucunda 1977
yilinda ILO (International Labor Organisatio)’nun 63 konferansinda ‘giiriiltii ve
titresim’ ayr1 bir konu olarak ele alinmig ve OECD (Organisation For Economic Co-
Operation And Development) gibi kuruluslar konuyu tek basma giindeme

getirmisler, yillik toplantilarda giiriiltii sorununu tartigir hale gelmislerdir.

Tiirkiye’de giirtiltii sorununun giindeme gelisi 1950 yillarindan sonradir.
Giriilti konusunda yapilan bu arastirmalarin iilke diizeyinde giiriiltiiden korunmaya
yonelik bir ¢abaya kanalize edilmesi ise heniiz basarilamamistir (Dursun ve

Ozdemir-1999).

2.2. Sesin Tanimi

Ses dalgalar halinde yayilan bir enerji seklidir. Sesin tanim1 "kulak tarafindan
algilanabilen hava su yada benzeri bir ortamdaki basing degisimi" olarak verilebilir.
Sesin dogusu ve yayilmasi, ortamdaki pargaciklarin titresimi ve bu titresimlerin
komsu parcgaciklara iletilmesi ile olur. Ortamdaki parcaciklarin titresimi ile olusan
dalgalar, havada basing degisiklikleri olusturur. Bu basing degisiklikleri kulak

tarafindan elektrik sinyallerine cevrilir ve beyin tarafindan "ses

(Ozgiiven-1985).

olarak algilanir

Schopenhauer ise ses hakkinda sdyle diyor: ‘Ses, dingligi bozan etkenlerin en

biiyiigiidiir. O bizim fikrimizi dagitmaya calisir’ (Giinay-1995).

Sesin giirliltiiye doniismesi, ¢evreye zarar vermesi farkli bir durumdur ve bu
asamaya ulagmak i¢in ses dalgasinin genligi ya da ses basinci diizeyi, frekansi ve

bicimi degismek zorundadir. Ses basing diizeyi, tizlik gibi degisik 6zellikleri kisiden



kisiye farkli olarak algilanabilir. Ancak, sesin insan kulagina gore siddetini belirten
bazi Olgiitler vardir. Sesin insan kulagina goére siddetini belirten giiriiltii 6l¢mede

kullanilan 6lgii 'desibel' (dB)' dir (Sahan ve Biren-1994).

Desibel insan kulagmin en c¢ok hassas oldugu orta ve yiiksek frekanslarin
ozellikle vurgulandigi bir ses degerlendirmesi birimidir. Normal solunum yani igitme

esigi sifir (0) olarak kabul edilirse;

Normal solunum :0 Desibel (dBA),
Iki kisinin konusmas1 : 60 Desibel (dBA),
Kalabalik trafik : 70 Desibel (dBA),
Torna Tezgahi :85 Desibel (dBA),
Metro Treni :100 Desibel (dBA)’dir.

0-30 desibel aras1 ¢ok sessiz, 30-50 desibel arasi sessiz, 50-60 desibel aras1 orta
derecede giiriiltiilii, 60-70 desibel aras1 giiriiltiilii ve 70-80 desibel arasi ise ¢ok

giiriiltiili ortam olarak simiflandirilir (Anonim-1998).

Belirli bir frekansta kulagm ancak isitebilecegi ses siddetine 'Isitme esigi', ac1
duymadan ve ses olarak isitebilecegi en yiiksek ses siddetine de 'Aci duyma esigi'
denir. Gen¢ ve normal bir insan kulag1 frekans1 20 Hz- 20 kHz arasindaki sesleri
duyabilir. Fakat bu, insanlarin yalmiz % 1 '1 i¢in dogru olabilir. Ortalama olarak
isitilebilir frekansin {ist sinir1 16 kHz civarinda olup yashlarda 10 kHz'e kadar diiser.
Kulagimizin en duyar oldugu boélge, 3 kHz- 4 kHz dir. Bu bolgede isitebilecegimiz
en zayif ses siddeti 10 '* watt/m® ve aci duymadan isitebilecegimiz en yiiksek
ses siddeti de 1 watt/m” dir. Goriildiigii gibi kulagimiz, isitebilecegi en zayif siddete
sesin milyon kere milyon katina kadar uyum yapabilmektedir. Fakat isitme
duyumunun siddeti veya siddet diizeyi (fizyolojik ses siddeti), fiziksel ses siddeti ile
orantilt degildir. Diger duyumlarimiz gibi ses duyumu da Weber-Fechner kanununa
uymaktadir. Bu kanuna gore duyumlarin siddeti, uyarim siddetlerinin logaritmasi ile

artmaktadir (Ertas-2000).



Asagida bazi ses siddetleri belirtilmistir (Ertag-2000).

Ses Siddet (watt/m?) Siddet (dBA)

Ac1 duyma esigi 1 120

Bir ugagin yakininda 1 120
Ekspres tren 1.10* 80
Trafik¢e yogun cadde 1.10° 70
Normal konusma 3.10° 65
Evde normal radyo 1.10° 40
Fisiltt 1.10™° 20
Agag yapraklarimin higirtisi 1.10™" 10
Isitme esigi 1.10" 0

Girtiltl seviyeleri bir mikrofon, bir yiikseltici (amplifikator), bir frekans dlgegi
ve bir skaladan ibaret cihazlarla 6lciiliir. Olgme aletine desibelmetre denir

(Karpuzcu-1991).

2.3. Giiriiltiiniin Tanimi

Sanayilesme ve modern teknolojinin ilerlemesiyle ortaya ¢ikan c¢evre
sorunlarindan biri de giirtiltii kirliligidir. Giiriiltii ‘istenmeyen ve dinleyene bir anlam
ifade etmeyen ses’ olarak tanimlanabilir. Bu tanima bakildiginda, sesin giiriiltii
niteligi  tasimast  i¢in  mutlaka yiliksek diizeyde olmast  gerekmedigi

bilinmektedir (Anonim — 1997).

Bilimsel yonden giiriiltii; hosa gitmeyen, rahatsiz edici duygular uyandiran bir
‘akustik olgu’” veya begenilmeyen, istenmeyen sesler toplulugu olarak

tanimlanmaktadir. Giiriiltiiniin bu tanimlanmasi, giiriiltiiniin rélatif (bagil) niteligini
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belirtir. Ciinkii bir sesin giiriiltii niteligi tasimasi, kisiden kisiye degistigi gibi, kisinin
degisen kosullarma da baglidir. Ornegin; genellikle pop miizigi genglerin cok hosuna
giderken yash insanlar icin giiriiltii sayilir, ya da kisinin sevdigi bir miizik pargasi o
kisi hasta iken, 6nemli bir sey yazip okurken giiriiltii niteligine dontisebilmektedir
(Oztan- 1985).

01.07.2005 tarihinde yiiriirliikten kaldirilan, 11 Aralik 1986 tarih ve 19308
sayili Gurilti Kontrol Yonetmeliginde ise giiriiltiiniin tarifi; gelisiglizel bir yapisi
olan bir ses spektrumudur ki; subjektif olarak, istenmeyen ses bi¢iminde

tanimlanmaktadir (Anonim-1986).

2.4. Giiriiltiiniin Ozellikleri

2.4.1 Ses dalgalarimin ozellikleri

2.4.1.1. Frekans, periyot, dalga boyu ve yayilma hiz1

Sekil 2.1'de basit harmonik bir ses dalgasinin bir noktada olusturdugu ses
basincinin zamanla degisimi gosterilmektedir. Po ile gdsterilen basincin en biiyiik
degerine genlik denir. Basincin birbirini izleyen en biiyiik iki degeri arasinda gegen
zamana periyot adi verilir. T ile gosterilen periyodun birimi zaman birimi olan
saniyedir. Periyodun tersi (2/1) frekanstir ve f ile gosterilir. Frekans genellikle "bir
saniyedeki titresim sayisi" ile (Hertz) olgiiliir. Herhangi bir noktadaki basincin

zamanla degisimi Sekil 2.1 'de goriilmektedir (Karadayi1-2001).
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P
T
Ses a b
P
Basia 7“
[,_ E':] \ t (zaman)

Sekil 2.1. Basit harmonik bir ses dalgasinin bir noktada olusturdugu ses
basincinin zamanla degisimi (Karaday1-2001)

Herhangi bir anda, ses dalgasinin yarattigi ses basincinin ses kaynagindan

olan uzaklikla degisimi ise Sekil 2.2.’deki gibi gosterilebilir.

Basinci

X (Yol)

Sekil 2.2. Ses dalgasinin olusturdugu ses basincinin ses kaynagindan olan
uzaklikla degisimi (Karaday1-2001)
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Sekil 2.2.'de yatay eksen yolu gosterdiginden, birbirini izleyen iki nokta
arasindaki uzaklik dalga boyu ( A ) olacaktir.

Ardisik partikiiller arasindaki transfer edilecek olan hareket i¢in gecen zaman
ve dolayisiyla titresimin yayilma hizi,
V=kVE/p (2.1)
seklinde ifade edilir.

Burada E elastisite modiiliinii, p ortamin yogunlugunu, k ise sabit bir degeri
ifade etmektedir. Dalga boyu ise,
A=V.T=V/F (2.2)
seklinde ifade edilir.

21 C°'de ve normal sartlar altinda sesin yayilma hizi 344 m/sn'dir. Sesin bazi

ortamlarda 21 C°'deki yayilma hizlar ise Cizelge 2.1.'de verilmistir (Karaday1-2001).

Cizelge 2.1.Sesin 21 C°'deki yayilma hizlar1 (Karaday1-2001)

Ortam Yayillma Hizi (m/sn)
Hava 344

Mantar 500

Kursun 1200

Su 1400

Sert Kauguk 1400-2400

Beton 3000-3400

Dokme Demir 3700

Celik- Aliminyum 5100

Cam 5200

Cizelgedeki degerlerden de anlasilacagi gibi sesin katilar i¢erisindeki yayilma

hizlar1, havadaki hizina gore ¢ok yiiksektir.
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2.4.1.2. Ses basinci

Ses bir basing olayidir. insan kulagy, isitebilecegi en diisiik ses basincinm on
milyon kat yiiksek degerdeki sesleri zarar gormeksizin isitebilir. Bunu lineer bir
Olcekte ifade etmek ¢ok zor oldugundan, logaritmik esasli bir sistem tiiretilmistir.
Keza, kulak da ses basincina kars1 logaritmik bir tepki gostermektedir. Bu yiizden,

ses basinci seviyelerinin Sl¢iimii desibel olarak verilir.

Sifir desibel insan kulaginin isitme esigi olan 1000 Hz'lik bir sesin basinci
almir. Desibel (dB) ile 6lctiigiimiiz biiyiikliiklere diizey adi verilir. Ornegin W
degerinde bir giiciin Wo referans degerine gore diizeyi;
Diizey (dB) = 10 log [W/Wo] (2.3)

olarak tanimlanir.

2.4.1.3 Titresim ve etkileri

Titresim, bir sistemin denge konumu etrafinda yaptig1 salinimlardir. Mekanik
sistemlerin titresimleri i¢in yiiksek sayilan frekanslar akustik bakimdan diisiik
frekanslardir. Bu nedenle mekanik titresimlerden dogan ses, genellikle diisiik
frekanshidir.  Mekanik  titresimlerden  kaynaklanan  giirliltiye  endiistride
azimsanmayacak Ol¢lide rastlanir. Kimi durumlarda da mekanik titresimler ana

kaynak olmamakla birlikte, giiriiltii yayilmasinda araci olurlar (Karaday1-2001).

Demiryolu ve karayolu tagitlarinin titresimde civardaki yap1 ve insanlara hem
kat1 ortamda (ray, travers-balast-temel veya yol kaplamasi-zemin temel yoluyla)
dogrudan dogruya, hem de havadan ses yoluyla ileterek ulasir. Kati ortamdan iletilen
titresim genellikle ilk dogrultusal (diisey) 6zelligini korur. Ses yolu iletilen titresim
ise en biyiik etkisini yayilma dogrultusunda ve Ozellikle bu dogrultuya dik ve
titresebilen yiizeyler lizerinde gosterir. Ugak miihendisligini ilgilendiren alanlar
disinda, genellikle dogrudan dogruya kat1 ortamdan iletilen titresim yaninda, ses ile

iletilen titresimin etkileri ihmal edilebilir. Ses ile iletilen titresimin akustik sonuglar
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daha etkilidir. Titresimin insanlar iizerine olan etkileri Sekil 2.3.'de gosterildigi

gibidir.

Max.
fvme

- XQ .

e

ﬂ,ai -

Frekans Hz

. o “saaq xaun

Sekil 2.3. Insanin titresim etkilerine tahammiil grafigi (Karaday1-2001)

Grafikte belirtilen ¢izgilerden;

I : Ancak hissedilebiliyor,

IT : Hosnutsuzluga neden oluyor, ancak tahammiil edilebiliyor,
IIT : 5-15 dakikadan daha uzun siire ile tahammiil edilemiyor,

IV : Cok kisa bir siire bile tahammiil edilemiyor.

2.4.2. Fiziksel ses kaynaklari

1 - Diizlem Kaynak
2- Nokta Kaynak
3- Cizgi Kaynak (Karaday1-2001).
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2.4.2.1 Diizlem kaynak

Bu tip kaynaklara giinliik hayatta pek sik rastlanmamakla birlikte, prensip
olarak enerji yayan bir piston ve meydana gelen diizlemsel dalgalarin iginde
ilerledigi bir tiipten olustugunu soyleyebiliriz. Tiiplin ¢eperlerinde enerji kaybi
olmadig1 varsayilirsa, tiip icerisinde akmakta olan enerji, yani ses siddeti, kaynaga
olan uzakliktan bagimsizdir. Ses siddetinin tliplin her noktasinda ayni olmasi
sebebiyle, ses basing diizeyi kaynaktan uzaklasilmasina ragmen azalmamaktadir.
Sekil 2.4.'de diizlemsel kaynaktan yayilan ses dalgalarinin  hareketi

goriilmektedir (Ozdemir-2005).

> 7
r Lp—/ 2r: Lp“/

Sekil 2.4. Bir diizlem kaynaktan yayilan ses dalgalarinin hareketi (Ozdemir-
2005)

2.4.2.2 Nokta kaynak

Girtiltii kaynaklarinin boyutlar giiriiltliye maruz kalanlara olan mesafelerine
oranla kiigilkse bu kaynaklar nokta kaynaklardir. Pratikte siklikla rastlanan bu
dalgalar serbest kiiresel ilerleyen dalga veya sadece kiiresel dalgalardir. Bu tiir
dalgalar kiigiik kiiresel atim noktalarindan (yani nokta kaynaklarindan) radyal olarak
yayilan dalgalardir (Karadayi-2001). Sekil 2.5.'te noktasal kaynaktan yayilan ses

dalgalarinin hareketi goriilmektedir.
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Sekil 2.5. Noktasal bir kaynaktan yayilan ses dalgalarinin hareketi
(Ozdemir-2005)

Bu tiir kaynaklardan yayilan sesin basinci, kaynakla arasindaki uzaklik iki
katina ¢iktiginda yariya diismektedir. Bu diislis ses basing diizeyinde 6 dB’lik bir
azalmaya karsilik gelmektedir (Ozdemir-2005).

2.4.2.3 Cizgi kaynak

Cizgi kaynak tiirbiilansh bir akiskan tasiyan boru veya ara mesafeleri yakin
olan bir dizi nokta kaynagin tamami olarak g6z oniine alinabilir. Bu gruba otoyollari
ve demiryollar ile bir seri makinenin yan yana bulundugu fabrikalar dahil edilebilir

(Karaday1-2001).

Sekil 2.6.'da ¢izgi kaynaktan ses dalgalarinin yayilmasi goriilmektedir.
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< Gizgisel Kaynak

L, 3dB

Sckil 2.6. Cizgisel kaynaktan ses dalgalarinin yayilmasi (Ozdemir-2005)

Bu tip kaynaklardan yayilan ses basinci, kaynaktan uzaklik iki katina

ciktiginda yaklasik olarak 3 dB diisiis gostermektedir (Ozdemir-2005).

Sonsuz uzunlukta ve birim boydaki enerjisi sabit olan bir ¢izgi kaynagin
belirli bir pargasini géz oniine alalim. Bdylece bir ¢izgi kaynagin ses dalgalari sadece

bu ¢izgiye dik dogrultuda yayilir.

Cizgiden esit uzaklikta bulunan herhangi iki nokta ayni dalga ylizey {izerinde
bulunur ve ayn1 6zellige sahiptir. Burada dalgalar eksenleri ¢izgi kaynak olan ayni
merkezli silindirik yiizeyler meydana getirir. Kaynagin birim boyundan serbest
birakilan enerji, birim zamanda aym silindirik yilizeylerde ayni mesafeyi

kat eder (Karaday1-2001).

2.5. Giiriiltiiniin Siiflandirilmasi

Girtiltl degisik agilardan siniflandirilabilir. Giiriiltiiyi;
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a ) Frekans dagilimina (spektrumuna),
b ) Ses diizeyinin zamanla degisimine,
bagl olarak smiflandirabiliriz. Frekans dagilimina gore yapilan siniflandirmada iki

tip giirtiltiiden soz edilebilir;

2.5.1. Genis bant giiriiltii

Giriiltiiyli olusturan ar1 seslerin frekanslar1 genis bir araligi kapsar. Yani
giirliltiinlin frekans spektrumu yayilmig, hi¢ bir frekans bandina toplanamamustir.

Her frekanstaki katkinin ayn1 oldugu genis bant giiriiltiiye ise beyaz giiriiltii denir.

2.5.2. Dar bant giiriiltii

Genis bant giirtiltliniin tersine bu tiir giirtiltiiniin frekans dagilimi, bir frekans
bandinda toplanmis bir grafik gosterir. Diger bir deyisle giiriiltiiyli olusturan ari

seslerden frekansi belli bir aralikta olanlar baskindir.

Ses diizeyinin zamanla degisimi agisindan, giiriiltliyli yine iki gurupta

incelemek mimkiindiir.

2.5.2.1. Kararh giiriiltii

Giiriiltiinlin diizeyinde zamanla 6nemsiz bir degisme gozlenmez. Sabit bir
hizda ve giigte calisan herhangi bir motorun yaratacag: giiriiltii kararh giiriiltiiye 1yi

bir Ornektir.
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2.5.2.2. Kararsiz giiriiltii

Girtilti diizeyinde zamanla 6nemli degisikliklerin gézlendigi giiriiltii tiirtidiir.
Zamanla degisme, dalgalanma veya durup yeniden baslama (kesikli olma) seklinde
gozlenebilir. Bu tiir giiriiltiilere sirasiyla dalgali giiriiltii ve kesikli giirtiltii ad1 verilir.
Kararsiz giiriiltiiniin diger bir sekli de darbe giiriiltiistidiir. Darbe giiriiltiisiiniin kesikli
giirliltiiden farki, her giiriiltii aninin, darbe giiriiltiisiinde ¢ok daha kisa olmasidir

(genellikle 1 saniyenin altinda) (Karaday1-2001).

2.6. Cevre Sartlarimin Giiriiltiiye Olan Etkileri

2.6.1. Sesin yansimasi ve absorbsiyon

Sesin absorbsiyonu; malzemenin igine giren ses enerjisinin poroz yiizeylerle

olan siirtiinmesi ile 1s1 enerjisine déniismesidir (Ozdemir-2005).

Glirtiltiiniin yayildig1 ortamdaki maddeler giiriiltiiyli meydana getiren ses
dalgalarinin yansimasi veya yutulmasi bakimindan 6nem tasir. Giiriiltii dalgalar1 bir
ylizeye rastladiginda enerjinin bir kismi geri doner, bir kismi ylizey icerisine niifuz
eder, bir kism1 da yiizey tarafindan absorbe edilir. Bu parcalarin biiytikliigii yiizey

tipine baglhdir.

Girtilti kaynagi ile giriiltiye maruz kalanlar arasinda ¢esitli engeller

bulunmasi, giiriiltiiniin 6l¢iilmesi ve kontroliinii gii¢lestirir.

Yiizeylerin ses dalgalarin1 absorbe etmesi, etkili piiriizliiliik, porozite gibi

malzemenin c¢esitli 6zelliklerine baghdir. Yiizeylerin absorbe etme oOzelligi 0-1
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arasinda degisen absorbsiyon katsayisi ile ifade edilir. Absorblama 6zelligi fazla olan

malzemeler giiriiltii kontroliinde biiyiik 6l¢tide kullanilir.

Ses diizeyleri kaynagin 1s1mim yaptig1 ¢cevrenin ses dalgalarinin yayilmasinda
etkili olan 6zelliklerine bagl olarak uzamsal degisime ugrar. Sesin yayildig1 ¢evre

akustik yonden iki tiir olabilir (Karaday1-2001).

2.6.1.1. Serbest alan

Homojen ve bozulmamis bir atmosferde, tiim yansitict ve yutucu

ylizeylerden arinmig ve yalnizca direkt ses 1sinlarinin ulastigt bir ortamdir.

2.6.1.2. Yaymik (daginik) alan

Dis etkenler ile yansima, yutulma, kirilma, sagilma gibi olaylar sonucu

sapma ve bozulmalara ugramis ve karmasik ses 1sinlarinin olusturdugu alanlardir.

Pratikte yapilarin i¢ine ve dis ¢evresine iligkin giiriiltii problemlerinde tam

anlamiyla serbest alana rastlamak giictiir.

Giriiltli diizeylerinin, acik ve kapali diye tanimlanabilen Ortiilmiis ve
ortiilmemis yapma c¢evrelerde yayilmalar sirasinda ugradiklart uzamsal degisimler
tizerinde cevrenin fiziksel 6zelliklerinin biiyiik etkisi bulunmaktadir. Bu arada ses
dalgalarmin dogusu ve kullaniciya aktarilma yollarinin kullaniciya aktarilmasi
gerekmektedir. Dogus yeri bakimindan hava ve kati ortam doguslu olabilen seslerin

yayilmalari, her iki ortamda da olabilmektedir.
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Atmosferde yayilan giiriiltiiniin siddeti mesafe arttikga azalir. Bunun yani
sira hiz ve sicaklik gradyanlari, ¢alkanti ve ortamin viskozitesi de giiriiltiiniin
yayilmasina ciddi bir bi¢imde etki eder. Ortamin viskozitesi giiriiltiiniin frekansini
azaltir ve yayilma giizergdhin1 degistirir. Giiriiltii kontrol ve dl¢limleri daha ¢ok
yeryliziinde yapilmaktadir. Bunun i¢in kaynakla giiriiltiiye maruz kalanlar arasindaki
engeller dolayisiyla meydana gelen absorbsiyon ve yansimalar, giriiltii kontrolii

bakimindan 6nemli yer tutar (Karaday1-2001).

2.6.2. Atmosferik sartlarin giiriiltiiye olan etkileri

Hiz ve sicaklik gradyanlari, ¢alkant1 ve ortamin viskozitesi de giiriiltiiniin
yayilmasina ciddi bir sekilde tesir eder. Ortamin viskozitesi giirliltiiniin frekansini
azaltir ve yayilma giizergahim degistirir. Giiriiltii kontrol ve ol¢limleri, daha ¢ok
insanlarin yasadigi yer yilizeyinde yapilmaktadir. Bunun i¢in kaynakla giiriiltiiye
maruz kalanlar arasindaki engeller dolayisiyla meydana gelen absorbsiyon ve
yansimalar, giliriiltii kontrolii bakimindan 6nemli bir yer tutar. Bunlar mutlaka

dikkate alinmalidir.

2.6.2.1. Riizgarn etkisi

Atmosfer normal sartlar altinda gergek bir akigkan oldugundan, akigkanlarin
biitiin 6zelliklerine sahiptir. Havanin viskoz bir ortam olmasi dolayisiyla yer
ylizeyinde hava molekiillerinin hareketi sifirdir ve burada smir tabakasi tesekkiil
eder. Bu kaynaktan nesredilen giiriiltii dalgalar1 belli bir atmosfer tabakasina

geldiginde, degisik yonlerde ve degisik yiiksekliklerde farkli hizlara sahip olabilir.

Yer yiizeyindeki bir gozleyiciye gore riizgarin etkisi Sekil 2.7.'de

gosterilmigtir. Bu durumda riizgarin yoniline gore, kaynagin bir tarafinda
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giirliltiinlin ~ siddeti  artarken diger tarafinda oOli bir bolge ortaya

cikmaktadir (Dursun ve Ozdemir- 1999).
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Sckil 2.7. Sinir tabakasinda giiriiltii dalgalarinin kirilmasi (Dursun ve

Ozdemir- 1999)

2.6.2.2. Sicakhgin etkisi

Giurtlti dalgalarinin atmosferdeki hizi hava sicakligi ile artar. Halbuki
atmosferde hava sicaklig1 yiikseklikle azalir. Yiikselen giriiltii dalgalar1 diisiik
sicakliktaki bir atmosfer tabakasina girerse yayilma hizin1 kaybeder ve ses dalgalar
iki tabakanin smirinda kirilir. Neticede riizgarsiz bir havada yer ylizeyinden
yiikselen giiriiltii dalgalart hiz gradyaninin biiyiikliigline bagli olarak biikiiliir ve
kaynaktan belirli mesafelerde 6lii noktalar tesekkiil etmeye baglar. Bununla beraber,
inversiyon tabakasinin meydana geldigi hallerde, atmosferde hava sicakligi
yiikseklikte arttigindan giirtiltiiniin yayilma hiz1 da ytikseklikle artar ve 6lii noktalar
tesekkill etmez. Giiriltiiniin yayildig1 ortamdaki maddeler giiriiltiiyli meydana
getiren ses dalgalarinin yansimasi ve yutulmasi bakimindan énem tasir (Dursun ve

Ozdemir-1999).
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3. GURULTU

Giiriilti  kaynaklar1 nicelik ve nitelik bakimindan, yasam diizeyinin
yiikselisine paralel olarak artmistir. Bu nedenle insanlarin sithhat ve sagligini
etkileyen ‘cevre kirletici faktorler’ arasinda sayilmaktadir. Gergekten yasam
diizeyinin ylikselmesi ile toplu ulagim araglart (ucak, tren, otobiis, vapur) gittikce
arttig1 gibi Ozel ara¢ sayis1 da alabildigine artmis ve artmaya devam etmektedir.
Imalathane ve fabrikalar ile konforlu bir yasam igin kullamilan elektrikli mutfak
esyalari, havalandirma alet ve geregleri de aynmi sekilde rahatsiz edici boyutlara
ulasmustir. Ozet olarak baslica giiriiltii kaynaklarinin sunlar oldugu ifade edilebilir;

1) Endiistri,

2) Karayolu trafigi,

3) Demiryolu trafigi,

4) Hava trafigi (Dursun ve Ozdemir-1999).

5) Egitimsizlik,

6) Acik alan faaliyetleri.

Ayrica; girtltii kaynaklar1 degisik sekillerde de gruplandirilabilir. Seslerin
dogus bicimlerine gore havada veya kat1 ortamda dogan giiriiltiiler, akustik yonden
noktasal, ¢izgisel ve diizlemsel kaynaklardan yayilabilirler. Akustik giiriiltii yaratan
cevre giriltilleri; kaynak ve alicilarin bir c¢evredeki konumlarina ve yayilma
yollarina bagl olarak iki gurupta incelenir. Bunlari yap1 i¢i giiriiltiileri ve yap1 dist

cevre glriiltiileri diye iki ana baslikta toplamak miimkiindiir (Karaday1-2001).
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3.1. Yap ici Giiriiltiiler

Yapilarin i¢inde yer alan her tiirlii elektronik ve mekanik sistemler ile yasam
etkinliklerinden dogan giiriiltiilerdir ki, dogrudan veya dolayli olarak giiriiltiiye
duyarli diger mekanlara iletilmektedir. Ornek olarak, konusma sesleri ev araglarinin
giiriiltiileri, yiiksek miizik sesleri, adim sesleri, darbeler, biiro giiriiltiileri ve ¢esitli
makine ve donatimlarin (asansor, sthhi tesisat, sogutma sistemleri, havalandirma ve

iklimlendirme tesisati, ¢Op bacalar1 vb. gibi) giirtiltiileri verilebilir.

3.2. Yapi Dis1 Cevre Giiriiltiileri

Yapilarin disinda yer alan kaynaklardan iiretilen ve gerek yapi icindeki
hacimleri, gerekse yap1 disindaki agik alanlar1 kullanan kisileri etkileyen

giirtiltiilerdir.

3.2.1. Ulasim giiriiltiileri

Ulasim giiriiltiileri, karayolu ulasim giiriiltiisii, demiryolu ulagim giiriiltiisii
ve havayolu ulagim giiriiltiisii olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ulasim giiriiltiisiiniin
olugsmasi ve yayilmasinda etkili olan degiskenler ulasim kosullar1 ve yol

nitelikleridir (Karaday1-2001).

Giresun ilinde demiryolu ag1 ve havaalani bulunmadigindan, giiriiltii kaynagi
olarak incelenememis olup, ulagim giiriiltiisii olarak sadece karayolu ulasim

giiriiltiisii incelenmistir.
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3.2.1.1. Karayolu ulasim giiriiltiisii

Toplumdaki giiriiltii kaynaklarindan en Onemlilerinden biri de trafik
giiriiltiisiidiir. Cesitli tipteki izafi olarak siralanmasi i¢in yapilan arastirmalar, trafik
gliriiltiisiiniin hava alanlarinin sebep oldugu giiriiltiilerden ¢cok daha biiyilik oldugunu
gostermistir. Karayollar1 tagimaciliginin glinden giline artmasi ¢esitli kara nakil
vasitalarinin biiyiik Olclide kullanilmasi trafik giiriiltiisiiniin siddetini arttirmistir.
Bunun i¢in pek ¢ok sanayilesmis iilkede trafik giiriiltiisiinii kontrol edecek idari

tedbirler alinmistir. Bunlardan bazilari:

1-) Her bir nakil vasitasinin giiriiltlisiiniin azaltilmasi,

2-) Bolgelere ayirarak ve yol planlamasi yapilarak hassas bolgelerdeki trafik
yliklerinin dagitilmasi,

3-) Trafik akisinin diizenlenmesi i¢in tek yonlii trafik gibi tedbirlerin

alinmasi olarak siralanabilir.

Trafik giirtiltiistinii incelerken, her bir vasitanin sebep oldugu giiriiltii ile
trafik akisinin sebep oldugu giiriiltiiniin mutlaka ayr1 ayr1 ele alinmasi gerekir.
Yoldan uzaklastik¢ca gerek nakil vasitalarinin, gerekse trafik akisinin sebep oldugu

giirliltiinlin siddeti azalir.

Normal ve serbest bir trafik akisinin sebep oldugu yoldaki giiriiltii kontrolii,
sehir merkezlerinde kesikli bir bicimde isleyen trafik giiriiltiisiine gére ¢ok daha
kolaydir. Hizlanma ve fren yapmalar ve kavsaklar giiriiltiiniin 6zelliklerini koti

yonde etkiler (Anonim-2003a).

Trafigin artmasi caddelerimizi devamli ¢ogalan bir giiriiltii kaynag1 haline
getirmektedir. Insanlar genellikle caddeler civarinda yerlesmis bulunduklarindan ve
ticari hayatin gelismesi de bu civarlarda oldugundan giiriiltiiniin yarattig1 sorunlarla

kars1 karstya kalmaktadir.
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Ulasim giirtiltiisii diizeyini etkileyen, kara trafiginde kaynaklara iliskin

faktorler 9 ¢esittir. Bunlar;
1-Trafik yogunlugu,

2-Trafik kompozisyonu (agir tasit ylizdesi),
3- Trafik akim cinsi (durakli, duraksiz),

4- Ortalama hiz,
5- Tek tasitlarin tiirleri,
6- Yol kaplamasi cinsi,

7-Yol egimi ve kesiti,

8- Donemeg ve kavsaklar,

9- Yol genisligi olarak siralanabilir (Karaday1-2001).

Ayrica; 01.07.2005 tarih ve 25862 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak

yuriirliige giren  ‘Cevresel

Giriiltiinlin ~ Degerlendirilmesi

ve  YOnetimi

Yonetmeligi’nin 21. maddesi ile de karayolu cevresel giiriiltii kriterleri belirlenmis

olup, asagida Cizelge 3.1°de verilmistir.

Cizelge 3.1. Karayolu ¢evresel giirtiltii sinir degerleri (Anonim-2005a)

Alanlar Yenilenmis/Onarilmis | Mevcut yollar
yollar
Lgﬁndﬁz Lgece Lgﬁnd{iz Lgece
(dBA) (dBA) (dBA) [(dBA)
Kirsal alanlar 55 45 60 50
Giiriiltitye duyarl alanlar
(egitim, kiltir ve saghk 60 50 65 55
alanlar1), yazlik yerlesim
alanlar1 ve kamp yerleri
Yerlesim alanlar1 63 53 68 58
Is alanlar1 ve yerlesim 65 55 70 60
alanlar1
Endiistriyel alanlar 67 57 72 62
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Yilda ii¢ milyonun altinda tasitin gectigi karayolunun bulundugu alanin
niifus yogunlugu ve karayolundan kaynaklanan giiriiltii nedeniyle yasanan sikayetin
yogunlugu dikkate alinarak kara yollarinin maksimum cevresel giiriiltii diizeyinin
Lgingiz 68 dBA’y1 astig1 yerlerde, isletmeci kurum/kurulus tarafindan, karayolu
civarinda var olan evlerin mevcut yollardan etkilenmemesi i¢in; karayolu ve
cevresinde trafik akisi, yol kaplamasi ve benzeri veya yol kenarlarina TSEN 1793-1,
TSEN 1793-2 ve TSEN 1793-3 standartlarina uygun giiriiltii perdeleme teknikleri
dikkate alinarak etkin ve uygulanabilir tedbirler alinir. Alinan tedbirlerin etkinliginin

6l¢iim ve performans testleri yaptirilir (Anonim-2005a).

3.2.2. Endiistri ve donatim giiriiltiileri

Hammaddeleri islenmis hale sokarak degerlendirmeye yarayan islem ve
araglarin tiimii seklinde tanimlanan endiistri yada sanayi, bilim ve teknoloji
gelisiminin yani sira kentlerin i¢inde, konut yerlesmelerinin yakinlarinda yer alan
fabrika yapilar1 ve isyerleri ile giiriiltii kirliligi kaynaklarinin énemli bir pargasini
olusturmaktadir. Kent digindaki endiistri bolgelerinin diizensiz yerlesimlerle kent
sinirlarinin igine girmesi, kent i¢inde de gelisigiizel dagilmis igyerlerinin veya
bilingli yerlestirilmis hafif endiistri alanlarmin gesitli nedenlerle artmasi sorunu

agirlagtirmaktadir.

Endiistri giiriiltiisii diger giiriiltiilerden daha yiiksek oldugundan ve degisik
tirli giiriiltli kaynaklarindan olustugundan frekanslara gore degisimi ve etkilenme

stiresi ¢esitlidir (Karaday1-2001).

Ayrica; 01.07.2005 tarih ve 25862 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yurirlige giren ‘Cevresel Giiriiltiiniin ~ Degerlendirilmesi  ve  YOnetimi
Yonetmeligi’nin 25. maddesi ile de endiistriyel tesisler i¢in cevresel giriiltii

kriterleri belirlenmis olup, Cizelge 3.2.’de verilmistir.
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Cizelge 3.2. Endiistriyel tesisler i¢in ¢evresel giiriiltii sinir degerleri
(Anonim-2005a)

Alanlar Lgiindiiz Lgcce (dBA)
(dBA)

Endiistriyel alanlar 70 60

(sanayi bolgeleri)

Endiistriyel ve yerlesimin
birlikte oldugu alanlar 68 58
(agirlikli endiistriyel)

Endiistriyel ve yerlesimin

birlikte oldugu alanlar 65 55
(agirlikl yerlesim)

Kirsal alanlar ve yerlesim 60 50
alanlari

3.2.3. Yapim (santiye) giiriiltiisit kaynaklar

Santiye giiriiltiilerini, insan saglig1 agisindan degerlendirdigimizde konunun
iki boyutu oldugu goriiliir. Birinci boyut direkt santiyede, insaat makinelerinde
calisan insanlarin giiriiltiiden etkilenmesi, ikinci boyut ise santiye c¢evresinde

yasayan insanlarin giiriiltiiden etkilenmesidir.

Insaat makinelerinin bircogunda giiriiltii diizeyi, insanda otolojik (kulakla
ilgili) bozukluklar1 olusturmasi bakimindan smir deger olarak kabul edilen 90
dBA’nin iizerindedir. Genellikle yaptiklar1 isin 6zelligi acisindan kulak koruyucu
kullanmayan bu insanlarin isitmelerinin zarar gormemesi, c¢alisma saatlerinin

diizenlenmesi ile miimkiindiir (Karaday1-2001).
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Santiye giiriiltiilerinin diger boyutu ise son derece 6nemli olan ve ¢ok sayida
insan1 ilgilendiren biiyiilk bir ¢evre saghigi problemi boyutudur. Problemin
biiylikliigii santiyede glinliikk calisma siirelerinin diizensiz ve yasalara uygun

olmamasi ile ilgilidir (Karadayi-2001).
‘Cevresel Giiriiltiinlin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’nin 26.

maddesi ile de santiye alanlar1 i¢in cevresel giiriiltii kriterleri belirlenmis olup,

asagida Cizelge 3.3.’de verilmistir.

Cizelge 3.3. Santiye alanlar i¢in giiriiltii kriterleri (Anonim-2005a)

Faaliyet tiirli (yapim, yikim ve onarim)
Lgiindiiz (dBA)

Bina

70
Yol

75
Diger kaynaklar

70

3.2.4. insan faaliyetleri sonucunda olusan giiriiltii

Insanlarin  yaptiklar1  gesitli faaliyetler sonucunda meydana gelen
giiriiltiilerdir. Bunlara 6rnek olarak ticari amagli faaliyetler, reklam amach

faaliyetler ve cesitli sosyal aktivitelerden s6z edilebilir.

Evsel ve toplumsal kokenli giiriiltilerde insanlar giinliik yasamlarinda
giiriiltiiye neden olabilecek tiim fiillerden olabildigince kaginmalidir (Karadayi-

2001).
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‘Cevresel Giiriiltiinlin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’nin 28.
maddesi ile de yerlesim alanlar1 i¢inde bulunan yap1 tiplerine gore i¢ mekan giiriiltii

diizeyi sinir degerleri belirlenmis olup, asagida Cizelge 3.4.’de verilmistir.

Cizelge 3.4. I¢ mekan giiriiltii diizeyi sinir degerleri (Anonim-2005a)

Kullanim Alani Leq Zaman Dilimi (h)
(dBA)
Kiiltiirel Tesis Tiyatro salonlar1 30 Stiirekli
Alanlart Sinema salonlari 30 Siirekli
Konser salonlar1 25 Stirekli
Konferans salonlari 30 Siirekli
Saglik Tesis Yatakli tedavi kurum ve kurumlari, dispanser, 35 Siirekli
Alanlart polikilinik, bakim ve huzur evleri ve benzeri.
Dinlenme ve tedavi odalar1 25 Stirekli
Egitim Tesisleri Okullarda derslikler, okul 6ncesi binalarin igi, 35 Ders sirasinda
Alanlar1 laboratuarlar, 6zel egitim tesisleri, 6ziirliiler
tesisler ve benzeri.
Spor salonu, yemekhane 55 Faaliyet siiresince
Okul dncesi yatak odalari 30 Uyku sirasinda
Turizm Yerlesme | Otel, motel,tatil kdyii,pansiyon ve benzeri yatak | 30 Uyku sirasinda
Alanlart odasi
Konaklama tesislerindeki restauran 35 Yemek siiresince
Sit alanlar1 Arkeolojik,dogal kentsel,tarihi ve benzeri 55 Stirekli
Biiyiik ofis 35 Caligma sirasinda
Ticari Yapilar Toplanti salonlar 35 Calisma sirasinda
Biiyiik daktilo veya bilgisayar odalar1 60 Caligma sirasinda
Oyun odalari 60 Oyun siiresince
Ozel biiro (uygulamal) 50 Caligma siiresince
Genel biiro (hesap,yaz1 bolmeleri) 60 Calisma siiresince
Is merkezleri,diikkanlar ve benzeri 60 Caligma siiresince
Ticari depolama 45 Faaliyet siiresince
Lokantalar 45 Caligma siiresince
Kamu Kurum Ofisler 45 Caligma siiresince
Kuruluslari Laboratuarlar 45 Caligma siiresince
Toplantt salonlart 35 Caligma siiresince
Bilgisayar odalari 45 Caligma siiresince
Spor Alanlari Spor salonlar1 ve yiizme havuzlar
55 Faaliyet siiresince
Konut Alanlart Yatak odalar1 (sehir iginde)
40 Gece siiresince
Yatak odalar1 (sehir disinda)
35 Gece siiresince
Oturma odalar1 (sehir iginde)
55 Gilindiiz-aksam
stiresince
Oturma odalar1 (sehir dig1)
40 Giindiiz-aksam
siiresince
Oturma odalar1 (sehir kenar)
45 Glindiiz-aksam
siiresince
Servis boliimleri (mutfak) (sehir igi, dig1 ve
sehir kenari) 60 Faaliyet siiresince
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3.3. Giiriiltii Seviyesi (Ses Basin¢ Seviyesi)

Ses yayilmasi sirasinda degisen atmosferik basincin denge basincina gore
farkidir. 0.0002 Newton / m” lik standart referans ses basing seviyesine oranlanan

ses basing diizeyinin birimi desibeldir. Buna gore ses siddeti seviyesi;

Lp=10 Log (P/Po)’

olarak ifade edilir.

Burada P, dlgiilen giiriiltii basing diizeyini, Po degeri ise 0.0002 Newton/

m”’lik standart referans giiriiltii basmcini temsil etmektedir.

3.4. Esdeger Giiriiltii Seviyesi

Verilmis bir siire icerisinde siireklilik goOsteren ses enerjisinin veya ses
basin¢larinin ortalama degerini veren dBA biriminde bir giiriiltii 6l¢cegidir. dBA ise,
insan kulagmin en ¢ok hassas oldugu orta ve yiiksek frekanslarinin ozellikle

vurgulandigi bir ses degerlendirmesi birimidir. Buna gore esdeger giiriiltii seviyesi;

Leq=10 Log (1/n) 10
olarak ifade edilir (Karaday1-2001).
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3.5. Trafik Giiriiltii indeksi

Trafik giiriilti indeksi 24 saatlik (gilinliik) zaman periyodunda olgiilen

agirliklt bir giirtilti seviyesidir.

TGI=4 (L10-L90) + 30
esitligi ile ifade edilir.

Genel olarak toplumdaki giiriiltii seviyesi ise;

G.S. (Db) = L50 + (L 10 — L90) + [(L10-L90)*/2]

olarak kullanilir.

Burada L50 degeri, Ol¢iilen degerlerin %50’sinin biiyiik veya esit oldugu
giiriiltii seviyesini, L10 degeri, ortalama pik giirtiltii seviyesini, L90 degeri ise

ortalama mevcut fon giiriiltiisiinii ifade etmektedir.

3.6. Giiriiltii Azaltma Katsayisi

Konugma seslerinin algilanmasinda onemli yeri olan ve 250-2000 Hz.
arasindaki frekans bolgesinde malzemelerin ortalama ses yutuculuk katsayilarini

veren tek sayill bir birimdir.

NRC=[0a250+ 0500+ o+1000+ 02000] /4
seklinde ifade edilir.

a ses yutuculuk katsayisi olup, 0-1 arasinda degisen degerleri alir (Karadayi-

2001).
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3.7. Giiriiltii Haritalar:

Sehir merkezlerinde hava ve karayolu trafiginin artmasi, 6zellikle modern
yasamin bir parcast olmustur. Giliriiltii seviyelerini azaltmanimn ilk adimi giiriiltii
haritalaridir. Giiriiltii haritalan, giiriiltii seviyesi en yliksek noktanin konumunu ve
giirliltii seviyesini gosterir. Bu haritalarda esas, insanlarin problem yasadiklari
giiriiltii seviyelerinin kolayca degerlendirilebilmesidir. Ideal giiriiltii haritalar1 ile
sehrin trafik plani, geligsmesi, giiriiltii giderim ¢aligmalarinin incelenmesi ve giiriiltii
giderim ¢alismasi yapilacak yiiksek giiriiltiilii alanlarin teshisi hakkinda kolayca bilgi
sahibi olunabilir. Ustelik giiriiltii haritalari, farkli giiriiltii kaynaklar1 (karayolu,
havayolu, demiryolu ve endiistriyel giiriiltii) i¢in deneysel ¢aligmalarin ve basit insan

problemlerinin bir degerlendirmesidir (Ozdemir-2005).

Giiriiltii haritalar1 konusunda ¢ok sayida ¢alismanin yapildig: tilkeler arasinda,
Almanya, Fransa, Hollanda, Ingiltere ve Isveg sayilabilir. Ornegin Almanya’da, daha
1960’1 yillarda, yalnizca karayolu trafik giiriiltiisiiniin degerlendirilmeye alindigi,
Olcmeye dayali giiriiltii haritalarinin hazirlanmasina baslanmustir. 1970’11 yillarda ise,
giirliltii diizeyini tahmin model ve yoOntemleri gelistirilmeye baslanmis, 6zellikle
1990 yilindan sonra, bilgisayar programlart yardimu ile, haritalarin ¢ok daha hizl,
hassas ve ayrintili olusturulmasi olanakli duruma gelmistir. 1980 yilina kadar
Almanya’da yer alan 40 sehir ve kasabanin giiriiltii haritasi olusturulurken bu sayi,
1992’ye kadar 350’ye ulasmistir. Diger bir ¢ok ililkede de benzeri ¢ok sayida ¢alisma
bulunmaktadir (Akdag-2002).

Giiriilti haritalar1 yardima ile;

1- Giriiltd  sorununun bolgesel, genel, ulusal ve uluslararas1 o6lgekte
tanimlanmas1 saglanacak ve giiriiltiden etkilenmenin boyutlarinin ortaya
konmasinda, etkilenen alanin biiyiikliigi, etkilenen yap1 vb. verilere kolayca
ulasilabilecektir. Bu konuda, Avrupa iilkelerini kapsayan bir caligmada,
hazirlanan ayrintili giiriiltii haritalar1 yardimi ile, s6z konusu {ilkelerde

yasayan toplam 371.602.000 kisiden %32’sinin 55 Leq, %13’{liniin ise 65 Leq
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tizerindeki giiriiltiilerden etkilendigi belirlenmistir. Bu durum, giirtilti
kirliliginin uluslararas1 6lgekte, énemli bir sorun oldugu gercegini agikca

ortaya koymaktadir.

2- QGiirtiltiden ciddi bigimde etkilenen cadde ve bolgeler belirlenerek, yetkili
kisi, kurum ve kuruluslarin konuya daha ciddi bir bigimde yaklagmasi

saglanabilecektir.

3- Ulasim ile ilgili yeni diizenlemelere gidilmesi konusunda bilgi olugturmasi
saglanacak ve ulasim akslarindan etkilenen bolgeler icin getirilebilecek
Onlemlerin (agir tasitlar icin yolun belli saatlerde trafige kapatilmasi gibi)

saptanmasi konusunda yararlanilabilecektir.

4- Yonetmelik¢e izin verilen giiriiltii seviyelerinin asilmasi durumunda ise
yapiya ya da bolgeye yonelik alinmasi gereken dnlemler konusunda ayrintili

bilgi saglanabilecektir.

5- Mevcut yerlesimlerde, yapilacak yeni planlamalarda ve yeni kent

bolgelerinin tasariminda bilgi kaynagi olusturacaktir.

6- Gurtlti kirliligi ile miicadele etmek i¢in ¢ikarilmis olan mevcut kanun ve
yonetmelik standartlarinda gereken diizeltmelerin, eklemelerin
yapilabilmesinde veri olusturacak ve biiyiik yararlar saglayacaktir (Akdag-
2002).

Giiriiltii haritalari, bir ¢evrede gecerli giirtiltli kosullarinin ve ses diizeylerinin
fiziksel cevre faktorlerine gore degisimlerinin es giiriiltii konturlart olarak bir plan
tizerinde gosterilmesidir. Giirtiltii konturlar1 veya giiriiltii haritalar1 ya alan 6l¢gmeleri
veya tahmin yontemleri yardimiyla hesaplanir. Duyarli ses basing 6lgme teknikleri
kullanilarak ve 24 saat siiresince yapilan kayitlarla giiriiltiiniin Leq biriminde giindiiz
(06.00-20.00) ve gece (20.00-06.00) degerleri ayr1 ayr1 hesaplanir ve ayrica Leq (24

h)’da bulunur. istenen duyarliliga ve arazinin fiziksel goriiniimiine bagli olarak arazi
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haritas1 veya vaziyet planmi {izerinde bir karolaj sistemi uygulanir ve tim diigiim
noktalarinda 6lgiimler yapilir. Diiglim noktalarinin yapilara isabet ettigi yerlerde en
yakin yapi1 dis1 nokta segilir. Daha sonra enterpolasyonla es giiriiltiiye sahip noktalar
belirlenir ve bunlar birlestiren egriler elde edilir. Bu egriler 5 dB veya 10 dB’de bir
gecilir. 1.S.0.1996-2"de egriler arasindaki alanlarin boyanacagi renkler verilmistir

(Karaday1-2001).

Cizelge 3.5. Giriiltii bolgelerine gore renkler ve taramalar (5 dB genislik)
(Karaday1-2001)

Giiriiltii Bolgesi (dB) | Renk Tarama
35 Al Acik yesil | Kiiciik noktalar, diisiik yogunluk
35-40 Yesil Orta buytikliikte noktalar, orta

yogunluk

40-45 Koyu yesil | Biiylik noktalar, yiiksek yogunluk
45-50 Sar1 Yatay cizgiler, diisiik yogunluk
50-55 Koyu Sar1 | Yatay cizgiler, orta yogunluk
55-60 Turuncu Yatay ¢izgiler, yliksek yogunluk
60-65 Zincifre Capraz tarama , diisiik yogunluk
65-70 Kizil (Capraz tarama, orta yogunluk
70-75 Acik mor | Capraz tarama, yiiksek yogunluk
75-80 Mavi Genis yatay seritler
80-85 Koyu mavi | Tamamen siyah

Egrilerin 10 dB’de bir gectigi durumlarda kullanilacak renkler ise Cizelge
3.6.’da verilmistir.
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Cizelge 3.6. Giiriiltii bolgelerine gore renkler ve taramalar (10 dB genislik)
(Karaday1-2001)

Giiriiltii Bolgesi (dB) | Renk Tarama

45 alt1 Yesil Orta biiyiikliikte noktalar, yatay
cizgiler

45-55 Sar1 Yatay cizgiler, diisiik yogunluk

55-65 Turuncu Yatay cizgiler, yliksek yogunluk

65-75 Kirmizi Capraz tarama, orta yogunluk

75-85 Mavi Genis yatay seritler

3.8.Giiriiltiiniin Isitme Duyusuna Etkileri

Giriltiiniin isitme tizerindeki etkisi, boyutlar1 ve donemi agisindan Onde
gelen bir sorundur. Bu etki sadece insan isitme sistemi i¢in degil, tiim canlilarin
isitme sistemleri i¢in de Onemlidir. Sesleri algilayan kulak; dis, orta ve i¢ kulak
olarak {i¢ boliimden olugmustur. Dis ve orta kulak, ses enerjisini i¢ kulaga tasiyan ve
yiikseltmeyi saglayan yapilardir. Ses enerjisi, ortam molekiillerini sikistirip
gevseterek ilerleyen mekanik bir nitelige sahiptir. Bu hareket, pozitif ve negatif
fazda bir dalga hareketi olarak da ifade edilebilir. Ses enerjisi basing cinsinden
dyn/cm’, gii¢ cinsinden ise watt/cm® olarak ifade edilebilir. Goriiliiyor ki ses, siddet
ve frekans 6zellikleri olan hareketli bir enerjidir. Insan kulagini uyarabilecek siddette
bir ses i¢in referans degerler 0.000204 dyn/cm’® basing ve 10-16 watt/cm? gii¢ olarak
kabul edilmistir. 10- 16 watt/cm? sifir desibeli ifade eder. 10 log (1/10 ) formiiliinden
100 desibel siddetindeki bir ses i¢in basing 10-6 watt/cm®’dir (Dursun ve Ozdemir-
1999).
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Basing cinsinden ele alindiginda 0.000204 dyn/cm’ referans baslangic
noktasi olduguna gére 20 log (P Po) formiiliinden 100 dBA= 20,4 dyn/cm” “dir.

Bu formiilden anlasildigi gibi, -100 dBA siddetindeki bir ses icin basing,
baslangi¢ referans noktasina gore yiiz bin kere artmistir. Bu 6rneklerde gosteriyor ki,
ses siddeti, aslinda basing veya giiciin degisik sekilde ifadesidir. Bu durumda,

kulagin aktif bir gii¢c veya basin¢la uyarildigi ifade edilebilir.

Isitme uyaricis1 olarak tanimlanan ses enerjisi, siddet derecelerine gére kulak
zarindan baglayan, orta kulak, kemik¢ik ve kas sistemleri ile i¢ kulakta bulunan
stvilarda ve bunlarin i¢cindeki olusumlarda bir hareket meydana getirir. Bu hareketin
ortaya ¢ikardigl enerji, isitme sinirlerinin liflerine elektro kimyasal olarak aktarilir.

Algilanan ses isitme siniri aracilig1 ile beyindeki isitme merkezlerine kadar taginir.

Isitme sisteminde, ses enerjisini ileten kulak zari, orta kulak ve i¢ kulaktan
gelen enerjinin siddetine bagli ve dogru orantili olarak hareket eder. Kulagin tolere
edebilecegi ses siddeti sinirli olup bu sinirt asan enerji kulakta degisik bolgelerde ve
boyutlarda tahribata yol agar. Normal bir konusmada ses siddeti 50-60 dBA’e,
yiiksek sesle konugmada ise 70-80 dBA’e ulasir. Trafik giiriiltiisii 90-110 dBA’e , Jet
motoru giiriiltiisii 150-160 dBA’e kadar cikar. Insan kulagi en fazla 120 dBA
diizeyinde bir basing veya gili¢ degerindeki enerjiye tahammiil edebilir. Bu diizeyi
asan sesler genellikle kulak zarinda, i¢ kulak zarlarinda ve isitme hiicrelerinde ani ve
Oonemli hasarlara yol acar, cogunlukla kalicidir ve tedavi sansi ¢ok az veya hig

yoktur.

Kulaga zarar veren siddet seviyesi uluslar arasi standartlara gore 85 dBA
olarak belirlenmistir. DBA, genis frekans bandina sahip giinliikk yasantida en sik
karsilagilan ses skalasidir. Yapilan caligmalar 85 dBA’den daha yiiksek siddetteki
seslerin i¢ kulakta olumsuz etkilere yol agtigini gdstermektedir (Dursun ve Ozdemir-

1999).

Isitme sinirlar Sekil 3.1.°de verilmistir (Ozdemir-2005).
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Sekil 3.1. Isitme sinirlar1 (Ozdemir-2005)

Sekil 3.1.’de kapali egri i¢inde kalan noktalara kars1 gelen sesler, insan kulagi
tarafindan duyulabilen seslerdir. Egrinin alt kismi duyma esigini, tist kismi ise
hissetme esigini gostermektedir. Egri disinda kalan tiim noktalar duyulamayan

titresimlere aittir (Ozdemir-2005).

Yarattig1 etkiye gore ses uyarisina ¢ok hassas olan kulakta siddetli sese karsi
i¢ kulag1 Musculus Stapedius kasi korur. Bu kas, orta kulaktan i¢ kulaga gegen sesin
siddetini diizenler ve koruma amaciyla refleks olarak kasilir. Bu durumun 80-85 dBA
siddetindeki seslerde ortaya ¢ikmasi, insan kulaginin, bundan daha yiiksek siddetteki
seslerden korunmaya ihtiyact oldugunu gosteren ¢ok onemli bir kanittir. Her ne
kadar orta kulakta koruyucu bir kas refleksinin oldugu kesin olarak belirlenmisse de,
bunun tam bir koruma saglamadig1 anlasilmistir. Ani patlama seklindeki ses basinct
daha i¢ kulaga girmeden dis kulaktaki kulak zarini yirtabilir veya i¢ kulaktaki
yuvarlak pencere zarinin yirtilmasina yol agabilir. Biitiin bunlarin yaninda i¢ kulak

stvilarinin zar labirentler, siddetli basingtan dolayr yirtilir ve farkl bilesimdeki i¢
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kulak sivilar1 birbirine karigsir. Bunlarin sonucunda hafif dereceden, total isitme
kaybina kadar varan isitme kayiplar1 ortaya ¢ikar. Cogunlukla tedavi sans1 yoktur.
Ciinkii boyle bir travma i¢ kulaktaki isitme hiicrelerinde ve diger yapilarda hasarlara
yol agmigtir. Sonug olarak sesi ileten ve elektrokimyasal bir enerjiye doniistiiren i¢

kulak sistemleri, islevlerini yerine getiremez.

Giriiltiilye bagli olarak isitme kayiplarinin diger ve dnemli bir sekli ise, 85
dBA’i agan giiriiltiide uzun siire kalmaya bagli, yavas gelisen ve tedavisi miimkiin
olmayan isitme kayiplaridir. Bunlar, ani patlamalarin yol a¢tig1 zar yirtilmalarina
neden olmazlar, ancak sinsi bir sekilde ilerlerler. Burada sese karsi kisisel hassasiyet

fakliliklar1 olmakla beraber giiriiltliniin niteligi ve siiresi de dnemlidir.

Girtltiiye bagh igitme kayiplar1 once yiiksek frekanslar ilgilendiren bolgeyi
tutar, yani isitme kayb1 tiz seslerdedir. Isitme kaybr ile birlikte cogu zaman kulak
¢inlamasinda rahatsiz edici boyutlara ulasir. I¢ kulagin yiiksek frekanslari algilayan
bolgesi orta kulaga yakin olan kismidir. Giiriiltii veya sesin ilk dalga hareketini
meydana getirdigi bu bolge, diger bolgelere kiyasla daha fazla etkilenir ve ilk isitme
kayb1 yiiksek frekanslarda baslar. Ani ve siddetli seslerde i¢ kulagin genellikle 4000
Hz’lik bolgesi hasar goriir. Kayip bu bolgede centik seklindedir ve ‘akustik travma
centigi’ olarak adlandirilir. Hiicre tahribati ile birlikte i¢ kulak sivilarinda protein
denaturasyonu, protein ve lipit degisiklikleri, transndral degisiklikler gozlenir,

sodyum ve potasyum dengeleri bozulur.

Giriiltiiniin anne karnindaki bebegi bile etkiledigi calismalarla belirlenmistir.
Hamilelikleri sirasinda 100 dBA‘lik giiriiltiilii i yerlerinde c¢alisan 75 annenin
cocuklari, igitme testine tabi tutulmus ve bunlarin 35’inde yiiksek frekanslarda igitme
kaybi tespit edilmistir. Diger bir ¢calismada, 65-95 dBA‘lik devamli giiriiltiide ¢alisan
hamile annelerin c¢ocuklari dogduktan sonra degerlendirilmis ve 85-96 dBA‘lik
giiriiltiilii ortamda caliganlarin ¢ocuklarinda yiiksek frekanslarda isitme kaybi tespit

edilmistir (Dursun ve Ozdemir- 1999).
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Calismalarda da kanitlandig1 gibi isitme sistemi sese karsi ¢ok duyarlidir.
Yiiksek siddetteki sesin veya devamli giiriiltiiniin i¢ kulak ve sinir sistemindeki
olumsuz etkileri ¢ogunlukla kalici niteliktedir. Giiriiltiilii ortamda kalma siiresi
uzadikca isitme kaybmin derecesi artacak, etkilenilen frekanslarin sinirlart da

genisleyecektir.

3.9. Giiriiltiiniin Psikolojik Etkileri

Giriiltiiniin insan1 etkileme oran1 giiriiltiiniin siddeti gece yada giindiiz
olmasi, giiriiltilye maruz kalma siiresi kisinin duyarliligi, ¢ocuk, geng orta yash yada
yasli olmasi ve giiriiltiiniin kaynaklandig1r yerin agik ya da kapali olmasi gibi
etkenlere bagli olarak farkliliklar gosterir. Yapilan arastirmalar, yiiksek siddetteki
giiriiltiilerin olumsuz etkileri oldugunu gdsterdigi gibi, orta derecedeki bazi seslerin
de olumlu etkileri oldugunu kanitlamistir. Orta siddetteki bu tip sesler
konsantrasyonu artirdigindan, is yerlerinde hafif bir miizigin ¢alinmasi uygun

goriilmektedir.

Yiiksek siddetteki giiriiltiiniin stirekliligi (endiistriyel giiriltiiler gibi) sadece
isitme kaybma neden olmakla kalmaz, psikolojik acidan da rahatsiz edicidir.
Giiriiltintin psikolojik etkisi, kisilerin duygusal yapisiyla da yakindan iliskilidir.
Siirekli gerilim, sinirlilik ve siiphecilik gibi durumlara neden olur. Morali etkiler,
verimi azaltir. Ancak kisiler arasi iliskiler, duygusal etkenler ve fiziksel ¢evre gibi
etkenler ile giiriiltiiniin etken oldugu bozukluklar1 birbirinden ayirmak c¢ok giictiir.
Giiriiltiye baz1 durumlarda alisilabilmekteyse de bazen bu miimkiin olmaz.
Giriltiniin  verdigi rahatsizlik, sesin siddetiyle dogrudan iligkilidir. Rahatsizlik
bireysel bir tepki olup kisilere ve durumlara gore degisebilir. Yaris arabalarinin sesi
stiriiclilerine ¢ok c¢ekici gelse de yaris alani civarinda yasayanlar i¢in ¢ok itici
olabilir. Laboratuar ¢alismalarindan anlasildigi kadariyla, giiriiltii siddeti arttikca
rahatsizlik artmaktadir. Belirli bir diizendeki seslerin yavas hizda tekrari, hizh

tekrarindan daha rahatsiz olma esikleri de birbirinden farklilik gosterir.
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Giriiltiinlin siddetine gore etkileri siniflandirildiginda istenmeyen giiriiltiiniin
30-60 dBA arasinda psikolojik, 60-90 dBA arasinda hem psikolojik hem de
organizma isleyisi lizerine etkileri, 90-120 dBA arasinda da 6nceliklere ek olarak
kulakla ilgili etkileri olmaktadir. Giiriiltii ayrica kisi basina olan randimani da
diisiiriir. Bir sigorta sirketinin yaptig1 arastirmada su sonuglar alinmistir; giiriiltiiniin
azalmasi ile hesap islerinde calisanlarin yaptig1 hatalar %52, daktilograflarin yaptig

hatalar %29 azalmustir.

Gilinliik yasamda ¢ok karsilasilan, kalabalik otoyollar, radyo sesine karisan
insan sesleri gibi giiriiltiiler insan {izerinde psikolojik agidan etkili olur. Giiriiltii
35-40 dBA’e ulastiginda, insanlar sikayet etmeye baslar. Bu gibi durumlarda,
duygusal ve davranigsal stres olusabilir. Bunlarin sonucunda da ruh sagligi tehdit

altina girer (Dursun ve Ozdemir- 1999).

3.10. Giiriiltiiniin Fizyolojik Etkileri

Gilintimiizde giiriiltii kisilerde en Onemli stres kaynaklarindan biridir. Ani
olarak yiikselen giiriiltii diizeyleri kisilerin kalp atislarinda (nabizda), solunum
hizinda, kan basincinda, metabolizmasinda, gérme keskinliginde ve hatta derisinin
elektrik direncinde degisiklikler olusturmaktadir. Bu etkilerin ¢ogu giiriiltiiden
etkilenim siirse bile, ortadan kalkmaktadir. Yiiksek diizeyde giiriiltiiniin etkisinde
kalan kisilerde, yiiksek kan basinci (yiiksek tansiyon) olustugu ve bu durumun kalici
oldugu yapilan gozlemlerle kanitlanmis bulunmaktadir. Uykusuzluk, giiriiltiiniin
neden oldugu rahatsizliklarin en 6nemlilerindendir. Ek olarak, giiriiltiiniin migren,
tilser, kalp krizi, dolasim bozukluklar tiiriinden rahatsizliklara neden olabilecegi ileri
stiriilmekle birlikte, kulakta yaptig1 tahribat disinda bu tiir hastaliklarla dogrudan
iligkisi kanitlanmig degildir (Caliskan-2005).
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3.11. Giiriiltiiniin Performans Uzerine Etkileri

Is veriminin azalmasi, isitilen seslerin anlasilmamasi sonucu ortaya cikan
etkiler, performansal etkilerdir. Calismaya karst isteksizlik, konsantrasyon
bozuklugu, okudugunu anlamama, konusulani anlayamama vb. insan sagligini

etkileyen, performansi diisiiren giiriiltiiye bagl etkilerdir (Anonim-2000).

Girilti’niin  davranig iizerine etkilerinin incelenmesi sirasinda, O6gretim
yeterliligini de etkiledigi, ilkokul cocuklarmin giriiltiilii ortamda daha diisiik
Ogrenim bagaris1 gosterdikleri saptanmustir. Giiriiltiilii sinif ortaminda yaramaz ve
basarisiz olan 8-9 yaslarindaki ilkokul cocuklari, ses gecirmez bir sinif ortamina
alindiklarinda uslanmig ve dikkatlerini daha iyi toplayarak derslerinde basarili

olmuglardir (Arslan-1988).

3.12. Giiriiltiiniin Konusma Uzerine Etkileri

Glriiltiiniin en biiyiik etkilerinden biri, kisiden kisiye olan iletisimi
giiclestirmesidir. Cevredeki giiriiltii arttik¢a, konusmaci sesini yiikseltecektir. Normal
konusmalar, sanayi giiriiltiileri ile bastirilabilir. 80 dBA basing seviyesine sahip bir

fabrika giirtiltiisti karsilikl1 konusmaya tamamen engel olmaktadir.

Tiirk standartlarinda normal ve yiiksek seslerde yapilan konusmalarda yeterli
anlagilabilirligin oldugu kabul edilen en biiyiikk uzakliklar Cizelge 3.7.°de
verilmistir (Karaday1-2001).
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Cizelge 3.7. Normal ve yiiksek sesle yapilan konusmalar i¢in degisik
mesafelerdeki giiriiltli girisim seviyeleri (Karaday1-2001)

Konusmaya Normal konusmanin Yiiksek sesli
karisan giiriiltii yeterli anlasilabilirlikte | konusmanin yeterli
seviyesi (Db) olacag en fazla uzakhk |anlasilabilirlikte
(m) olacag en fazla
uzakhk (m)

35 7.5 15

40 4.2 8.4

45 2.3 4.6

50 1.3 2.6

55 0.75 1.5

60 0.42 0.85

65 0.25 0.50

70 0.13 0.26

Sonug itibari ile giriiltiiniin insan saghg: lizerindeki olumsuz etkileri li¢

baslik altinda toplanabilmektedir.

1. Fizyolojik etkileri: Isitmede kayip, isitme duyusunda ve isitme orgaminda zarar,
cok fazla adrenalin artmasina bagl goriilen rahatsizliklar.

2. Psikolojik etkileri: Davranista bozukluklar, sinir sisteminde bozukluklar,
huzursuzluk, zihinsel islevlerde azalma, konsantrasyonda bozukluk, uyku diizeninin
bozulmas.

3. Sosyal yasama etkileri: Is performansiin ve iiretkenliginin azalmasi.
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Bu etkilerinden bagka giiriiltiiniin karakter degisikligine neden oldugu,
egilimli insanlarda problemlerin ve bunalimlarin agirlagmasina neden oldugu,
hastalarin tedavi siirelerini uzattig1 ve farkli kalp-damar hastaliklarina sebep oldugu

bilinmektedir. (Liu ve Tan 2000).

3.13. Giiriiltiiniin Kontrolii

Giirtiltii Kontrolii temelde 3 sekilde ele alinabilir;
1.Meydana gelen giiriiltiinlin azaltilmasi,
2.Giiriiltiinlin maruz kalanlara ulagsmasinin 6nlenmesi,

3.Giiriiltiiye maruz kalanlarin korunmasi.

Girtiltiiyti azaltma girisimleri yeni bir olay degildir. Birgok iilke giiriiltiiniin
etkilerini smirlamak amaciyla, hareket planlarini artik uygulamaya koymustur. Bu
konuda, oOzellikle ulasim araclarinda ve makinelerde, cesitli Onlemler alinarak
giriiltii kirliligini kaynaginda azaltmak i¢in ortam hazirlanmistir. Bazi Avrupa
ilkeleri ise, insaatlar1 yasaklamak veya duyarli bolgelerde insaatlarin giiriiltiisiiz
yapilabilmesi konusunda c¢alismalar yapmis ve giiriiltiisiiz ve trafigi siurli olan
bolgeler olusturarak, tehlikeli noktalar1 rahatlatmak ya da giriiltilii yollarin
cevresine ses gec¢irmezligi saglamak gibi degisik ve olumlu girisimlerde

bulunmuslardir (Karaday1-2001).

Ayrica; insan kulagmin duyamayacagi bazi sesler ozellikle boceklerin,
kuslarin, tarla farelerinin kacirilmasi amaciyla kullanilabilmektedir. Bu araglarin
denetimsiz kullanim1 gé¢men kuslarin uzaklasmasina, ekolojik dengeye tek yonlii
midahale edilmesine yol agmaktadir. Tek bir tiire yonelik etkin uygulamalar o
bolgedeki ekolojik dengede Onemli olumsuzluklar yapmaktadir. Bazi iirlinleri
korumak amaciyla genis bir alanda etkili bu gibi araglarin kullanilmasi da

onlenmelidir (Giiler-1994).
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3.14. Giiriiltiidden Korunma Yollari

3.14.1. Giiriltii onleyici perdeler

Giriilti kaynag: ile giiriiltilye maruz kalanlar arasinda teskil edilen duvar,
bina veya tepe gibi masif yapilar giiriiltiiyli 6nleyebilir. Bu perdeler yeteri kadar
masif ve gecirimsiz olur ve giiriiltii dalgalarin1 Onleyecek sekilde olusturulursa,

giiriiltiiniin etkisi de o 6l¢iide azaltilmis olur.

Bu perdeler seffaf olup fazla yer kaplamazlar. Buna karsilik bazi
dezavantajlart vardir. Cevrede giizel goriinmezler ve gorsel kirlilik olustururlar.

Optik olarak bir hapishane goriiniimii verirler.

Etkili bir perdenin genisligi en az yiiksekligi kadar olmalidir. Sekil 3.2.'de

giiriiltii perdeleri yardimiyla ses dalgalarinin trajeleri goriilmektedir (Karadayi-2001).

< 4 ) '
R // / > M- N - R.

Gegen Dalga o

R R R SR g e g

L PN R TN

Sekil 3.2. Giiriiltii perdelerinde elemanter ses dalgalarinin
trajeleri (Karaday1-2001)
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Bir karayolu kenarinda insa edilmis yiiksek poroziteli, absorban malzemeden

yapilmis giiriiltii bariyeri Sekil 3.3.”de verilmistir (Ozdemir-2005).

Sekil 3.3. Giiriiltii bariyeri (Ozdemir-2005)

3.14.2. Giiriiltii 6nleyici bentler

Bir giirtiltii kaynag1 bazen oda gibi etrafi ¢evrili bir yapi igerisine alinabilir.
Girtiltiden koruyucu bentler daha ziyade yarma sevlerin giiriiltiiyli onleyici etki
gostermelerinden dolay1 bu sekilde uygulanmalarinin uygun olacagi bilinmektedir.
Estetik durumlarindan dolayr giiriilti duvarlarindan daha c¢ok bu tiir bentlerin

yapilmasi uygun goriilmektedir.

Bentlerin ses enerjisinin bir kisminin iletilmemesi, engellenmesi ve akustik
gblge adi verilen bir golge olusturulmasi Sekil 3.4.'de goriilmektedir. Bentlerle
yiiksek frekanslar daha kolay engellenebilmektedir (Karaday1-2001).



47

Wi

Yiiksek Frekanslarin
Engelleme Siniri

Orta Frekanslari n
Engelleme Siniri

Akustik Golge Diisiik Frekanslarin Engellenme Sinirt

Sekil 3.4. Bariyerlerle akustik golge elde edilmesi (Karaday1-2001)

Kent icinde kalan endiistri ve ingaat giriiltii kaynaklar1 iizerilerinin
kaplanmasi ile izole edilmelidir. Giiriiltii kaynaklarinin kaplanmasi yoluyla giirtiltii

onleme Sekil 3.5.’de verilmistir.

\

f = Iy Ses Emici
T. Hava Kanali
Ses Engeleyici
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yapilmis Kapsullendirme
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Sekil 3.5. Giiriiltii kaynaklarinin kaplanmasi yoluyla giiriiltii 6nleme (Uslu-
1995)
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Yerlesim alan1 igerisinde 6zellikle yol yapimi sirasinda kompresor ve kaya
delgi tabancalarmin portatif giiriiltii kabinleri i¢inde ¢alistirilmasi 100 dBA
tizerindeki giiriiltii diizeyini kabin yapi1 materyaline gore 1-14 dBA arasinda

azaltabilmektedir (Uslu-1995).

Portatif giiriiltii engelleme kabinleri Sekil 3.6.’da verilmistir.

Akustik Pano

/f
2 m Geniglikte

~. 2,1 m Yokseklide

il or | =

ahi

Sekil 3.6. Portatif giiriiltii engelleme kabinleri (Uslu-1995)

3.14.3. Bitki ortiisiinden faydalanarak giiriiltiiniin azaltilmasi

Yapay elemanlarla yapilan Onlemler oldukca etkili olmalarina ragmen,

kentlerin betonlagmasini hizlandirmaktadir.

Bitkisel materyallerle yap1 yogunlugunun az oldugu bolgelerde ve 6zellikle
kent disinda karayolu kenarlarinda istimlak seridi, havaalanlari, demiryolu cevreleri
uygun bitkilerle, gerekli derinlikte kaplanarak giiriiltiiniin yayilmas1 6nemli dl¢lide

azaltilabilmektedir.
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Canli materyallerle yapilan giiriiltii engelleme amagh bitkilendirme, yeterli

genislikte diiz alanlarda veya yarma ve dolgu sevlerde kullanilabilmektedir.

Tek agac veya cal giirtiltiiyii engellemede teknik olarak yetersizdir. Bitkilerin
sinirli etkilerinden dolay1 olabildigince derin ve en az 5 m yikseklige ulagmis
olmalidir. Ses yayilimi sirasinda yay seklinde hareket ederek yeterli yiikseklikte

olmayan bitki Ortiisiinii ge¢ip etki yaratabilmektedir.

Bazi durumlarda yiiksekten dallanan agaclar ile yapilan yanlis bitkilendirme

sonucu, refleksiyonlarla giiriiltii azaltilamamaktadir.

Boylanabilen, yapraklanmalar1 yerden ta¢ kismina kadar yogun olan agaglar
ve bunlarmn altlarinin ¢alilarla desteklenerek yapilan siki bir bitkilendirme ile 100
m’de ortalama 5 dBA, maksimum 10 dBA’lik giiriiltii diizeyi azaltilabilmektedir. Bu
degerler bitki Ortiisiiniin giiriilti kaynagma en az 50 m yakinina yaklagmasi ile

saglanabilmektedir (Uslu-1995).

Yol kenarindaki agaclandirma ile giirilti giderimi Sekil 3.7.°de
verilmistir (Ozdemir-2005).

200 feet i

e bbdbiddiikrdiid oo

Yaklasik 10 dBA giiriiltii giderimi saglanir.

Giiriiltii giderimi daha cok psikolojiktir.

Sekil 3.7. Agaclandirma ile giiriiltii izolasyonu (Ozdemir-2005)
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Giriiltii perdesinde yer alacak agaclarin baz1 6zellikleri de giiriiltii azaltimina
degisik etkileri olmaktadir. Giiriiltii azaltiminda en etkili bitkisel 6zellikler asagida

siralanmustir;

-Igne yaprakli agaglar tercih edilmelidir,

-Yaprakli agaclarda yapraklar miimkiin olduk¢a genis olmalidir,

-Bitkiler saglam ve sert yapiya sahip olmalidir,

-Yapraklar pulsu st iiste gelecek bicimde diizenlenmis ve pozisyonlar
giiriltii dogrultusunda dik bigimde yonlenmis olmalidir,

-Yapraklar tiim yapida yogun olmalidir,

-Kisin dallarinda 6li yapraklarimi koruyan agacglar (Mese,Giirgen), asil yaz
aylarinda perde gorevi yapan diger agaclardan daha etkili olmaktadirlar,

-Herdem yesil agaglar 1liman iklim bdlgeleri i¢in daha uygundur (Uslu-1995).

Masif yap1 ve yesil alandan yararlanarak karayollarinda yapilan giiriiltii

izolasyonu Sekil 3.8.’de verilmistir.

Korunmasiz Ev

\

Shadow Zone

Giiriilti
Bariveri

Korunmali
Ev

Sekil 3.8. Giiriiltii izolasyonu (Ozdemir-2005)
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3.14.4. Binalarin tasarimindan faydalanarak giiriiltiiniin azaltilmasi

Yerlesme {initesi icerisinde binalarin tasarlanmasi asamasinda giiriiltiiniin rolii
acisindan goz oniinde bulundurulmasi gerekli ilkeler sunlardir.

1) Binalarin kullanim amaglar1 ve dolayisiyla akustik gereksinimlerine
bagl olarak giiriiltii kaynagina uzakliklar1 yine diistintilmesi gerekli bir faktordiir,

2) Arazi engebesi ve agaghik alanlarin engelleme etkilerinden bu
asamada yararlanilabilir. Ayrica kaynak ile bina arasindaki zemin Ortiisliniin ¢im,
calilik veya islenmis toprak olmasi, ses yutuculuk o6zelliklerinden dolay1 ¢ok
Onemlidir,

3) Bina kiitleleri, bir ana yolun kenarina paralel olarak yerlestirildiginde
ortaya cikacak karsilikli yansimalardan kaginmak gerekir. Bir trafik yolu boyunca
karsilikli siralanmis yiliksek katli binalarin aralan azaldik¢a giiriiltii kosullar
kotiilesir. Kiitlelerin bilingli yerlestirilmeleri gereklidir.

4) Giriiltii kontroliinde, giiriiltiiye karst daha az duyarli olan bir bina
yerlestirilerek elde edilebilecek korunma ¢ok Onemlidir. Ayrica kenarina
yapilabilecek perde duvarlarin ya da yol kotunun diisiiriilmesi ile olusan sevleri,
gblge bolgelerinden yararlanilabilir.

5) Hafifce egri bi¢imli bina kiitleleri, eger egrilik giiriiltii kaynagi
tarafindan konveks ise uygun bir akustik ortam saglar.

6) “U” bi¢imli binalar veya yar1 kapali avlular, karsilikli yansimalara
neden olurlar ve bina dis1 aktiviteler i¢in kullanilamazlar, ¢linkii ¢cok reverberan ve
giiriiltiilii alanlardir.

7 Binalar pencereli cepheleri bdlgenin sakin kismina bakacak sekilde
yerlestirilmeli, masif ve penceresiz duvarlar giiriiltii kaynagina bakmalidir.

8) Uzun bir kiitleden olugan tek bir bina ana yol veya tren yolu kenarina
yerlestirilecekse; binanin ana aksini yola dik olacak sekilde konumlandirmak ve bina
icindeki giiriiltiye ¢ok duyarli hacimleri, yoldan wuzaktaki bina bolmelerine

yerlestirmek gerekir (Ozdemir-2005).
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Giiriilti miktarim1 azaltmak i¢in yapilacak olan bina tasarimlar1 Sekil 3.9.‘da

verilmistir.

0

a. Zayif Coziim b. fyi Coziim

c. Enlyi Coziim d. Otoyola gore binalarin konumlandirtimasi

Sekil 3.9. Bina tasarimlar1 (Ozdemir-2005)
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4. MATERYAL VE METOT

4.1. Materyal

4.1.1. Ilin cografi konumu ve tarihcesi

Karadeniz Bolgesi’nin Dogu Karadeniz Boliimii’nde yer alan Giresun ili, 40°
07’ ve 41° 08’ kuzey enlemleri ile 37° 50” ve 39° 12’ dogu boylamlar1 arasinda olup,
6. 934 km*'lik yiizélgiimii ile iilke topraklarimin % 8.5°ini kaplamaktadr.

Kuzeyden tamamen Karadeniz ile ¢evirili olan il, dogudan Trabzon’un Tonya
ve Vakfikebir, Giimiishane’nin Torul ve Siran, giineyden Erzincan’in Refahiye;
Giiney ve glineybatidan Sivas’in Susehri ve Koyulhisar; batidan Ordu’nun Mesudiye
ve Giilyali ilgeleri ile sinirlandirilmis durumdadir. 11 merkezi Aksu ve Batlama
vadileri arasinda, denize dogru uzanan bir yarimada {izerinde kurulmus olup, bu
yarimadanin dogusunda ve 2 km a¢iginda Karadeniz’in tek adasi olan Giresun Adasi
(Aretias) vardir Dogal bitki ortiisii, ylikseltiye bagli olarak degisir. Kuzey kesiminde
yamaglar, 800 metreye kadar findik bahgeleriyle kaplidir. 11 arazisinin % 34°ii orman
ve fundalik alan, % 18’i cayir ve mera, % 25’1 de tarim dis1 araziden olusur (iltar-

2005).

Giresun Merkez, Tirebolu ve Gorele ilgeleri ile bunlara baghi Bulancak,
Kesap ve Espiye bucaklarindan ibaret olan Giresun’a, 1933 yilinda Sebinkarahisar
ilinin kaldirilmasi ile Sebinkarahisar merkezi ve Alucra ilgeleri de baglanmistir. 1942
yilinda Bulancak, 1945 yilinda Kesap, 1957 yilinda Espiye, 1958 yilinda Dereli, 1960
yilinda Eynesil, 1987 yilinda Piraziz ve Yaghdere, 1990 yilinda Canakgi, Gice,
Dogankent ve Camoluk ilgelerinin kurulmasi ile il¢e sayisi, merkez ilge dahil 16

olmustur (Anonim-2005b).



= meTa

Sekil 4.1. Giresun ilinin bolgedeki yeri (Anonim-2005b)

Sekil 4.2. Giresun ilinden gériiniim (ltar-2005)
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11 merkezine ve ilgelere bagl toplam 33 belde, 539 kdy bulunmaktadir. 7 Ilge
Karadeniz kiyisinda, 5 ilge Karadeniz’e bakan yamaclarda, 3 ilge ise i¢ kesimde
Kelkit Vadisinde kuruludur. ilin Karadeniz sahil yolu uzunlugu Piraziz- Eynesil arasi

105 km’dir (Anonim-2005b).

Giresun adinin Kerasus kelimesinden geldigi popiiler kaynaklarda genel
olarak kabul edilmistir. Ancak bu kelimenin ne anlama geldigi konusunda yapilan
tartigmalarda somut bir neticeye ulasilabilmis degildir. Tarih igerisinde Giresun;
Aretias, Arainesos, Area, Aria, Chalceteris, Areos, Cerasus, Cerasonte, Karassunda,
Kerasus, Kessassonda, Kerassounde, Karazonde, Kirezun, Koerades (Choerades),

Pharnacia, Farnas ve Pharnas gibi adlarla anilmistir.

MO. VII. asrin son ¢eyreginden sonra bdlgede sirasiyla hakkinda net bilgilere
sahip olamadigimiz Kimmerler, Miletliler, Persler ve Makedonyali Iskender’e baglh
kuvvetlerin egemen olduklari, bundan sonra Islam 6ncesi Tiirklerinden bdlgeye ilk
defa Sakalarin geldigi kabul edilir. Hatta Giresun’da her yil kutlanan Aksu Senlikleri
ve Mayis Yedisi kutlamalarinin Saka Tiirklerine ait oldugu kabul edilen Amazon

Efsanesi”nin bir kalintis1 oldugu ifade edilir.

Giresun ve ¢evresinin Roma, Bizans, sonra Rum Pontus hakimiyeti altinda
kaldig1 donemi ile ilgili cok fazla bilgi yoktur. Giresun ve cevresi, bolgede Roma
hakimiyetinin basladigit M.O. 69 yilina kadar I.Pontus Kralliginin yénetimi altinda
kalmistir. Bu kavmin Pontus Rumlart ile tespit edilebilmis bir alakasi yoktur. Once
Roma sonra da (MS.395) Bizans idaresi altina giren Karadeniz ve dolayisiyla
Giresun’da 9 asir sonra, IV. Hagli Seferi’ni gerceklestiren Latinlerin Oniinden
kacan Komnen hanedani tarafindan kurulmus olan II. Pontus Krallig1 egemen

olmustur (iltar-2005).

Ancak 13. asrin baslarina denk gelen bu donem ayni zamanda Anadolu
topraklarimin hizla Tiirklestigi bir zaman dilimidir. Bu nedenle II. Pontus krallari,

basta Oguzlarin Cepni kolu olmak iizere, Miisliman Tiirk unsurlarin ardi arkasi
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kesilmeyen akinlar1 karsisinda hep ayakta kalma miicadelesi vermek durumunda

kalmustir.

XIII. asir Italyan haritalarinda Chirizonda seklinde goriilen bugiinkii Giresun
liman kenti, daha sonraki Tiirk¢e kaynaklara Kiresin, Keresun vb. seklinde
yazilmistir. Evliya Celebi’nin, bu meseleyi “kale fethedilirken Fatih’in, Mahmut
Pasa’ya ‘bu gece kale altina giresin!’ diye ferman etmesi” ile izah ettigi de bilinir.
Kuzeye dogru uzanan yiiksek bir yarimada {izerinde kurulmus olan Kale’nin kimler

tarafindan yapildigi konusu heniiz agiklik kazanmamustir.

Giresun sehrinin kuruldugu yere Tiirklerin ilk defa ne zaman geldikleri ve
bunlarin kimler olduklar1 sorusuna yeterli cevap bulabilmek olduk¢a gii¢ bir
durumdur. Konu iizerine kafa yoran uzmanlarin, ¢esitli tarihi belgelerden hareketle
vardiklar1 neticelere gore, M.O. 2000’li yillardan itibaren Karadeniz bdlgesinde
yasadiklar1 kabul edilen Gaskalar, iskitler, Kimmer, Kumanlar, Hunlar, Pecenekler,
Akhunlar, Sabirler ve Bulgarlar gibi Tiirk menseli kavimlerin Giresun ve g¢evresini

de iskan alan1 olarak se¢mis olabilecekleri ileri siirtilmektedir.

Giresun 1397°de Hact Emir Bey Oglu Siileyman Bey tarafindan alinarak,
Tiirk idarecilerinin eline ge¢mistir. 1398 yilinda Yildirnrm Beyazid tarafindan
Osmanli yOnetimine baglanmig, ancak Timur yenilgisinden sonra bir ara
Emirogullarina geri verilmisse de, 1461°de Fatih sultan Mehmed’in Trabzon Rum
Imparatorlugun’a son verip, Trabzon’u almasiyla, kesin olarak Osmanli topraklarina
katilmistir. i1, uzun bir siire Trabzon Eyaleti’nin merkez sancagina bagl bir kaza

durumunda kalmis, Cumhuriyet doneminde vilayet haline getirilmistir (iltar-2005).

4.1.2. ilin niifus durumu

1927 yilinda Tiirkiye’nin niifusu 13.648.270, Giresun ilinin niifusu 166.116

olarak tespit edilmis ve Giresun ili niifus biiylikliigii acisindan 63 il arasinda 40.
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sirada yer almustir. Giresun’da kilometrekareye diisen kisi sayist 1927 yilinda il
genelinde yaklasik 40 kisi iken, 2000 yilinda il genelinde 77 ve il merkezinde
380°dir.

ilin Tirkiye niifus artis hizi %18.28 olup, Tiirkiye niifus artis hizi
siralamasinda  50. sirada bulunmaktadir. ilde yillik niifus artisi % 04.7’dir.
Dogankent ilgesi 7.477 niifusu ile en az niifusa sahip ilgedir. Ilin yillik niifus artig
hiz1 en yiiksek olan ilgesi % 32.41 ile Camoluk ilgesi iken en az olan ilgesi % - 24 ile

Yaglhidere’dir.

1927 yilinda Giresun ilinde %12.8 olan sehirde yasayan niifusun pay1, 1945
yilina kadar azalma gdstermis ve bu yildan sonra da stirekli bir artig gdstererek, 2000
yilinda %>54.1°e ulasmistir. Giresun ilinde sehirde yasayan niifusun orani, iilke
ortalamasia gore oldukca yavas artmistir. Bu ilde 2000 yilina kadar kdy niifusu
sehir niifusundan fazla iken, ilk kez 2000 yilinda sehir niifusu kdy niifusundan fazla

olmustur.

Giresun ilinde 1927 yilindan 2000 yilina kadar olan donemde erkek niifusun
biiyiikliigii kadm niifustan daha az olmustur. ilde 1927 yilinda her 100 kadin icin 86
erkek bulunmaktadir. Bu donemde ufak artis ve azaliglar gosteren cinsiyet orani, ilk
kez 2000 yilinda erkek niifusun kadin niifustan hizli artmasi sonucunda 101 degerini

almistir (Anonim-2005Db).



Cizelge 4.1. Ilcelere gore sehir ve kdy niifusu, yillik niifus artis hizi (Anonim-2005b)

1990 2000 YILLIK NUFUS ARTIS HIZI (%)

ILCE . ) . ) . .

TOPLAM SEHIR KOY TOPLAM SEHIR KOY TOPLAM | SEHIR KOY
MERKEZ 102953 67604 35349 112501 83636 28865 8.87 21.27 -20.26
ALUCRA 21505 11824 9681 25865 14365 11500 18.46 19.46 17.21
BULANCAK 56878 24172 32706 59841 32182 27659 5.08 28.61 -16.76
CAMOLUK 10641 2447 8194 14715 4192 10523 3241 53.82 25.01
CANAKCI 14959 6264 8695 15245 6644 8601 1.89 5.89 -1.09
DERELI 34141 7290 26851 27860 8124 19736 -20.33 10.83 -30.78
DOGANKENT 8266 3872 4394 7477 3789 3688 -10.03 -2.17 -17.51
ESPIYE 29994 10219 19775 30567 12990 17577 1.89 23.99 -11.78
EYNESIL 16692 6713 9979 21110 10667 10443 23.48 46.3 4.54
GORELE 46771 21098 25673 52420 27214 25206 11.4 25.45 -1.84
GUCE 9454 2890 6564 8679 3461 5218 -8.55 18.03 -22.94
KESAP 26126 8208 17918 22468 9475 12993 -15.08 14.35 -32.13
PIRAZIZ 17643 8201 9442 17901 9416 8485 1.45 13.81 -10.68
S.KARAHISAR 39897 23518 16379 50926 36713 14213 24.4 44.52 -14.18
TIREBOLU 39164 14459 24705 36947 16112 20835 -5.83 10.82 -17.03
YAGLIDERE 24533 4899 19634 19297 4336 14961 -24 -12.2 -27.17
TOPLAM 499617 223678 275939 523819 283316 240503 4.73 23.63 -13.74
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Cizelge 4.2. Giresun ili niifusunun cinsiyete gore dagilimi (Anonim-2005b)

NUFUS
SAYIM YILI CINSIYET ORANI
TOPLAM ERKEK KADIN
1927 166.116 76.917 89.199 86.23
1935 260.154 124.388 135.766 91.62
1940 279.236 134.102 145.134 92.40
1945 283.626 133.784 149.842 89.28
1950 299.555 141.379 158.176 89.38
1955 334.297 157.930 176.367 89.55
1960 381.453 183.442 198.011 92.64
1965 428.015 207.320 220.695 93.94
1970 451.679 215.932 235.747 91.59
1975 463.587 228.967 234.620 97.59
1980 480.083 232.002 248.081 93.52
1985 502.151 243.372 258.779 94.05
1990 499.087 246.597 252.490 97.67
2000 523.819 263.343 260.476 101.10

Cumhuriyetin kuruldugu ilk yillarda dogurganlik diizeyi ¢ok yiiksek oldugu
icin niifus ¢ok geng¢ bir yas yapisina sahipti. Giresun ilinde 1935 yilinda erkek

niifusun yaris1 14.3°dir, kadin niifusun yarisi1 ise 22.1 yasindan daha kiigtiktiir.

Kusaklara gore niifusun yas ve cinsiyet yapisindaki degisim niifus
piramitleri ile daha ayrintili olarak yorumlanabilir. Niifusun yas ve cinsiyet yapisinda
yaklagik son 50 yilda meydana gelen degisim, 1955 ve 2000 yillarindaki niifus

piramitlerinin incelenmesi ile aciklanabilir. (Cizelge 4.3.) (Anonim-2005b).



Cizelge 4.3. Giresun ili yaslara gore niifus dagilimi (Anonim-2005b)

YAS VE YAS GRUBU TOPLAM KADIN ERKEK
00-04 43374 22539 20835
05-09 48123 24805 23318
10-14 53359 27780 25579
15-19 55969 28444 27525
20-24 42925 21245 21680
25-29 37846 19149 18697
30-34 34678 18005 16673
35-39 36543 18718 17825
40-44 32737 17131 15606
45-49 25907 13292 12615
50-54 21858 10685 11173
55-59 19541 9236 10305
60-64 21335 9858 11477
65-69 21989 11108 10881
70-74 16043 6978 9065
75-79 6010 2301 3709
80-84 2359 840 1519
85+ 3093 1153 1940

TOPLAM 523819 263343 260476
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2000 yili niifus sayimina gore Giresun il ve ilgelerindeki niifus yogunluklar

Cizelge 4.4.°de gosterilmistir. Buna gbre niifus yogunlugunun en fazla oldugu yer

Merkez ilge, en diisiik oldugu ilge ise Gilice olarak goriilmektedir (Anonim-2005b).
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Cizelge 4.4. Giresun il ve ilgelerinin niifus yogunluklari (Anonim-2005b)

iLCE TOPLAM NUFUS | YUZOLCUM (Km2) | NUFUS YOGUNLUGU
MERKEZ 112501 296 380
ALUCRA 25865 1083 24
BULANCAK 59841 693 86
CAMOLUK 14715 401 37
CANAKGCI 15245 282 54
DERELI 27860 845 33
DOGANKENT 7477 123 61
ESPIYE 30567 161 190
EYNESIL 21110 72 293
GORELE 52420 179 293
GUCE 8679 408 21
KESAP 22468 221 102
PIRAZIZ 17901 154 116
S.KARAHISAR 50926 1382 37
TIREBOLU 36947 210 176
'YAGLIDERE 19297 322 60
TOPLAM 523819 6832 77

Giresun ve yer aldigi Dogu Karadeniz Bolgesi devamli go¢ veren bir
bolgedir. Bu gogleri bolge ici ve bolge disi olarak ikiye ayirdigimizda, bolge disi
goclerin ¢ogunlukla Dogu Marmara Bolgesi’ne (Istanbul), ikinci biiyiik dilim olarak
Dogu Anadolu Bolgesi’ne (Erzurum) yapildig1 goriilmektedir.
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Bolge i¢i gocler ise cogunlukla Samsun ve biraz daha az olmak lizere Amasya
illerine yapilmaktadir. Bolge ic¢inde en fazla go¢ veren iller sirasiyla; Rize,
Gilimtighane, Trabzon ve Giresun’dur. En az go¢ veren iller ise Tokat ve Amasya

illeridir (Anonim-2005b).

Bolgeye gelen gocler, gidenleri karsilayamamaktadir. Orta Anadolu Bolgesi
ve Dogu Anadolu Boélgesi, Dogu Karadeniz Bolgesi’ne en ¢ok goc veren bolgelerdir.
Bolgede en cok goc¢ alan iller sirastyla; Samsun, Trabzon, Giresun, Ordu ve Rize
illeridir.

Giresun’da mevsimlik gogler, i¢ niifus hareketleri ve bolge ici seklinde
olmaktadir. I¢ niifus hareketlerinde yaz aylar1 yaylacilik olay1, blge ici mevsimlik
niifus gocleri ise Rize’ye ¢ay toplama mevsimlerinde gidenlerle, findik toplama

zamani gelenler seklinde kendini gostermektedir.

4.1.3. ilin meteorolojik durumu

Giresun’un yer aldig1 Dogu Karadeniz Bolgesi, iilkemizin en ¢ok yagis alan
bolgesidir. Bolgenin orta kesiminde, Giresun Daglari’nin kuzey yamagclaria yayilan
ve bir boliimi ile de Kelkit Havzasi’'na sarkan il alaninda degisik iki ana iklim
ozellikleri goriilmektedir. Ilin biiyiik bdliimiinii kaplayan Karadeniz’e bakan kismi,
ik ve yagish iklim o6zellikleri gosterirken, Kelkit Havzasina giren boliimii kara

iklimi 6zellikleri gostermektedir.

Giresun, il alaninin kuzey ucunda ve Karadeniz’in kenarinda bulundugu i¢in,
Dogu Karadeniz Bolgesine 6zgii 1lik ve yagish ikliminin etkisinde kalmaktadir.
[liman iklim tipinin hadkim oldugu ilde, yazlar genellikle orta sicaklikta, kislar 1lik
gecer. Bolgenin kuzey-bati1 yoniindeki depresyonlara agik olmasi iklim elemanlarinin

stirekli degismesine neden olur.
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Giresun merkezinin yillik ortalama riizgar hiz1 1.2 m / sn’dir. En hizli riizgar
(S) yoniinde saniye de 43.4 m. hizla esmistir. Ortalama firtinali giinler sayis1 4.9’tur.
Hakim riizgar yonii Giiney Dogu (SE)’dur. ( Sekil 4.3, Sekil 4.4, Cizelge 4.5, Cizelge
4.6) (Anonim-2005b).

Sekil 4.3. Giresun ili riizgar giilii (Anonim-2005b)

1,8

1,6 4

1.4 = =

m2002
02003
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0,8 1

0,6 1

Ortalama Riizgar Hizi(m/s)

0,4
0.2 1

Sekil 4.4. Giresun ili ortalama riizgar hiz1 degerleri (Anonim-2005b)



Cizelge 4.5. Giresun ili riizgar verileri ( istasyon ¢alisma siiresi : 1930-2003 ) (Anonim-2005b)

AYLAR
Meteorolojik Rasat S.
Elemanlar vil
(Y1) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 Yillik
Ortalama Riizgar Hizi 35 1.3 1.4 1.3 1.2 1.1 1.2 1.1 1.1 12 12 | 12 13 12
(m/s)
En Hﬁgnissggl‘;garm S S SW | w S S SW | SSW | WSW | SW | SW | wNw S
(/) 35 434 | 274 | 383 | 250 | 233 | 210 | 203 | 240 199 | 236 | 283 | 282 43.4
Ortalama Firtinali Giinler
Say1s1
(ruz a1 7.2 ms) 33 09 | 08 | 06 | 05 03 0.1 0.1 0.1 0.1 03 | 05 0.6 49
Ortalama Kuvvetli Riizgar
Giinler Sayis1
(izbi210.8.17.1 m/s) 33 38 | 35 3.1 3.1 2.1 22 19 | 21 2.5 34 | 39 4.4 36.0




Cizelge 4.6. Giresun ili ortalama riizgar hiz1 verileri (m /s ) (Anonim-2005b)

AYLIK ORTALAMA RUZGAR HIZI (m/s)

YILLAR Rasat S.
(Y1)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12| Yk
2001 1 L1 | 18 | 14 | 15 | 15 | 16 1.1 1.5 1.3 12 | 18 1.7 L5
2002 1 1| 12 | 13 13 | 14 | 14 14 | 14 1.1 14 | 09 1.8 1.3
2003 1 15 | 19 | 16 | 15 | 13 | 12 17 | 13 1.5 15 | 09 1.5 1.5
2004 1 13 ] 15 | 15 | 14 | 13 | 14 14 | 15 13 11 | 16 1.5 1.4
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Giresun ili genel olarak, yaz aylarinda (Nisan-Eyliil) Basra alcak basing
sisteminin etkisi altinda kalmaktadir. Bu sebeple basing degeri olarak diisiik algcak
basing degerlerine sahiptir. Diger aylarda ise atmosferdeki hareketlerden dolayi
meydana gelen, izlanda alcak basing sisteminin etkisi altinda kalmaktadir. (Sekil

4.5., Cizelge 4.7., Cizelge 4.8.)
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Sekil 4.5. Giresun ili ortalama yerel basing degerleri (Anonim-2005b)



Cizelge 4.7. Giresun ili basing verileri ( istasyon ¢alisma siiresi : 1930-2003 ) (Anonim-2005b)

AYLAR
Meteorolojik Rasat
Elemanlar S. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
(Y1)
Ortalama Yerel
35 | 10155 | 10144 | 1013.3 | 1010.7 | 10109 | 10093 | 1007.7 | 1008.5 | 1011.7 | 1014.6 | 10154 | 1015.0
Basing (hPa)
En Yiiksek Yerel 1037.8 | 10327 | 10402 | 1024.1 | 1024.6 | 10204 | 10183 | 10188 | 1026.6 | 1031.5 | 1030.0 | 10308
Basing ( hPa) 35
En Digiik Yerel 35 | 988.6 | 993.1 | 988.6 | 9951 | 9954 | 9964 | 9957 | 9956 | 997.3 | 1001.0 | 9954 | 994.7
Basung (hPa)
Ortalama Buhar 35 7.1 7.0 7.9 10.3 14.1 18.1 215 21.6 18.2 14.1 10.2 8.0
Basing1 (hPa)
Cizelge 4.8. Giresun ili ortalama yerel basing verileri ( hPa ) (Anonim-2005b)
AYLIK ORTALAMA YEREL BASINC ( hPa)
Rasat
YILLAR | =g 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Yallik
(Y1)
2001 1 10173 | 1012.8 | 1010.3 | 1009.4 | 1009.6 | 1008.4 | 10053 | 1007.5 | 1009.0 | 1017.2 | 10145 | 10150 | 1011.2
2002 1 10189 | 10159 | 1012.8 | 10103 | 1010.7 | 1009.1 | 1005.4 | 10053 | 1009.6 | 1012.5 | 1015.0 | 10165 | 1011.8
2003 1 10129 | 1012.4 | 10147 | 1011.2 | 1011,4 | 1010.4 | 1006.4 | 10093 | 1011.8 | 1010.5 | 1016.7 | 1015.6 | 10119
2004 1 1007.7 | 1013.8 | 1017.0 | 1010.4 | 1009.9 | 1009.9 | 1008.7 | 1006.4 | 10133 | 10147 | 10132 | 10187 | 1012.0
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Giresun ilinde yillik ortalama nispi nem % 75°dir. Nispi nemin en yiiksek

oldugu ay % 80 orani ile May1s ayidir. Ortalama nispi nemin en diisiik oldugu aylar

ise Ocak, Nisan ve Aralik aylar1 olup nispi nem % 10’dur. (Sekil 4.6. ve Cizelge 4.9.,
Cizelge 4.10.)
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Sekil 4.6. Giresun ili ortalama nispi nem degerleri (Anonim-2005b)
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Cizelge 4.9. Giresun ili nem verileri ( istasyon c¢aligsma siiresi : 1930-2003 ) (Anonim-2005b)

AYLAR

hgfri;(ﬁgrlk R‘E‘;altl)s' 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 1 12 Yillik
(O;)a)lama Nispi Nem 69 0| 71| 74| 77 | s0o | 77| 8| 7 78 7 | n 69 75
f&?ﬁﬁﬁk Bagil Nem 69 0 | 12 1 10 6 | 22 | 37 | 38 23 20 | 15 10 10

Cizelge 4.10. Giresun ili ortalama nispi nem ( % ) (Anonim-2005b)

AYLIK ORTALAMA NiSPI NEM ( % )
Rasat
YILLAR S. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Yillik

(Y1)
2001 1 66 62 63 77 73 72 74 69 71 71 62 65 68
2002 1 65 61 66 75 73 70 72 68 71 66 61 57 67
2003 1 61 67 75 78 76 70 74 77 78 70 66 61 71
2004 1 60 63 67 66 73 73 74 75 71 73 68 66 69
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Giresun daglari, kuzey-bati riizgarlarinin getirdigi yagmur bulutlarini tuttugu
icin kuzey kesimi yagish ve iliktir. Giresun il merkezinde 1930-2003 yillar
arasindaki rasat sonuclarma gore yillik ortalama sicaklik 14.3 C°’dir. En yiiksek
sicaklik 1952 yili1 Ekim ayinda 37.3 C° ve en soguk ay 1960 yil1 Subat ay1 ortalama
sicakligr —9.8 C°’dir. Giresun’da kaydedilen en diistik sicaklik -9.8 C°, en yiiksek
sicaklik ise 37.3 C° olarak oOlgiilmistiir. Giindiiz — gece, yaz — kis 1s1 farki fazla
degildir. Gliney kesimlerinde ise yillik ortalama sicaklik daha diisiik, yaz — kis farki
daha biiyiiktiir (Sekil 4.7. ve Cizelge 4.11., Cizelge 4.12.).
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Sekil 4.7. Giresun ili ortalama sicaklik degerleri (Anonim-2005b)



Cizelge 4.11. Giresun ili sicaklik verileri ( istasyon ¢aligma siiresi : 1930-2003 ) (Anonim-2005b)

AYLAR
Meteorolojik Rz;sat

Elemanlar iy | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 1 12 Yillik
Ortalama Stcaklik (C°) 70 | 71| 69 | 78 | 112 | 154 | 198 | 225 | 227 | 197 | 161 | 125 | 93 14.3
?Crf,"‘)lama Yiiksek Sicaklik 70 | 104 | 105 | 115 | 150 | 188 | 232 | 259 | 263 | 234 | 198 | 162 | 128 17.8
?Crf,a)lama Diisiik Sicaklik 70 | 44 | 41 | 50 | 83 | 12,6 | 167 | 195 | 198 | 170 | 134 | 98 6.6 11.4
En Yiiksek Sicaklik Giinii 70 4 18 23 13 2 4 25 23 6 4 2 2 4
En Yiiksek Sicaklik Y1l 70 | 1953 | 1973 | 1962 | 1998 | 1935 | 1969 | 1973 | 1977 | 1996 | 1952 | 1966 | 1963 1952
En Yiiksek Sicaklik (C°) 70 | 249 | 295 | 349 | 360 | 354 | 362 | 353 | 352 | 328 | 373 | 328 | 280 373
En Diisiik Stcaklik Giinii 70 16 6 23 4 1 29 30 | 25 1 27 | 28 23 6
En Diisiik Sicaklik Y1l 70 | 1950 | 1960 | 1942 | 1965 | 1956 | 2002 | 2003 | 1960 | 2002 | 1946 | 1953 | 1967 1960
En Diisiik Stcaklik (C°) 70 | 62 | 98 | 48 | -14 | 40 | 68 | 67 | 121 48 | 420 | 47 | 24 9.8
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Cizelge 4.12. Giresun ili ortalama sicaklik (C° ) (Anonim-2005b)

AYLIK ORTALAMA SICAKLIK (C°)

YILLAR R‘;S.at
(Yi) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 Yillik
2001 1 9.0 8.9 12.1 12.2 14.9 196 | 248 | 255 | 219 16.6 12.9 9.3 15.6
2002 1 54 8.9 10.3 10.2 16.1 206 | 254 | 240 | 219 18.2 14.5 7.1 15.2
2003 1 9.8 5.6 5.0 8.7 164 | 207 | 231 238 | 199 17.8 11.9 9.4 14.3
2004 1 8.3 7.7 9.0 12.0 15.1 198 | 223 | 241 | 202 18.1 13.1 8.0 14.8
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Giresun il merkezinde 74 yillik rasatlara gore yillik ortalama yagis miktari

1270.9 mm’dir. Giinliik en ¢ok yagis miktar1 184.1 mm’dir (Sekil 4.8 ).
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Sekil 4.8. Giresun ili ortalama toplam yagis miktarlari (Anonim-2005b)
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Merkezde 35 yillik rasatlara gore ortalama kar yagish giinlerin sayist 11.7 ve

ortalama karla oOrtiili glin sayis1 9.5’dir. Son 62 yilda en yiiksek kar kalinlig1 58

cm’dir. Bir yildaki dolu’lu giin sayis1 1.4°diir (Cizelge 4.13.) (Anonim-2005b).




Cizelge 4.13. Giresun ili yagis verileri ( istasyon ¢alisma stiresi : 1930-2003 ) (Anonim-2005b)

74

AYLAR
Meteorolojik Rz;sat
El 1 :

emanlar (Yil) 1 b 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Yillik
Ortalama Kar Yagish Giinler 35 37 41 2.0 02 _ _ _ - - - 0.2 1.5 11.7
Sayis1
OI"Talama Karla Ortiili 35 33 3.7 16 0.1 _ _ - - - - 0.1 0.7 9.5
Giinler Sayisi
En Yiksck Kar Ortisi 62 | 580 | 530 | 330 | 150 | - - - - - - - | 240 | 580
Kalmligt (cm)
Ortalama Sisli Giinler Sayisi 62 0.2 0.5 1.4 3.6 1.8 0.2 - - - 0.1 0.1 0.1 5.6
Ortalama Dolulu Giinler 35 03 0.1 0.1 0.1 _ 0.1 - 0.1 - 0.1 0.3 0.2 1.4
Sayisi
Ortalama Kiragili Glinler 35 36 2.1 16 0.2 _ _ _ _ - - 0.3 2.7 10.5
Sayis1
(s):;i?ma Orajlt. Giinler 34 |02 | - |04 | 20| 37 | 46 | 28 | 32 | 32 |22 | 10| 05 238




Cizelge 4.14. Giresun ili 2004 y1l1 yagis verileri ( istasyon ¢alisma siiresi : 2004 ) (Anonim-2005b)

AYLAR
Meteorolojik Rz;sat
Elemanlar )
(Yil)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Yillik

Ortalama Kar Yagish Giinler 1 3.0 6.0 3.0 20 _ _ - - - - - 5.0 19.0
Sayis1
Ol:talama Karla Ortiili 1 ) 3.0 6.0 20 _ _ - - - - - 5.0 21.0
Giinler Sayis1
En Yiikvsek Kar Ortiisti 1 ) 340 | 280 3.0 _ _ - _ - - - 22.0 34.0
Kalinligt (cm)
Ortalama Sisli Giinler Sayisi 1 - - 2.0 - - - - - - - - - 2.0
Ortalama Orajli Giinler 1 B 1.0 R _ 20 2.0 _ 3.0 1.0 2.0 - - 11.0
Sayis1

75



76

4.1.4. Giresun ilinde giiriiltiiye etki eden faktorler

Giresun ilinin, dogu bat1 yoniinde gecen sahil yolundan baska, kuzeyden
giineye I¢ Anadolu Bélgesi ile irtibatini saglayan iki ana baglant1 yolu vardir. Bunlar;
Tirebolu-Torul ve Giresun-Sebinkarahisar yollaridir. Ozellikle yapimi ¢ok uzun
yillar alan Tirebolu-Torul yolu Giresun-Erzurum-iran hatt1 i¢in oldukga kisa bir

giizergahtir.

Ildeki toplam karayolu ag1 365 km olup, bunun 233 km‘i devlet yolu, 132
km’si il yoludur. Devlet yollarinin tamami asfalt iken, il yolunun 118 km’si asfalt, 14
km’si stabilize kaplamadir. Ayrica kdy yollarinin ag uzunlugu 6.278 km olup, bunun
2.984 km’si stabilize yol, 1.561 km’si tesviye yol, 354 km’si asfalt yol ve 251 km’si

beton yoldur. Yolu olmayan kdy sayisi birdir.

Giresun merkezde 29 km’si asfalt 32 km’si beton olmak iizere toplam 61
km’lik bir yol ag1 mevcuttur. Bu yollarin tamamina yakin trafige agiktir. Bununla
birlikte sadece yayaya tahsil edilen yollar yok denecek kadar azdir. Trafige agik
yollarin biiyiik bir bdliimiiniin dar olmasi ve sehir merkezinde yeteri kadar otopark
alaninin olmamasi yayalarin hareket alanlarini kisitlamakta, sabah ve aksam

saatlerinde trafik sikisikligina neden olmaktadir.

Toplu tasgimacilik; Giresun ilinde, rayli sistem ve deniz ulagimi olmadigindan
sadece karayolu ile saglanmaktadir. Kent merkezindeki ulasim Giresun Belediyesi'ne

ait otobiisler, ticari taksi ve dolmuslar tarafindan saglanmaktadir (Anonim-2005b).

Giresun ili genelindeki arag sayilari ve tiirleri Cizelge 4.15°de verilmistir.
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Cizelge 4.15. Giresun ili tiirlerine gore arag sayilart (Anonim-2005b)

Tasit Cinsi Resmi Arag Ticari Arag Hususi Arag Toplam
Otomobil 190 695 12263 13148
Otobiis 49 93 35 177
Minibiis 86 3297 1950 5333
Kamyon 350 1693 1540 3583
Kamyonet 137 200 5683 6020
Motosiklet 12 2 557 571
Traktor 42 1937 1979
Cekici 2 56 3 61
Ozel Amagh Tasit 90 90
Tanker 3 58 2 63
Arazi Tagiti 47 16 589 652
Genel Toplam 1008 6110 24559 31677

Giresun ili havaalanma sahip degildir. Il merkezine en yakin havaalam
yaklagik 140 km uzakliktaki Trabzon havalimanidir. Diger bir yakin havaalan1 da

Samsun-Carsamba’da bulunmaktadir.

Karayollar tagimaciliginin giinden giine artmasi, ¢esitli kara nakil araglarinin
biiylik dlgiide kullanilmasi trafik giiriiltiisiiniin siddetini arttirmigtir. Giresun ilinde
ana giiriiltii kaynag1 oncelikle trafik giiriiltiisiidiir. Ana caddeler basta olmak {izere
sehir merkezinde, mevcut cadde ve sokaklarin tamaminda cadde genislikleri dar,
binalarin ise bitisik nizam olmasi1 meteorolojik avantajlar1 ortadan kaldirmustir.
Bitisik diizende binalar kuruldugundan, trafikten kaynaklanan giiriilti i¢in

yankilayici etki gostermektedir (Anonim-2005b).

Il merkezinde bulunan mevcut ana caddeler dar olmakla birlikte arag
yogunluklar1 fazla oldugundan, cadde genisliginin yeterli olmamasindan ve arag park
yeri olmamasi nedeniyle araglarin yol kenarina park edilmesi gibi etkilerle trafik

kesintisi ve gereksiz korna ¢alinmasi sonucu trafik yogunlugu fazla bir hal almistir.
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Sehir merkezinde yeterli otopark yoktur. Araclar cadde ve meydanlara rasgele
park etmekte veya park etmek amaciyla gereksiz yere dolasarak giiriiltii arttirici rol
oynamaktadir. Sehrin merkezinde agaclandirma yok denecek kadar az oldugundan
dolay1 giirtiltiiyli emme avantajindan yararlanilamamaktadir. Giresun ilinde giiriiltii
diizeyinin yiiksek oldugu karayolu kenarlarinda giiriiltii etkisini azaltmak iizere
plantasyon c¢alismalar1 yapilmamistir. Imar planlama tampon sahalar1 da

konulmamustir.

Endiistriden kaynaklanan giiriiltli, sanayinin tiirline, yap1 ig¢i akustik
ozelliklerine ve kullanilan makine adedine bagh olarak degismektedir. ilde bulunan
bir ¢ok findik fabrikasinda giiriiltii Slciimleri i1 Cevre ve Orman Miidiirliigii
tarafindan yapilarak, giiriiltii seviyeleri yiiksek ¢ikan isletmelerde makine bakimlari
yaptirilmis, ¢aligan personelin kulaklik takmasi igin isletmecilerle isbirligi igerisine
girilmis olup bir ¢ok isyerine de kulaklik aldirilmig ve c¢alisan personelin mesai

saatleri belirlenmistir.

Insaat hafriyat giiriiltiisii siirekli olmadigindan gevreye olan etkisi diger
giiriiltii kaynaklarina gore daha az rahatsiz edicidir. Giresun’da sehir i¢cinde yerlesim

yeri olarak kullanilacak bos arazi hemen hemen yok denecek kadar azdir.

Sehirde yerlesim bolgelerinde gliriiltli seviyeleri caddelere, sokaklara,
ticarethanelerin yogun oldugu yerlere gére degisim gostermektedir. Insanlarin huzur
bulmak, dinlenmek i¢in gittikleri piknik alanlari, ¢ay bahgeleri, gazinolar, lokantalar
v.b. eglence tesislerinde gerek isletme sahibinin bilingsizligi gerekse cevreye
duyarsiz insanlarin miizik dinlerken sesini sonuna kadar agmalar giirtiltii kirliligine

sebep olmaktadir.

Sehirde hava, deniz ve demir yollar1 gibi alternatif ulagim yollarinin
bulunmamasindan dolayr ulasim karayolu ile yapilmakta olup karayolunun
yogunlugunu da artirmaktadir. Karayolunun yetersiz olmasindan ve ozellikle
ulagimin karayoluyla yapiliyor olmasi giiriiltii de artis meydana getirmektedir.

Girtltiiye duyarli yapilar olan okul, dershane gibi yerlerde kentlerin gelismesi ile bu
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yapilar sehir icerisinde kalarak, giiriiltiiye maruz kalmakta ve gelecek nesillerin
saglikll bir ortamda yetismesinde engel teskil etmektedir. Bolge cografyas itibari ile
sehrin arka tarafinin daglik olmasi nedeniyle yerlesim alani sikintis1 ¢ekildigi igin,
giiriiltiinlin cadde kenarlarindaki yerlesim yerlerini fazla etkilememesi i¢in tampon
bolge olusturulamamustir. Sehir iginde bulunan cadde ve sokaklarin da dar olmast

giiriiltii seviyesini oldukga etkilemektedir (Anonim-2005Db).

4.2. Metot

4.2.1. Giiriiltii ol¢iim istasyonlar: (6l¢iim noktalari)

Giresun kenti il merkezinde, Ozellikle trafikten kaynaklanan giiriiltii
seviyelerinin haritalanmas1 amaciyla, isyerlerinin ve trafigin yogun oldugu ana
yollar, kavsaklar ve baglant1 yollar1 tizerinde 99 ayr1 6l¢lim istasyonu belirlenmistir.
Giiriilti 6l¢iimi yapilan 6l¢iim istasyonlarinin koordinatlar1 ise Magellan Spor Trak
Map el tipi GPS alicisi ile tespit edilmistir. Tespit edilen 6l¢iim istasyonlarinin

koordinatlar1 Ek-1’de listelenmistir.

Sekil 4.9. Magellan spor trak map gps alicisi
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4.2.2. Kullanilan cihaz

Giriiltii seviyesi olglimleri i¢in, kalibrasyonu yapilmis olan Testo 815 marka
giirliltii seviyesi Ol¢iim cihazi kullanilmistir. Cihazin max. pik. ses basing seviyesi

130 dBA olup, 32-130 dBA araligindaki giiriiltii seviyelerini 6l¢ebilmektedir.

Glriiltii 6l¢iimlerinde kullanilan cihazin genel goriinimii Sekil 4.10’da

verilmigtir.

Sekil 4.10. Giiriilti 6l¢timiinde kullanilan cihaz

4.2.3. Giiriiltii 6lciimlerinin yapilmasi

Belirlenen ve koordinatlar1 alinan 99 adet olgiim istasyonunda (6l¢iim
noktasinda) 2007 yili Temmuz ve Agustos aylarinda giiriiltii 6l¢iimleri yapilmistir.
Olgiimler giiriiltii seviyesi olgiilecek yolun veya kavsagin kenarinda bulunan

kaldirimlarin yola bakan kenarlarinda yerden 1.5 metre yiikseklikte yapilmustir.
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Koushki ve dig., Baaj ve dig. 1.5 m yiikseklikten 6l¢iimleri yapar iken, Onuu
ve Leong 1.2 m yiikseklikten &l¢iim yapmustir. Dursun ve Ozdemir ise dlgiimleri

kulak seviyesi olan (yerden 165-180 cm) normal yiikseklikte yapmustir.

Giresun kent merkezinde; motorlu araglarin giiriiltiisiiniin yogun oldugu
cadde ve bulvarlarda hafta i¢i ve hafta sonu olmak tizere trafigin yogun oldugu; 8.00-
9.30 saatleri arasinda sabah, 12.00-13.30 saatleri arasinda 6gle ve 17.00-20.00
saatleri arasinda aksam Ol¢limleri yapilmistir. Bazi cadde ve bulvarlarin biiyiikligi

ve konumu itibari ile birden fazla noktada 6l¢iim yapilmustir.

4.2.4. Giiriiltii haritasinin hazirlanmasi

Giresun kent merkezinde trafikten kaynaklanan giiriilti seviyelerinin
haritalanmas1 amaciyla; isyerlerinin ve trafigin yogun oldugu ana yollar, kavsaklar
ve baglanti yollar tizerinde 99 ayri dlgiim istasyonu (6lgiim noktasi) belirlenmistir.
Magellan spor trak map el tipi GPS. alicis1 ile giiriiltii 6l¢timii yapilan tim 6lgiim

istasyonlarinin koordinatlar1 tespit edilmistir.

Giresun Belediye Baskanligi tarafindan Netcad formatinda sayisallagtirilmig
olarak hazirlattirilan Giresun kent merkezi haritasindan yararlanarak, 99 adet giiriiltii
Ol¢iim istasyonun yerleri Netcad 4.0 GIS. paket programi kullanilarak (dl¢tiim
istasyonlarinin koordinatlar1 girilerek) harita {izerinde isaretlenmis ve Ek-2’de
verilen giiriiltii 6l¢lim istasyonlarini gosteren harita hazirlanmistir. Testo 815 marka
cihaz ile 99 adet Olglim istasyonunda sabah, 0gle ve aksam saatlerinde giiriiltii
olgiimleri yapilmustir. Olgiim sonucu bulunan giiriiltii degerleri ve istasyonlarin
koordinatlar1 Netcad 4.0 GIS. paket programi kullanilarak, esyiikselti egrileri
seklinde haritaya girilmis ve kent merkezinin sabah, 6glen ve aksam saatlerindeki
guirtiltii kirliligini gosterir haritalar ayr1 ayr1 ¢ikarilmis olup sirasiyla Ek-3, Ek-4 ve

Ek-5’de verilmistir.
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5. SONUC VE TARTISMA

5.1. Giiriiltii Ol¢iim Degerleri

Girtiltii seviyesi olarak, esdeger giiriiltii seviyesini ifade eden Leq degeri
Olclilmiistiir. Hafta i¢i ve hafta sonu yapilan Ol¢limler neticesinde, esdeger glriiltii
Ol¢ciim seviyelerinin (Leq) ortalamalar1 bulunarak, 6l¢iim istasyonlarinin sabah, 6glen
ve aksam saatlerindeki, giiriiltli seviyeleri tespit edilmistir (Cizelge 5.1-5.11). Ayrica
Olclim istasyonlarinda, maksimum giiriiltii seviyesini ifade eden L, degerleri de
tespit edilerek, Cizelge 5.12 ve 5.13’de verilmistir. Bulunan Leq degerlerinin sabah,
0glen ve aksam saatlerindeki ortalamalar1 alinarak, Giresun kent merkezinde bulunan
ana caddelerin giinliik giiriiltii seviyeleri grafikler lizerinde gdsterilmistir (Sekil 5.1-

5.6).

5.2. Giiriiltii Haritasimin Cikartilmasi

Yapilan ¢alisma sonucunda elde edilen giiriiltii Olglimleri degerlendirilmis
olup, baslik ‘4.2.4. Giiriiltii haritasinin hazirlanmas1” kisminda agiklandig lizere ekte
verilen (Ek-2, Ek-3, Ek-4, Ek-5) giiriiltii kirliligi haritalart hazirlanmistir. Hazirlanan
giiriiltii kirliligi haritalarinin genel bir degerlendirilmesi yapildiginda, uluslar arasi
yol niteliginde olan sahil yolundaki giiriiltii kirliligi seviyesinin yonetmelikte
belirtilen degerin iizerinde oldugu, insan saglhigini tehdit eder boyuta geldigi tespit
edilmistir. Sehirden giiney istikametinde yukarilara dogru ¢ikildik¢a gerek yerlesim
yerlerinin gerekse de ticarethanelerin sayisinin azalmasindan ve sahil yolundan
uzaklasilmasindan  dolayr  giiriilti  seviyesinde  diisiisler  gozlenmektedir.
Ticarethanelerin ¢ogunlukta oldugu yerlerde insan faaliyetlerinin ve arag
yogunlugunun fazla olmasindan kaynakli olarak giiriilti seviyesinde artiglar

gozlenmistir.



Cizelge 5.1. Giriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA)

ISTASYON | ISTASYON NOKTASI SABAH( 08.00-09.30 aras1) OGLE ( 12.00-13.30 arasi) AKSAM (17.00-20.00)
NO
Pazar Caddesi
1 Koy Hiz. Santiyesi Onii 54,5 58,9 57,9 60,4 62,5 67,2 64,0 68,9 60,5 59,5 63,5 65,8 69,5 68,3 60,2
ORTALAMA 58.8 64,0 65,4
Mustafa Kemal Bulvart
2 Tofas Servisi Onii 70,2 72,1 75,4 68,3 70,9 72,8 77,6 69,9 73,0 74,1 73,7 74,1 70,3 75,6 71,8
ORTALAMA 71,3 73,6 73,1
Mehmet izmen Caddesi
3 Abacibiikii Camii Onii 48,0 53,0 57,9 54,2 49,8 65,3 62,3 60,1 67,4 59,8 63,9 64,5 59,0 58,6 60,0
ORTALAMA 52,5 62,9 61,2
Aksu Caddesi
4 Tarim Kredi Koop. Onii 53,0 59,7 58,9 61,0 54,8 63,2 61,0 59,5 58,6 57,7 56,8 64,2 57,2 54,8 61,0
ORTALAMA 574 60,0 58,8
Mehmet izmen ve Pazar
5 Caddelerinin Birlestigi Nokta 52,0 53,7 56,0 51,6 50,5 65,5 55,8 584 59,0 62,8 53,5 55,7 51,6 63,1 59,3
ORTALAMA 52,7 61,2 56,6
Mehmet izmen Caddesi
6 Seka 100. Onii 50,0 524 49,5 54,0 48,9 654 69,4 59,7 60,0 62,7 58,5 64,9 61,2 533 64,0
ORTALAMA 50,9 63,4 60,3
Mehmet izmen Caddesi
7 Fizk Tedavi ve Reh. Hast. 51,0 57,0 50,5 49,5 53,6 59,5 61,3 58,7 60,9 58,7 49,6 50,2 52,8 514 49,5
Onii
ORTALAMA 52,3 59,8 50,7
Belediye Et Kombinast
8 Tesisleri Onii 50,9 51,8 53,5 62,3 56,5 62,0 58,1 65,7 61,5 59,0 47,6 49,9 56,8 60,1 54,0
ORTALAMA 55,0 61,2 53,6
Biiyiik Sanayi Sitesi
9 5 Nolu Sokak 67,2 79,6 81,2 77,5 30,2 73,0 70,0 72,0 69,8 75,0 69,5 63,1 65,3 63,0 70,4

ORTALAMA

&3



Cizelge 5.2. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA)

ISTASYON | ISTASYON NOKTASI SABAH( 08.00-09.30 arast) OGLE ( 12.00-13.30 arast) AKSAM (17.00-20.00)
NO
Biiyiik Sanayi Sitesi
10 4 Nolu Sokak 79,9 78,2 81,7 86,4 75,7 71,0 80,5 69,8 73,0 92,2 63,0 66,8 62,8 67,2 65,7
ORTALAMA 80,3 77,3 64,9
Biiyiik Sanayi Sitesi
11 25 Nolu Sokak 72,6 70,0 68,5 78,1 69,5 76,8 73,0 69,2 78,1 72,0 61,7 67,4 59,5 69,1 62,5
ORTALAMA 71,7 73,8 64,0
Mustafa Kemal Bulvari
12 Belediye Ara¢ ve Makine 65,0 68,5 70,0 63,1 59,9 81,0 72,1 78,2 75,7 73,5 79,5 76,9 80,4 77,0 70,2
ikmal Miidiirliigii Onii
ORTALAMA 65,3 76,1 76,8
Nihatbey Caddesi
13 Yesil Vadi Qgrenci Yurdu 55,0 59,0 61,2 56,8 58,4 65,5 59,5 60,4 63,2 61,6 56,9 52,5 59,0 63,0 54,4
Onii
ORTALAMA 58,0 62,0 57,1
Gedikkaya Caddesi
14 Gedikkaya Cami Onii 74,0 73,2 68,0 71,9 70,0 74,0 75,3 73,1 70,8 72,8 59,3 65,8 70,2 71,6 69,4
ORTALAMA 71,4 73,3 67,6
Prof.Dr.ilhan OZDEMIR
15 Devlet Hastanesi Onii 59,5 63,0 68,0 61,7 60,0 67,2 69,8 66,1 68,5 70,0 51,2 58,0 63,2 56,5 61,6
ORTALAMA 62,4 68,3 58,1
Gedikkaya Caddesi
16 Ufuk Sokak Girisi 69,1 75,6 72,8 73,6 70,0 69,7 73,2 74,1 71,8 72,2 68,0 69,9 64,7 73,8 70,0
ORTALAMA 72,2 72,3 69,2
Gedikkaya Caddesi
17 Sehitler Mezarlig1 Onii 67,8 70,0 69,0 73,0 65,0 74,0 67,6 70,7 72,8 68,0 57,4 62,0 68,0 69,0 64,0
ORTALAMA 68,6 70,6 64,8
18 Gedikkaya Caddesi 62,0 I 59,0 I 64,3 I 60,0 65,0 68,6 70,1 I 72,4 I 69,5 66,8 57,0 62,5 I 67,0 I 65,0 66,9

ORTALAMA

84



Cizelge 5.3. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA)

ISTASYON |ISTASYON NOKTASI SABAH( 08.00-09.30 arasi) OGLE ( 12.00-13.30 arast) AKSAM (17.00-20.00)
NO
Sehit Isa Yiiksel 1.0.0.
19 Oni 48,7 51,8 49,2 53,2 49,5 56,0 59,0 58,5 60,4 55,3 61,4 49,8 57,6 53,7 59,6
ORTALAMA 50,4 57,8 56,4
Gemilergekegi Mahallesi
20 Kardelen Sokak 52,0 58,0 53,4 56,7 552 59,0 63,6 58,5 62,0 64,8 59,8 60,0 55,4 53,2 62,5
ORTALAMA 55,0 61,5 58,1
Gemilergekegi Mahallesi
21 M.Ercan Sokak 62,8 55,7 60,0 57,0 59,2 63,5 58,8 61,0 56,2 64,9 58,6 60,0 55,9 57,6 59,0
ORTALAMA 58,9 60,8 58,2
Mustafa Kemal Bulvari
22 Hiiseyin Restaurant Onii 68,0 70,0 69,5 72,0 65,5 71,9 73,4 69,0 75,4 77,2 74,6 80,3 68,0 70,0 65,0
ORTALAMA 69,0 733 71,5
Gemilergekegi Mahallesi
23 Romanci Giizide Sokak 64,8 57,9 60,4 58,5 62,0 66,8 58,0 61,0 59,6 63,8 56,6 60,0 63,2 57,0 58,3
ORTALAMA 60,7 61,8 59,0
Gemilergekegi Mahallesi
24 Ertirk Sokak 55,0 53,4 58,1 62,0 58,4 64,8 58,0 60,7 62,2 59,0 54,9 60,0 58,0 56,4 59,1
ORTALAMA 57,3 60,9 57,6
Gemiler Cekegi Mahallesi
25 Kazim Karabekir Caddesi 66,7 59,0 62,4 69,2 68,0 68,2 55,0 62,1 58,9 71,3 53,2 59,5 56,9 60,5 64,0
ORTALAMA 65,0 63,1 58,8
Gemiler Cekegi Mahallesi
26 Sagae Caddesi 62,7 64,5 69,8 68,5 59,2 67,5 63,9 84,9 61,6 69,5 55,0 57,9 62,8 60,1 64,8
ORTALAMA 64,9 69,4 60,1
Mustafa Kemal Bulvari
27 Ali Riza Erkan Parki Kargist 68,5 62,5 67,0 70,0 71,8 77,4 76,5 80,4 69,0 73,0 67,8 72,0 69,5 78,4 83,0
ORTALAMA 67,9 75,2 74,1
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Cizelge 5.4. Giriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA)

ISTASYON | ISTASYON NOKTASI SABAH( 08.00-09.30 arasi) OGLE ( 12.00-13.30 arast) AKSAM (17.00-20.00)
NO
HaciHiiseyin Mahallesi
28 Mithatpasa 1.0.0. Onii 55,6 58,7 53,8 59,8 52,5 62,0 57,9 61,5 62,1 58,6 61,3 56,7 58,3 53,0 58,8
ORTALAMA 56,0 60,4 57,6
HaciHiiseyin Mahallesi
29 Yesil Sokak 42,5 46,7 432 48,0 44,6 49,8 47,2 50,4 45,5 48,8 49,5 44,5 47,6 439 51,0
ORTALAMA 45,0 48,3 47,3
HaciHiiseyin Mahallesi
30 Hamam Sokak 65,0 59,0 60,2 64,0 56,2 57,0 60,7 65,7 584 62,0 57,0 61,3 58,6 59,5 62,7
ORTALAMA 60,8 60,7 59,8
HaciHiiseyin Mahallesi
31 Poyraz Sokak 442 47,0 41,7 46,9 52,0 484 51,9 49,7 53,0 458 46,8 50,0 437 49,2 47,8
ORTALAMA 46,3 49,7 47,5
Gazi Caddesi _
32 Kiz Meslek Lisesi Onil 72,3 68,9 75,0 69,5 71,9 67,4 73,7 70,0 69,9 71,8 70,1 68,0 69,5 72,7 69,0
ORTALAMA 71,5 70,5 69,8
33 Fatih 1.0.0 Onii 454 48,5 49,2 54,8 60,0 57,0 53,6 59,5 532 64,8 475 49,0 57,7 65,0 48,8
ORTALAMA 51,5 57,6 53,6
34 Kavaklar Caddesi 52,0 46,4 473 56,0 64,0 57,8 53,9 68,0 60,0 51,0 54,8 46,7 50,0 54,6 59,0
ORTALAMA 53,1 58,1 53,0
Yiizbasisuyu Caddesi -
35 Siraservirler Caddesi arasi 49,0 52,5 53,0 56,0 59,0 58,1 62,2 59,4 61,5 64,5 54,8 58,3 63,2 49,6 51,0
ORTALAMA 53,9 61,1 553
Yiizbasisuyu Caddesi -
36 Siraservirler Caddesi yol 47,7 48,6 55,0 50,0 53,0 58,1 52,0 63,0 60,6 49,0 48,0 51,0 55,0 49,9 47,4
birlesimi
ORTALAMA 50,8 56,5 50,2
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Cizelge 5.5. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA)

ISTASYON |ISTASYON NOKTASI SABAH( 08.00-09.30 arasi) OGLE ( 12.00-13.30 arast) AKSAM (17.00-20.00)
NO
Yiizbagisuyu Caddesi
37 Dogum hastanesi Yol ayrimi 57,5 63,1 68,9 66,0 59,7 63,1 68,0 69,2 65,4 64,0 56,0 54,6 63,0 60,1 58,0
ORTALAMA 63,0 65,9 58,3
Yesiltepe Caddesi
38 Osmaniye Camii Arkasi 46,5 50,7 49,8 53,2 62,0 58,0 68,0 559 543 66,2 50,0 478 52,0 56,7 48,0
ORTALAMA 52,4 60,4 50,9
Osmaniye Mahallesi
39 Sinema Caddesi 49,7 53,6 48,8 55,0 573 57,2 63,5 59,6 66,2 52,1 50,0 54,0 49,0 48,5 57,0
ORTALAMA 52,8 59,7 51,7
Fevzi Pasa1 Caddesi
40 i1 Ozel idar_t; Kiltiir Sitesi 58,5 63,4 59,8 67,0 77,3 66,5 70,1 68,5 72,2 69,0 57,9 59,5 61,2 65,6 68,2
Onii
ORTALAMA 65,2 69,2 62,4
Fevzi Paga Caddesi
41 Cocuk Kiitiiphanesi Onii 54,0 58,3 59,5 61,7 65,3 69,4 65,4 56,7 59,8 67,9 53,4 70,0 66,3 58,8 59,0
ORTALAMA 59,7 63,8 61,5
Kale Mahallesi
42 Kale Bayir1 Sokak 44,7 50,0 48,0 46,9 53,5 54,6 59,3 50,0 52,0 474 46,6 49,2 61,0 59,6 52,3
ORTALAMA 48,6 52,6 53,7
Sehitler Caddesi
43 Giresun Lisesi Onii 60,0 55,5 61,7 52,9 62,3 65,8 68,4 63,3 57,7 59,9 52,0 49,6 55,0 60,3 53,6
ORTALAMA 58,4 63,0 54,1
44 Giresun Kalesi 49,8 52,0 59,0 50,3 53,7 65,5 58,0 54,3 60,1 51,6 48,2 51,0 53,7 49,6 50,0
ORTALAMA 52,9 57,9 50,5
Kale Mahallesi
45 Sehitler Caddesi 48,9 54,1 63,3 58,0 55,5 59,8 61,1 62,5 52,3 57,9 51,8 48,6 55,0 49,6 53,0
ORTALAMA 55,9 58,7 51,6
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Cizelge 5.6. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA)

ISTASYON |ISTASYON NOKTASI SABAH( 08.00-09.30 aras1) OGLE ( 12.00-13.30 arast) AKSAM (17.00-20.00)
NO
Mustafa Kemal Bulvari
46 il Emniyet Miidiirliigii Onii 73,8 64,0 70,1 67,0 69,0 76,6 64,2 70,0 79,5 78,0 66,9 69,4 71,5 73,5 70,0
ORTALAMA 68,7 73,6 70,2
Kale Mahallesi
47 Hasan Ali YUCEL Caddesi 55,6 58,7 59,0 60,0 63,0 54,1 59,0 65,1 559 60,8 62,7 59,9 56,6 52,7 50,0
ORTALAMA 59,2 58,9 56,3
Meteoroloji Istasyon
48 Miidiirliigii Onii 49,0 52,1 55,9 48,8 56,9 58,2 50,4 53,7 61,6 53,0 52,6 49,3 58,0 48,2 50,0
ORTALAMA 52,5 55,3 51,6
Mustafa Kemal Bulvari
49 Yurtkur Ogr. Yurdu Onii 63,0 68,0 72,3 65,9 74,0 78,5 72,8 74,1 80,0 68,6 73,0 77,5 76,0 70,0 67,0
ORTALAMA 68,6 74,9 72,7
Esref DIZDAR Caddesi
50 Jandarma A§keri Gazinosu 51,3 55,6 50,8 62,0 53.9 61,3 56,0 59,5 63,2 57,4 53,9 50,9 59,0 55,6 56,9
Onii
ORTALAMA 54,7 59,4 552
Esref DIZDAR Caddesi
51 Kapu Camii Onii 52,2 64,3 48,9 61,5 59,8 66,4 67,0 56,3 62,1 63,0 60,2 58,5 53,7 61,2 59,5
ORTALAMA 57,3 62,9 58,6
Fevzi Pasa Caddesi
52 itfaiye Miidiirligii Onii 58,0 62,4 67,0 69,0 60,0 69.3 70,6 72,0 64,6 62.7 54,0 63,6 59,0 61,9 67,5
ORTALAMA 63,2 67,8 61,2
Kapu Mahallesi
53 Dr. Baki Giirkan Sokak 52,6 56,4 49,0 57,9 60,0 65,3 59,5 62,0 68,3 543 64,9 57,8 67,0 60,6 59,9
ORTALAMA 55,1 61,8 62,0
Gazi Caddesi
54 .Fen-Edebiyat Fakiiltesi Onii 68,1 71,4 69,2 66,4 70,2 74,0 82,9 79,2 82,4 68,0 75,0 69,1 70,0 67,9 77,6
ORTALAMA 69,0 77,3 71,9
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Cizelge 5.7. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA)

ISTASYON |ISTASYON NOKTASI SABAH( 08.00-09.30 arast) OGLE ( 12.00-13.30 arast) AKSAM (17.00-20.00)

NO

55 Av.Bilal DEMIR Sokak 59,5 54,0 49,8 62,0 59,0 67,7 68,0 56,9 63,0 60,2 67,6 64,5 55,0 60,0 63,6
ORTALAMA 56,8 63,1 62,1

Nizamiye Mahallesi

56 Gokstiz Sokak 51,9 48,5 53,8 55,7 52,6 57,6 59,8 62,0 56,0 67,2 54,0 58,0 61,5 64,0 59,7

ORTALAMA 52,5 60,5 59,4
Orhan YILMAZ Caddesi

57 INolu Saglik Ocag1 Onii 60,1 65,0 59,0 67,3 62,0 69,0 72,0 67,0 62,0 70,0 68,6 65,0 69.4 59.4 60,0
ORTALAMA 62,6 68,0 64,4
Lagin Sokak

58 Hal Pazar1 Mevkii 55,5 59,4 60,6 58,0 62,5 63,6 59,0 65,4 67,0 56,9 60,0 66,4 62,6 57,0 55,9
ORTALAMA 59,2 62,3 60,3

Haci Miktat Mahallesi

59 Sanat Sokak 46,0 48,2 54,0 50,5 60,8 59,0 62,0 50,7 58,5 52,9 55,5 59,9 67,0 54,0 57,8

ORTALAMA 51,9 56,6 58,8
Kapu Mahallesi

60 Topal Sokak 58,5 62,0 57,0 68,0 66,5 68,9 65,0 70,0 60,0 59,7 64,3 63,7 58,5 62,0 61,0
ORTALAMA 62,4 64,7 61,9
Gazi Caddesi

61 Seyh Kerametin Camii Onii 80,0 73,7 68.5 69,8 77,3 79,8 77,6 82,7 71,5 69,0 68,3 70,0 73,5 83,9 81,3
ORTALAMA 73,8 76,1 754

62 Cemal GURSEL Caddesi 55,8 60,0 63,7 67,5 72,0 86,6 81,7 68,2 78,9 70,9 62,0 754 66,7 69,0 56,8
ORTALAMA 63,8 77,2 65,9

Osmanaga Caddesi

63 Cariker Otel Onii 65,0 60,0 59,4 69,7 58,0 62,9 71,2 74,4 67,5 64,2 63,0 58,6 73,0 70,0 68,8

ORTALAMA 62,4 68,0 66,6
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Cizelge 5.8. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA)

ISTASYON |ISTASYON NOKTASI SABAH( 08.00-09.30 arast) OGLE ( 12.00-13.30 arast) AKSAM (17.00-20.00)
NO
Mustafa Kemal Bulvar ve
64 Atatiirk Bulvari’nin Kesistigi 79,0 68,4 82,6 67,0 70,1 78,2 73,0 66,5 79,0 81,4 66,8 74,0 80,8 79,9 74,7
Nokta

ORTALAMA 73,4 75,6 75,2

65 Alpaslan Caddesi 67,5 71,5 I 69,2 I 65,8 74,8 83,4 72,3 I 70,6 I 68,0 75,6 81,0 73,0 I 70,0 I 68,0 76,5
ORTALAMA 69,7 73,9 73,7

66 Fatih Caddesi 62,0 68,0 I 59,0 I 64,3 67,2 69,7 83,5 I 62,0 I 74,5 79,0 72,4 69,0 I 70,0 I 63,5 66,9
ORTALAMA 64,1 73,7 68,3

Suat Akgiin Sokak

67 Endiistri Meslek Lisesi Onii 56,0 52,5 60,0 59,7 52,8 63,0 58,8 60,0 63,5 62,0 50,0 54,2 59,8 63,0 65,0

ORTALAMA 56,2 61,4 58,4
Orhan Y1lmaz Caddesi
68 Belediye Tic. Mer.(G City) 67,2 70,3 65,2 59,6 72,7 74,0 78,0 63,0 70,0 68,4 61,0 68,6 66,0 73,4 60,3
Onii
ORTALAMA 67,0 70,6 65,8
Reisoglu Sokak

69 23 Nisan 1.0.0. Onii 52,5 50,0 57,0 60,2 56,4 59,3 61,5 64,8 54,0 67,4 55,8 58,7 62,0 51,0 60,6
ORTALAMA 55,2 61,4 57,6

70 inonii Caddesi 68,0 72,4 I 69,8 I 67,5 74,0 84,3 70,0 I 79,8 I 73,1 69,0 60,0 81,2 I 73,9 I 65,6 68,2
ORTALAMA 70,3 75,2 69,7
Fatih Caddesi

71 Fiskobirlik Mrk.Binas1 Onii 67,5 72,0 74,6 58,7 69,5 71,0 75,3 68,4 76,9 63,4 60,2 69,3 66,4 73,0 70,0
ORTALAMA 68.4 71,0 67,7

72 Fatih Caddesi 65,5 62,0 74,0 69,4 72,5 68,5 64,6 73,8 71,6 73,0 66,8 60,0 63,6 57,8 59,0
ORTALAMA 68,6 70,3 61,4
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Cizelge 5.9. Giiriiltii 6l¢timleri (Leq degerleri, dBA)

ISTASYON |ISTASYON NOKTASI SABAH( 08.00-09.30 arast) OGLE ( 12.00-13.30 arast) AKSAM (17.00-20.00)
NO
Sazbeyi Caddesi
73 65,5 61,0 62,8 64,9 67,0 68,9 72,0 64,5 70,0 66,9 58,2 60,6 65,0 62,5 69,6
ORTALAMA 64,2 68,4 63,1
Lale Sokak
74 Seyid Vakkas Camii Onii 57,0 59,3 62,3 58,2 61,4 64,0 65,7 59,8 68,4 60,8 52,0 55,6 61,0 58,5 63,0
ORTALAMA 59,6 63,7 58,0
Kanuni Sokak
75 Atatiirk Lisesi Onii 68,0 60,0 61,0 58,7 64,2 69,2 71,0 67,0 65,0 68,7 60,8 56,9 63,0 66,0 62,0
ORTALAMA 62,3 68,1 61,7
in6nii Caddesi
76 Sehir Stadyumu Arkast 58,7 59,5 61,5 64,6 69,6 65,0 68,8 73,0 60,7 60,0 67,0 62,0 64,0 59,0 57,9
ORTALAMA 62,7 65,5 61,9
Atatiirk Bulvari
77 Sehir Stadyumu Onii 72,5 68,0 64,2 70,0 74,0 75,0 69,5 73,1 74,4 67,9 67,0 76,0 70,7 71,8 69,0
ORTALAMA 69,7 71,9 70,9
Inonii Caddesi
78 Il Miiftiiliigii Onii 62,6 60,0 59,6 66,0 65,5 68,0 62,5 60,0 64,3 63,7 59,0 62,3 60,0 68,9 58,2
ORTALAMA 62,7 63,7 61,6
Citlakkale Mahallesi
79 1 Nolu Sokak 56,5 60,6 58,4 59,6 63,8 66,0 59,0 61,2 63,4 57,0 59,9 62,7 66,2 58,7 63,0
ORTALAMA 59,7 61,3 62,1
Citlakkale Mahallesi
80 9 Nolu Sokak 55,5 61,0 57,5 63,0 59,0 60,4 66,0 62,0 64,0 59,5 60,0 58,3 62,0 59,0 59,6
ORTALAMA 59,2 62,3 59,7
Citlakkale Mahallesi
81 Uriin Sokak 48,0 53,0 57,8 56,7 54,6 62,2 58,0 52,4 59,9 58,8 49,0 54,5 60,2 58,6 63,0
ORTALAMA 54,0 58,2 57,0
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Cizelge 5.10. Giiriilti 6lgiimleri (Leq degerleri, dBA)

ISTASYON | iSTASYON NOKTASI SABAH( 08.00-09.30 arast) OGLE ( 12.00-13.30 arasi) AKSAM (17.00-20.00)
NO
Atatiirk Bulvart
82 Cevre ve Orman Miid. Onii 75,5 70,0 67,7 73,0 69,0 78,0 71,6 68,4 72,8 74,3 70,0 71,9 69,5 70,5 68,0
ORTALAMA 71,0 73,0 69,9
Citlakkale Mahallesi
83 Keskin Sokak 56,5 53,8 55,0 60,0 54,2 62,0 57,5 60,0 59,1 63,0 50,4 53,0 58,7 552 51,5
ORTALAMA 55,9 60,3 53,7
Citlakkale Mahallesi
84 Cizmeci Sokak 55,5 534 57,8 49,6 48,0 58,5 52,0 49,7 59,5 50,0 47,0 50,4 54,2 48,6 49,9
ORTALAMA 52,8 53,9 50,0
Citlakkale Mahallesi
85 Batlama Caddesi 56,7 63,5 61,9 47,9 538 57,4 56,8 61,6 62,0 50,0 49,2 54,0 58,0 51,0 48,8
ORTALAMA 56,7 57,5 52,2
Citlakkale Mahallesi
86 Akgiin Sokak 54,0 56,8 50,0 48,8 494 59,5 51,0 52,3 47,0 55,7 47,0 534 51,6 52,5 49,9
ORTALAMA 51,8 53,1 50,8
Citlakkale Mahallesi
87 Batlama Caddesi 60,4 574 59,2 62,6 52,0 51,9 60,0 54,2 66,7 57,3 51,0 49,8 55,3 62,6 58,7
ORTALAMA 58,3 58,0 55,4
Citlakkale Mahallesi
88 Fatih Camii Onii 55,8 58,0 56,4 53,0 61,7 64,3 57,6 59,5 65,0 54,9 48,0 52,0 59,0 54,9 49,6
ORTALAMA 56,9 60,2 52,7
Citlakkale Mahallesi
89 Sehit Er Mustafa Gedik Sk. 473 49,8 52,0 54,3 58,8 60,0 53,7 55,7 59,0 61,3 51,0 47,6 51,6 55,4 59,0
ORTALAMA 52,4 57,9 52,9
Citlakkale Mahallesi
90 Petek Sokak 49,5 47,0 554 60,0 58,0 64,0 589 60,7 63,0 59,3 48,2 51,5 52,7 53,0 48,4
ORTALAMA 539 61,1 50,7
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Cizelge 5.11. Giiriilti 6lgiimleri (Leq degerleri, dBA)

ISTASYON | ISTASYON NOKTASI SABAH( 08.00-09.30 arast) OGLE ( 12.00-13.30 arast) AKSAM (17.00-20.00)
NO
Sonmez Sokak
91 Telekomiinikasyon Binasi Onii 55,0 62,0 57,0 54,8 59,3 60,5 58,9 59,7 61,0 64,1 56,3 58,9 63,1 55,0 52,8
ORTALAMA 57,6 60,8 57,2
Yilmaz Sokak , Belediye
92 Konkasor Tes.Onii 58,5 67,8 63,0 61,5 60,8 64,7 58,0 56,9 60,0 62,1 54,8 56,7 64,0 61,4 59,0
ORTALAMA 62,3 60,3 59,1
Yilmaz Sokak
93 Sunta Fabrikasi Onii 56,8 61,0 65,0 58,6 59,0 62,0 59,5 64,0 58,0 63,5 57,9 60,1 58,9 62,0 60,5
ORTALAMA 60,0 61,4 59,8
94 Sunta Sokak 47,5 55,8 49,0 52,0 59,6 60,0 54,6 58,0 62,0 59,0 57,8 60,4 63,0 48,6 49,2
ORTALAMA 52,7 58,7 55,8
Yilmaz Sokak
95 Park ve Rekreasyon Alami Onii 61,7 64,3 59,0 65,0 58,0 60,5 63,0 59,6 62,0 60,8 56,9 58,2 63,0 59,2 59,0
ORTALAMA 61,6 61,0 59,2
96 Kiigiik Sanayi Sitesi I¢i 65,0 67,4 68,0 69,7 66,0 62,5 60,8 68,4 66,6 69,0 59,0 62,0 60,1 58,7 64,0
ORTALAMA 67,2 65,4 60,7
Atatiirk Bulvari
97 Tarim {1 Miidiirliigii Onii 72,5 75,6 78,2 68,9 76,4 74,0 80,0 78,5 76,0 79,3 69,9 70,0 68,7 73,0 69,5
ORTALAMA 74,3 71,5 70,2
98 Otobiis Terminali I¢i 58,4 62,8 64,5 59,5 60,4 62,3 58,0 63,6 59,8 60,8 59,6 68,2 65,5 67,2 69,0
ORTALAMA 61,1 60,9 65,9
Atatiirk Bulvari
99 Eski Polis Evi Onii 71,9 73,5 69,0 76,3 70,4 82,0 73,0 76,1 71,0 78,0 72,6 70,5 68,0 71,7 74,0
ORTALAMA 72,2 76,0 70,6
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Cizelge 5.12. Giiriiltii 6l¢timleri (Lyax degerleri, dBA)

ISTASYON | ISTASYON NOKTASI | GURULTU JISTASYON | ISTASYON NOKTASI GURULTU
NO SEVIYESI |NO SEVIYESI
Pazar Caddesi 79,3 Mustafa Kemal Bulvari 85,2
1 Koy Hiz. Santiyesi Onii 27 Ali Riza Erkan Parki Kargist
Mustafa Kemal Bulvari 85,1 HaciHiiseyin Mahallesi 71,8
2 Tofas Servisi Onii 28 Mithatpasa 10.0. Onii
Mehmet izmen Caddesi 76,5 HaciHiiseyin Mahallesi 62,1
3 Abacibiikii Camii Onii 29 Yesil Sokak
Aksu Caddesi 78,0 HaciHiiseyin Mahallesi 73,8
4 Tarim Kredi Koop. Onii 30 Hamam Sokak
Mehmet izmen ve Pazar 78,2 HaciHiiseyin Mahallesi 63,0
5 Caddelerinin Birlestigi 31 Poyraz Sokak
Nokta
Mehmet izmen Caddesi 87,0 Gazi Caddesi 82,4
6 Seka I00. Onii 32 Kiz Meslek Lisesi Onii
Mehmet izmen Caddesi 64,5 69,2
7 Fizk Tedavi ve Reh. Hast. 33 Fatih 10.0 Onii
Onii
Belediye Et Kombinasi 65,0 71,5
8 Tesisleri Onii 34 Kavaklar Caddesi
Biiyiik Sanayi Sitesi 85,5 Yiizbasisuyu Caddesi - 71,8
9 5 Nolu Sokak 35 Siraservirler Caddesi arasi
Biiyiik Sanayi Sitesi 93,0 Yiizbasisuyu Caddesi - 73,4
10 4 Nolu Sokak 36 Siraservirler Caddesi yol
birlegimi
Biiyiik Sanayi Sitesi 84,0 Yiizbagisuyu Caddesi 80,9
11 25 Nolu Sokak 37 Dogum hastanesi Yol
ayrimi
Mustafa Kemal Bulvari 86,3 Yesiltepe Caddesi 91,6
12 Belediye Ara¢ ve Makine 38 Osmaniye Camii Arkasi
Tkmal Miidiirliigii onii
Nihatbey Caddesi 73,0 Osmaniye Mahallesi 92,7
13 Yesil Vadi Ogrenci Yurdu 39 Sinema Caddesi
Onii
Gedikkaya Caddesi 82,0 Fevzi Pasa Caddesi 84,3
14 Gedikkaya Cami Onii 40 11 Ozel idare Kiiltiir Sitesi
Onii
Prof.Dr.ilhan OZDEMIR 72,8 Fevzi Pasa Caddesi 83,0
15 Devlet Hastanesi Onii 41 Cocuk Kiitiiphanesi Onii
Gedikkaya Caddesi 83,0 Kale Mahallesi 71,0
16 Ufuk Sokak Girisi 42 Kale Bayir1 Sokak
Gedikkaya Caddesi 82,0 Sehitler Caddesi 82,5
17 Sehitler Mezarlig1 Onii 43 Giresun Lisesi Onii
Gedikkaya Caddesi 83,2 78,0
18 44 Giresun Kalesi
Sehit Isa Yiiksel 10.0. 69,7 Kale Mahallesi 79,0
19 Onii 45 Sehitler Caddesi
Gemilergekegi Mahallesi 74,0 Mustafa Kemal Bulvari 91,0
20 Kardelen Sokak 46 il Emniyet Miidiirliigii Onii
Gemilergekegi Mahallesi 73,5 Kale Mahallesi 76,2
21 M.Ercan Sokak 47 Hasan Ali YUCEL Caddesi
Mustafa Kemal Bulvari 85,7 Meteoroloji Istasyon 83,0
22 Hiiseyin Restaurant Onii 48 Miidiirliigii Onii
Gemilergekegi Mahallesi 74,5 Mustafa Kemal Bulvart 92,1
23 Romanci Giizide Sokak 49 Yurtkur Ogr. Yurdu Onii
Gemilergekegi Mahallesi 72,0 Esref DIZDAR Caddesi 73,4
24 Ertiirk Sokak 50 Jandarma Askeri Gazinosu
Onii
Gemiler Cekegi Mahallesi 74,3 Esref DIZDAR Caddesi 80,4
25 Kazim Karabekir Caddesi 51 Kapu Camii Onii
Gemiler Cekegi Mahallesi 92,7 Fevzi Paga Caddesi 84,2
26 Sagae Caddesi 52 Itfaiye Miidiirliigii Onii
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Cizelge 5.13. Giiriiltii 6l¢iimleri (Lyax degerleri, dBA)

ISTASYON ISTASYON NOKTASI GURULTU | ISTASYON | ISTASYON NOKTASI GURULTU
NO SEVIYESI |NO SEVIYESI
Kapu Mahallesi 81,0 Atatiirk Bulvari 87,9
53 Dr. Baki Giirkan Sokak 77 Sehir Stadyumu Onii
Gazi Caddesi 93,0 Inénii Caddesi 83,2
54 Fen-Edebiyat Fakiiltesi Onii 78 1l Miiftiiliigii Onii
Av.Bilal DEMIR Sokak 79,4 Citlakkale Mahallesi 79,0
55 79 1 Nolu Sokak
Nizamiye Mahallesi 76,0 Citlakkale Mahallesi 78,5
56 Goksiiz Sokak 80 9 Nolu Sokak
Orhan YILMAZ Caddesi 91,2 Citlakkale Mahallesi 76,4
57 INolu Saglik Ocagi Onii 81 Uriin Sokak
Lagin Sokak 79,3 Atatiirk Bulvari 92,9
58 Hal Pazar1 Mevkii 82 Cevre ve Orman Miid. Onii
Hac1 Miktat Mahallesi 77,4 Citlakkale Mahallesi 77,3
59 Sanat Sokak 83 Keskin Sokak
Kapu Mahallesi 82,1 Citlakkale Mahallesi 69,5
60 Topal Sokak 84 Cizmeci Sokak
Gazi Caddesi 93,0 Citlakkale Mahallesi 75,2
61 Seyh Kerametin Camii Onii 85 Batlama Caddesi
96,8 Citlakkale Mahallesi 68,5
62 Cemal GURSEL Caddesi 86 Akgiin Sokak
Osmanaga Caddesi 89,7 Citlakkale Mahallesi 78,7
63 Carikci Otel Onii 87 Batlama Caddesi
Mustafa Kemal Bulvari ve 94,8 Citlakkale Mahallesi 77,3
64 Atatiirk Bulvari’nin Kesistigi 88 Fatih Camii Onii
Nokta
95,3 Citlakkale Mahallesi 73,0
65 Alpaslan Caddesi 89 Sehit Er Mustafa Gedik Sk.
96,0 Citlakkale Mahallesi 76,0
66 Fatih Caddesi 90 Petek Sokak
Suat Akgiin Sokak 78,2 Sonmez Sokak 78,2
67 Endiistri Meslek Lisesi Onii 91 Telekomiinikasyon Binast
Onii
Orhan Yilmaz Caddesi 90,3 Yilmaz Sokak , Belediye 80,3
68 Belediye Tic. Mer.(G City) 92 Konkasor Tes.Onil
Onii
Reisoglu Sokak 79,5 Yilmaz Sokak 77,6
69 23 Nisan 100. Onii 93 Sunta Fabrikas1 Onii
94,0 72,6
70 Inonii Caddesi 94 Sunta Sokak
Fatih Caddesi 92,1 Yilmaz Sokak 73,8
71 Fiskobirlik Mrk.Binas1 Onii 95 Park ve Rekreasyon Alani
Onii
89,1 81,0
72 Fatih Caddesi 96 Kiiciik Sanayi Sitesi I¢i
Sazbeyi Caddesi 86,0 Atatiirk Bulvari 93,4
73 97 Tarim {l Miidiirliigii Onii
Lale Sokak 80,0 82,8
74 Seyid Vakkas Camii Onii 98 Otobiis Terminali ici
Kanuni Sokak 83,4 Atatiirk Bulvari 93,4
75 Atatiirk Lisesi Onii 99 Eski Polis Evi Onii
[n6nii Caddesi 86,5
76 Sehir Stadyumu Arkasi
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Girultii Seviyesi

(Leq-dBA)
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Cadde isimleri

Sekil 5.1. Giresun kent merkezi giiriiltii seviyeleri
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Giriiltii Seviyeleri
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Sekil 5.2. Giresun kent merkezi giiriiltii seviyeleri
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Gurultiu Seviyeleri
(Leq-dBA)
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Sekil 5.3. Giresun kent merkezi giiriiltii seviyeleri
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Gurilti Seviyeleri
(Leq-dBA)

1
Cadde isimleri

Sekil 5.4. Giresun kent merkezi giiriiltii seviyeleri
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Giirultii Seviyeleri
(Leq-dBA)
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1

Sekil 5.5. Giresun kent merkezi giiriiltii seviyeleri
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Sekil 5.6. Giresun kent merkezi giiriiltii seviyeleri (Giresun ili ana caddeleri)
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5.3. Tartisma

Giresun il merkezinde, 6zellikle trafikten kaynaklanan giiriiltii seviyelerinin
haritalanmas1 amaciyla, isyerlerinin ve trafigin yogun oldugu ana yollar, kavsaklar
ve baglanti yollar1 {izerinde 99 ayr1 6lgiim istasyonu (6l¢im noktasi) belirlenmis
olup, istasyonlarda yapilan giiriiltii 6l¢limii sonuglarina dayanarak giiriiltii kirliligi

haritas1 ¢ikarilmistir.

Trafikten kaynaklanan giirtiltii seviyesini etkileyen en 6nemli etkenlerden
biriside tasitlarin tiiridiir. Her tasit farkli seviyede giiriiltii meydana getirdigi i¢in,
tasitlarin giiriiltlisii yollarin giiriiltii seviyelerini belirleyen énemli bir faktor haline

gelmistir.

Giresun il merkezi Yillik Ortalama Giinlik Trafik (YOGT) degerleri
incelendiginde, Giresun il merkezinden 2002 yilinda 13511 otomobil, 825 otobiis,
2043 kamyon, 153 tir olmak {lizere toplam 16532 ara¢ gecmistir. 2004 yili Yillik
Ortalama Giinliik Trafik (YOGT) degerleri incelendiginde ise; Giresun il
merkezinden, 13957 otomobil, 1215 orta yiik tasitlar, 559 otobiis, 2369 kamyon, 414
tir olmak iizere toplam 18514 arag¢ ge¢mistir (Anonim-2005c).

2005 yili Yillik Ortalama Giinliik Trafik (YOGT) degerleri incelendiginde;
Giresun il merkezinden 2005 yilinda ise toplamda 19070 ara¢ ge¢mis olup, asagida
Sekil 5.7.°de 2005 yilina ait Yillik Ortalama Giinlik Trafik (YOGT) degerleri
verilmistir (Anonim-20006).

Giresun ilinde tiirlerine goére arag¢ sayilar1 incelediginde; 13148 otomobil, 177
otobiis, 5333 minibiis, 3583 kamyon, 6020 kamyonet, 571 motosiklet, 1979 traktér,
61 ¢ekici, 90 6zel amagli tasit, 63 tanker, 652 arazi tasit1 olmak tlizere genel toplamda

31677 motorlu tasit bulunmaktadir (Anonim-2005b).
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Sekil 5.7. 2005 Y1l ortalama giinliik trafik (YOGT) degerleri (Anonim-
20006)

Sehir merkezinde bulunan yollarin, trafik esdeger giiriiltii seviyesi (Leg)
degerlerinin sabah, 6gle ve aksam Ol¢iimlerinde, farkli desibel araliklarindaki
gerceklesme sayilart Cizelge 5.14’de verilmistir. Buna gore sabah, 6gle ve aksam
saatlerinde Olgiimlerin 60-65 dBA araliginda gergeklesme oranlarimin yiikseldigi
goriilmektedir. Cizelge 5.14’den de anlasildigr tizere; 99 6l¢lim istasyonunda 45-85
dBA araliginda 6l¢iimlerin gergeklestigi goriilmektedir.

99 6lglim istasyonundaki esdeger giiriiltii seviyelerinin ortalamalar1 ise sabah
60.66, 6gle 64.65 ve aksam 60.71 olarak hesaplanmis olup, ortalama L.q ise 62,0

olarak hesaplanmustir.



Cizelge 5.14. Giresun il merkezi yol trafik esdeger giiriiltli seviyeleri

Ol¢iim Arahg Ol¢iim Sayisi
Leq @Ba) Sabah Ogle AKksam

45 < Log <50 3 2 3
50 < Leg <55 24 3 18
55 <Leqg <60 25 18 30
60 < L¢q <65 20 37 22
65 <L¢q <70 14 12 13
70 < Leg <75 1 17 10
75< Leg <80 I 10 3
80 < Leq <85 1 0 0
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Sehir merkezinde bulunan yollarin, trafik maksimum giiriiltii seviyesi (L max )

degerlerinin farkli desibel araliklarindaki gergeklesme sayilar1 Cizelge 5.15°de

verilmigtir. Buna gore Olclimlerin 75-85 dBA araliginda gergeklesme oranlarinin

yiikseldigi ve 99 adet ol¢iim istasyonunda 45-100 dBA aralifinda olgiimlerin

gergeklestigi  goriilmektedir. Yapilan giiriiltii Ol¢timleri sonucunda, maksimum

giiriiltii seviyesi (L max ) ortalamasi ise 81.8 olarak hesaplanmustir.
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Cizelge 5.15. Giresun il merkezi yol trafik maksimum giiriiltii seviyeleri

Ol¢iim Arahg
L max (dBA) Olciim Sayisi
45 < Log <50
50 < Leg <55
55 < Leg <60
60 < Loy <65 4
65 < Leg <70 4
70 < Leg <75 17
75< Leq <80 23
80 < Leg <85 21
85 < Leg <90 1
90 < Leq <95 16
95 < Leg <100 3

Sehirde son derece ¢arpik bir kentlesme hakimdir. Giresun ilinin kuzeyinde
Karadeniz’in, giliney kisminda ise hemen sira daglarin baslamasi nedeniyle, arazi
sikintis1 yasanmakta ve sehir merkezi oldukg¢a dar bir alana sikismis ve sahil seridi
boyunca uzanmaktadir. Bu nedenle de binalar bitisik nizamda yapilmis ve findik
fabrikalari, kafeler, diiglin salonlari, ekmek firinlari, pasta imalathaneleri vb.
giiriiltiiye neden olan isletmeler sehir merkezine sikismis vaziyette bulundugundan

giirliltii miktarin1 da artirmaktadirlar.

Sehir i¢inde yapilan giiriiltii 6l¢iimlerinde bir¢ok cadde de; yol kenarina
paralel olarak konumlandirilmis bitisik nizamda yapilarin bulunmasindan, karsilikli
yansimalarin olustugu dolayisiyla da giiriiltiiyli arttirdigi ortaya konmus ve bu tarz
bina konumlandirmalarinin bulundugu Gazi caddesi’nde, Cemal Giirsel caddesi’nde
ve Fatih caddesi’nde esdeger giiriiltii seviyesinin (L.q ) 68 dBA’lik smir degerini
astig1 tespit edilmistir.
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Sehir merkezinde genellikle giiriiltii kaynagi olusturan nedenler; basta
motorlu tasitlar olmak iizere, binalarin yanlis konumlandirilmasindan dogan mimari
hatalar, binalarin yapiminda uygun izolasyon malzemelerinin yeterince
kullanilmamasi, kaset satis1 yapan miizik marketler basta olmak {izere, miisteri
cekmek icin igyerlerinin digina hoparlor koymak suretiyle giin boyunca miizik yayini
yapilmasindan ve karayollarinin bozuk zemin yapisindan kaynaklanan giiriiltiilerdir.
Trafikten kaynaklanan giiriiltii seviyesini 6nemli derecede etkileyen bir diger faktor
ise araglardan yayilan klakson sesidir. Gazi Caddesinde yapilan Ol¢limler sirasinda
motorlu tasitlarin trafikte normal seyri sirasinda ortamin giiriiltii seviyesi 65 dBA’
iken, tek bir aracin klakson sesi ile birlikte ortamin giiriiltii seviyesinin aniden 74

dBA’ya kadar yiikseldigi goriilmiistiir.

Sehir merkezine diisen yagis miktarinin fazla olusu ve yollarin birgogunun
yokus olmasi gibi sebeplerden halk ulasim araci olarak bisiklet kullanmamakta,
motorlu tasitlar1 ulasim igin tercih etmektedir. Bu durumdan dolay1 da giiriiltii

miktar artmaktadir.

Ses dnleyici ve susturucu diizenegi olmayan kara tasitlarina trafikte oldukca
sik rastlanmaktadir. Ozellikle de minibiis ve taksilerde havali korna gibi yiiksek

seviyede giiriiltii ¢ikaran uyarici aletler kullanilmaktadir.

Diigiinlerde, asker ugurlamalarinda, maglarda konvoy olusturan araglar korna
calarak, patlayict maddeler ve silah atarak sehir merkezinde dolagmakta ve onemli
Olgiide giirtiltii ¢ikarmaktadirlar. Yollarin bakimsiz olmasi sebebiyle de giiriiltii

artmaktadir.

Ticarethanelerin yogun oldugu caddelerin bircogunda yolun dar ve tek yonlii
olmasindan dolay1, arkadan gelen araglarin sollama yapamamasi nedeniyle araglar

konvoy halinde seyir etmekte ve giiriiltii seviyesi de artmaktadir.

Alternatif yol giizergdhlarinin ¢cok az ve kullanigsiz olmasi, ana arterlerde

trafigin aksamadan devamli ve hizli bir sekilde akisini saglayacak alt gecit ve iist
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gecitlerin olmamasi da yollarin tikanmasina, dolayisiyla da giirtiltiiniin artmasina

neden olmaktadir.

Giresun Limani’nin sehir merkezinde olmasi nedeniyle limana gelen yiiklerin,
gemilerden bosaltimi sirasinda ve gelen yiiklerin (komiir, tomruk, bugday vb.

yliklerin) kamyonlarla taginmasi sirasinda giiriiltii miktar1 artmaktadir.

Ticari amagla yiiksek sesle bagirarak yada hoparlor yardimiyla satis
yapilmasi ve sehir merkezinde bulunan mahalle ve caddelere yerlestirilmis olan,
Belediye Baskanligina ait hoparlorlerle giin boyunca oOliim, kan ilanlar1 vb.
duyurularin yapilmasi ile sehir icerisindeki giiriiltii miktar1 da artmaktadir. Motorlu
tagitlarin trafikte normal seyri sirasinda ortamin giiriiltii seviyesi 68,5 dBA’ iken,
Belediye Baskanligina ait hoparlorlerle ilan yapilmasi sirasinda, ortamin giiriiltii

seviyesi aniden 77,2 dBA’ya yiikselmektedir.

Ticarethanelerin yogun olarak bulundugu Gazi Caddesinde trafigin seyir
yoniinliin  yokus yukari olmasi nedeniyle, kirmizi isikta duran araglarin kalkisi

esnasinda giiriiltli miktarinda artis meydana gelmektedir.

Pazartesi ve Cuma giinleri Orhan Yilmaz Caddesi yaninda ve Akasya Sokaga
kurulan meyve-sebze pazarindan dolayi, Orhan Yilmaz Caddesinin normal trafik
akis1 engellenmekte ve gerek arag yogunlugu gerekse de saticilarin yiiksek sesle
bagirarak satis yapmasindan dolay1 bu mevkide giiriiltii seviyesi artmaktadir. Sagae
ve Gedikkaya Caddelerinin birlestigi kosede bulunan alana, Cumartesi giinleri
meyve-sebze pazarinin, Pazar giinleri ise araba pazarinin kurulmasi neticesinde de bu

mevkide giiriiltii seviyesinde artisa neden olmaktadir.

Cevre ve Orman Bakanlig tarafindan hazirlanan 2002 yil1 ‘il Cevre Sorunlar
ve Oncelikleri Envanteri’nde Giresun il sinirlar igerisinde goriilen cevre sorunlari

Oonem ve onceliklerine gore asagidaki sekilde siralanmistir;
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1- Atiklar, 2- Su kirliligi, 3- Kiy1 kirliligi, 4- Plansiz kentlesme, 5- Giiriilti
kirliligi, 6- Gorsel kirlilik, 7- Erozyon (Anonim-2003b).

2004 yilinda ise Giresun Il Cevre ve Orman Miidiirliigii ile K.T.U. Giresun

Egitim Fakiiltesi Cevre Kuliibii'nlin ortak ¢aligmasi sonucu yapilmis olan anket

calismasi ile Giresun ilindeki en 6nemli ¢evre sorununun belirlenmesi, buna ait

almacak Onlemler ve ilde yasayanlarin cevreye bakis agilar1 tespit edilmeye

calisilmigtir. Giresun merkez ilcede yapilan anket’de 140 kisi ile goriisiilmiis olup

ankete katilanlarin; cinsiyeti, yas dagilimi, 6grenim durumlari ve ‘Giresun ilinin en

onemli 3 ¢evre sorunu nedir? sirasi ile belirtebilir misiniz?’ sorusuna vermis

olduklar1 cevaplar Sekil 5.8’de verilmektedir.

ANKETE KATILANLARIN CINSIYETI
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Sekil 5.8. Anket sonuglar1 (Anonim-2005¢).
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Ankete katilanlardan gevre ile ilgili sikdyet hakkini kullananlarin % 65’1
Belediye Baskanligina, % 9’u Jandarma Cevre Timine, % 8’1 Cevre ve Orman

Miidiirliigiine, % 10’u ise diger kurumlara bagvurmuslardir (Anonim-2005e).

Giiriiltii kirliligi, Cevre ve Orman Bakanligi tarafindan hazirlanan 2002 yili ‘il
Cevre Sorunlart ve Oncelikleri Envanteri'nde ilin en 6nemli 5. ¢evre kirliligi
konumunda iken, 2004 yilinda yapilan anket sonucunda, bu problemin 3.siraya
yerlestigi tespit edilmistir. Bu durumda gosteriyor ki, Giresun da ge¢mis yillara gore
giiriilti kirliligi artmakta ve oncelikli ¢evre sorunu haline gelmektedir. Ayrica kent
merkezinde yasayanlarin giiriiltii’niin de bir kirlilik tiirii oldugunun bilincine vardigi

fikrini ortaya koymaktadir.

Badur tarafindan yapilmis olan ¢alismada Gaziantep kent merkezi giiriiltii
haritas1 ¢ikarilmistir. Gaziantep kent merkezinde giirtiltii diizeylerinin, giriiltii
Olciimlerinde ISO. dlgiitlerine gore 10 merkezde ¢ok tehlikeli, 23 merkezde tehlikeli,
4 merkezde orta tehlikeli sinirlar i¢inde oldugu tespit edilmistir. Ana arterlerden
kaynaklanan giiriiltii seviyesinin 6l¢iim yapilan bir ¢ok bulvar ve cadde de 76 dBA
seviyesinin lizerinde oldugu belirlenmistir (Badur-1997). Gaziantep kent merkezinde
bulunan ana arterlerdeki trafik kaynakli giiriiltii seviyesi Giresun kent merkezi ile
kiyaslandiginda, Gaziantep’de giiriiltii seviyesinin yaklasik 4-10 dBA daha fazla

oldugu kanaatine varilmaktadir.

Dursun ve Ozdemir tarafindan yapilan g¢alismada ise Konya kenti il
merkezinin glrilti  kirliligi  haritas1 hazirlanmigtir.  Sehirde 6l¢iim  yapilan
merkezlerde, mimari 6zelligin olusan giiriiltiiyii direkt etkiledigi ortaya konmus ve
biitiin bolgelerde 65 dBA’lik smirin asildigi belirlenmistir (Dursun ve Ozdemir-
1999). Giresun kent merkezinde yapilan Ol¢limlerde ise sabah, 6glen ve aksam
saatlerinde yapilan Ol¢limlerin ortalamasi alindiginda dl¢lim yapilan 99 adet dlgiim
istasyonun 24 adetinde giiriiltii seviyesinin 68 dBA’lik degeri gectigi, 31 adetinde
60-68 dBA araliginda, 29 adetinde 55-60 dBA araliginda, 13 adetinde 50-55 dBA
araliginda ve 2 adetinde 45-50 dBA araliginda oldugu tespit edilmistir.
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Asagida ise Giresun ile Trabzon illerinin ayrintili olarak giirtiltii etkenleri
kiyaslanmaktadir. Trabzon il topraklari, batidan Giresun'un Eynesil, Giineyden
Giimiishane'nin Torul ve merkez ilgeleriyle Bayburt ili, dogudan Rize'nin Ikizdere ve
Kalkandere ilgeleriyle ¢evrilidir. Kuzeyde ise Karadeniz ile komsudur. Karadeniz'in
il sinirlart igindeki kiy1 uzunlugu 135 km civarindadir. Trabzon ili, merkez il¢eyle

birlikte 18 ilgeden olusmaktadir.

Dogu Karadeniz Bolgesi'nde 40 derece 33 dakika ve 41 derece 07 dakika
kuzey enlemleriyle 39 derece 07 dakika ve 40 derece 30 dakika dogu boylamlari
arasinda kalan ve Giresun’a 137 km uzaklikta bulunan Trabzon sehri ile Giresun

sehri giiriiltii etkenlerinin karsilastirilmas1 Cizelge 5.16 ‘da verilmistir (Anonim-

2005d).

Trabzon ili sehir icinde bulunan caddelerde yapilan giiriiltii seviyesi Ol¢timleri

ise Cizelge 5.17°de verilmistir (Kalipci ve ark.-2007).
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Cizelge 5.16. Giresun ile Trabzon ilinde giiriiltii etkenlerinin karsilagtirilmasi
(Anonim-2005b, Anonim-2005d ‘den adapte edilmistir)

GIRESUN

TRABZON

1-NUFUS
DURUMU

2000 y1l1 niifus sayimina gore
Merkez ilcede 83.636 kisi
yasamaktadir.

2000 y1l1 niifus sayimina gore
Merkez ilcede 283.233 kisi
yasamaktadir.

2-ARAC SAYISI

2004 yil1 Aralik ay1 itibari ile toplam
31.677 kayith ara¢ bulunmaktadir.

2004 y1il1 Aralik ay1 itibari ile toplam
69.471 kayitl ara¢ bulunmaktadir.

3- Yillik Ortalama

2005 yilinda sahil yolundan

2005 yilinda sahil yolundan

Giinliik Trafik toplamda 19.070 adet arag toplamda 46.215 adet ara¢ gegmistir.
(YOGT) degerleri | gecmistir.

4-YOL 233 km devlet yolu, 132 km’de il 236 km devlet yolu, 338 km’de il
DURUMU yolu bulunmaktadir. Devlet yolu bulunmaktadir. Devlet

yollarinin tamamu asfalt iken, il
yolunun 118 km’si asfalt, 14 km’si
stabilize kaplamadir.

Giresun merkezde 29 km.’si asfalt
32 km’si beton olmak {izere toplam
61 km’lik bir yol ag1 mevcuttur.
Buna gore devlet yollarinin %100’
asfalt, il yollarinin da %89 u asfalt
kaplamadir.

yollari’nin 62 km’si beton asfalt, 137
km’si asfalt sathi kaplama, 37 km’si
de stabilizedir. il yollarinmn ise; 16
km’si beton asfalt 251 km’si asfalt
sath1 kaplama, 48 km’si stabilize ve
23 km’si toprak yol’dur. Buna gore
devlet yollarinin % 84°1, il
yollarimin da % 79’u asfalt
kaplamadir.

5-DEMIRYOLU

II’de demiryolu bulunmamaktadur.

[I’de demiryolu bulunmamaktadur.

6-HAVAALANI

II’de havaalani bulunmamaktadir.

Hava limaniin gehire olan uzakligi
6 km’dir. Havaalani yakininda
yapilan dl¢iimlerde giiriiltii
seviyesinin 70-75 dBA, havaalani
civarinda ki yerlesim yerlerinde
giiriiltii seviyesinin ise 60-65- dBA
olarak belirlenmistir.
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Cizelge 5.17. Trabzon ili sehir i¢i anayollarindaki giiriiltii seviyesi (Kalipci ve ark.-

2007)
CADDE ADI OLCUM YAPILAN _ ORTALAMA
NOKTA ADEDI GURULTU SEVIYESI
Leq aBa)

Sahil Yolu Cad. 5 76,0
Cumbhuriyet Cad. 5 71,0
Kahramanmaras Cad. 5 73,1
Uzun Sokak 5 69,6
Gazipasa Cad. 5 72,2
Yavuz Selim Bulvari 5 68.9
Hasan Saka Cad. 5 73,8
In6nii Cad. 5 69,0
Taksim Cad. 5 69,5
Zagnos Cad. 5 73,6
Trabzon Spor Bulvari. 5 71,0
Milli Egemenlik Cad. 5 72,0
Arif Saruhan Cad. 5 70,0
Farabi Cad. 5 72,3
Eski Erzurum Yolu Cad. 5 74,7
Deliklitas Cad. 5 73,2
Resadiye Cad. 5 69,9
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Trabzon kent merkezinde de, Giresun ilinde oldugu gibi ana giiriiltii kaynagi
oncelikle trafik giiriiltiistidiir. Trabzon ilinde yapilan giiriiltii 6l¢iim seviyeleri ile
Giresun ilinde yapilan giiriiltii 6l¢im sonuglart karsilastirildigin da su sonuclara

varilmstir;

2000 yil1 niifus sayimina gore Giresun merkezinde bulunan niifusun, Trabzon
merkezde bulunan niifusun yaklasik 3,5 kat1 kadar az olmasindan, Giresun ilinde
bulunan trafige kayith ara¢ sayisinin, Trabzon da bulunan trafige kayith arag
sayisinin 2 kati kadar az olmasindan, 2004 yilinda sahil yolundan gecen arag
sayisinin, Trabzon iline kiyasla yaklasik 2,5 kati1 kadar az olmasindan, Giresun’da
havaalani’nin bulunmamasindan ve Giresun’da bulunan devlet yollarinin %100’niin
asfalt, il yollarmin %89 nun asfalt, Trabzon’da devlet yollarinin % 84’niin, il
yollarinin da % 79’nun asfalt kapli olmasindan dolayi, Giresun kent merkezindeki
caddelerde yapilan giiriiltii ol¢lim seviyeleri, Trabzon il merkezindeki caddelere

kiyasla daha az ¢cikmustir.

Her iki ilde de; carpik kentlesme hakim olup, kent merkezinde bulunan ana
caddeler basta olmak iizere, mevcut olan cadde ve sokaklarin tamamina yakininda
cadde genislikleri dar, bina yiikseklikleri fazla ve bitisik nizamda konuslandirilmistir.
Binalarin yiiksek ve bitigsik nizam konuslandirilmasi ise meteorolojik avantajlar1 yok
etmis olup trafikten kaynaklanan giiriiltii seviyesi i¢in yankilayici bir etki meydana
getirmektedir. Sehir merkezinde yeterli otopark bulunmayip, araglar cadde ve
sokaklara rasgele park etmekte veya park etmek amaciyla gereksiz yere dolasarak
gliriiltiiyii artirict rol oynamaktadir. Kent merkezinde agaclandirma yok denecek
kadar azdir. Bundan dolayr da agaclarin giiriiltiiyi emme avantajindan
yararlanilamamaktadir. Olduk¢a dar olan ana arterlerde sefer yapan toplu tagima
araglar1 yolcu indirme ve bindirme sirasinda trafigin akisini engellediginden, giiriilti
seviyelerinin artmasina neden olmaktadir. Yayalara ayrilan yollarin yetersiz ve dar
olmasi, yaya ve siiriiciiler arasinda kargasa dogmasina, dolayisiyla da korna

calinmasina ve giiriiltiinlin artmasina neden olmaktadir.



114

Ayrica her iki ilde de demiryolu aginin bulunmamasindan dolay1 karayolu
tasimacilig1 yapildigindan trafik yiikii artmakta ve giiriiltii seviyesini olumsuz yonde

etkilemektedir.

Yapilan girilti  Olclimleri neticesinde hazirlanan  giiriiltii  haritas1
incelendiginde, Giresun il merkezinde bulunan bulvar ve ana caddelerden
kaynaklanan giiriiltii seviyelerinin insan sagligini tehdit eder boyutlara ulastigi

goriilmektedir.

Ozellikle de uluslar aras1 yol niteliginde olan Mustafa Kemal Bulvar1 ve
Atatlirk Bulvarinda, ticarethanelerin yogun olarak bulundugu Gazi Caddesi, Cemal
Giirsel Caddesi, Fatih Caddesi ve Alpaslan Caddesinde, Inénii Caddesi, Orhan
Yilmaz Caddesi, Gedikkaya Caddesi ve Biiyiikk Sanayi Sitesinde giiriiltii seviyesi
olduk¢a yiiksek cikmustir. 11 merkezinde bulunan ana caddeler civarindaki 6zel
kullanim alanlar1 ve yerlesme alanlari, ticarethanelerin bulundugu kisimlar ise

giiriiltii kirliliginden daha da fazla etkilenmektedirler.

Bu caddelere kiyasla daha az giiriiltii meydana gelen Pazar Caddesi, Mehmet
Izmen Caddesi, Aksu Caddesi, Nihatbey Caddesi, Kavaklar Caddesi, Yiizbasisuyu
Caddesi, Siraservirler Caddesi, Yesiltepe Caddesi, Sinema Caddesi, Sokakbasi
Caddesi, Fevzipasa Caddesi, Osmanaga Caddesi, Sazbeyi Caddesi, Batlama Caddesi
gibi caddelerde ise heniiz giiriiltii kirliligi asir1 rahatsiz edici boyutlara ulasmamis
olmakla beraber gerekli onlemlerin alinmamasi durumunda ise kisa siire igerisinde

bu ve benzeri bolgelerde de asir1 diizeyde giiriiltii kirliligi baglayacaktir.
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5.4. Coziim Onerileri

Giresun’da onemli bir c¢evre kirliligi haline gelen giiriiltii sorununun
Onlenebilmesi ve etkilerinin minimum diizeye indirilebilmesi i¢in asagida belirtilen

¢Ozlim Onerilerinin bir an dnce hayata gecirilmesi son derece yararli olacaktir.

Giresun’da son derece carpik ve plansiz bir kentlesme hakimdir. Plansiz
yapilagsmanin Oniine gecilmesi, sehir planlamasi yapilirken de endiistriyel alanlarin
yasama alanlarindan ayr1 planlanmasi ve bitisik nizamda yapilan konutlara miimkiin

oldugunca izin verilmemesi gerekmektedir.

Yeni yapilacak olan binalarda izolasyona daha fazla 6nem verilerek, binalarin
ingaat1 asamasinda ses yalitimi saglayan malzemelerin kullanilmasi saglanmali ve

6zendirilmelidir. Ayrica, binalarda ¢ift cam uygulamasi zorunlu hale getirilmelidir.

Belediyelerce binalarda ses izolasyonunu saglayacak malzemelerin kullanilip

kullanilmadigi titizlikle kontrol edilmelidir.

Okullar, dershaneler, hastaneler, otel ve dinlenme tesisleri gibi giiriiltiiye

duyarl alanlar, giiriiltiiden uzak yerlerde insa edilmelidir.

Sehrin merkezinde agaclandirma yok denecek kadar az oldugundan dolay1
giiriiltliyli emme avantajindan yararlanilamamaktadir. Ayrica; giiriiltii diizeyinin
yiiksek oldugu karayolu kenarlarinda giiriiltii etkisini azaltmak {izere plantasyon
caligmalar1 yapilmamis ve imar planlama tampon sahalar1 da konulmamistir. Bu
bakimdan yerlesim alanlarinin ¢evrelerine agaglandirma ve bitki Ortiisii ¢alismasi

yapilmak suretiyle giiriiltiinliin olumsuz etkisi azaltilmalidir.
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Giiriiltiiye neden olan isyerlerinin (ekmek fabrikalari, findik fabrikalari,
kafeler, lokanta, ara¢ yikama yerleri, eglence yerleri ve benzeri isyerlerinin)
konutlarin alt katlarinda veya konutlarin yakininda kurulmasina izin verilmemesi
gerekmektedir. Mevcut isyerleri i¢inde gerekli giiriiltii izolasyonu’nun yaptirilmasi

saglanmalidir.

Sehir merkezinde yeterli otopark bulunmadigindan, araclar cadde ve
meydanlara park etmek amaciyla gereksiz yere dolasarak giiriiltii arttirici rol
oynamaktadir. Bu bakimdan sehir merkezinde yeteri sayida otoparklar yapilmalidir.
Yeni yapilacak olan binalarin alt katlarinda ise araglar icin kapali garaj yapma
zorunlulugu getirilmelidir. Kapali garaja sahip olmayan binalara Belediye
Bagkanliklar1 ile il Bayindirlik ve Iskin Miidiirliigii tarafindan yap: kullanma izni

verilmemelidir.

[l Emniyet Miidiirliigii ekiplerince sehir icerisinde; diigiinlerde, asker
ugurlamalarinda, maglarda, araglarin konvoy olusturup korna c¢alarak, patlayici
maddeler ve silah atarak giiriiltii kirliligi olusturmalar1 engellenmeli ve araglarda

yliksek sesle miizik dinlenmesine miisaade edilmemelidir.

Sehir i¢inde bulunan yollarin bakimsiz olmasi, ¢ok fazla sayida kiigiik
cukurlarin bulunmasi sebebiyle, araglar ani fren yapmakta ve bu durumda giiriiltii
kirliligine neden olmaktadir. Bu bakimdan sehir i¢inde bulunan yollarda ivedilikle

tadilat calismalar1 yapilarak, yollarin iyilestirilmesi gerekmektedir.

Ses oOnleyici ve susturucu diizenegi olmayan kara tasitlarina trafikte oldukca
sik rastlanmaktadir. Taksi, taksi dolmus ve minibiislerin gereksiz yere korna
calmalar1 engellenerek, araclarin fenni muayenesi sirasinda susturucu ve ses onleyici
diizeneklerinin titizlikle kontrolii yapilmasi gerekmektedir. Ayrica yapilan bu
kontroller sirasinda, araglarin egzozlarina ses ¢gikarmasi igin ozellikle takilan, 1slik
vb. ad verilen tertibatlarin ve havali korna gibi yiiksek ses ¢ikaran klaksonlarin da

araclardan ¢ikarttirilmasi saglanmalidir.
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Kaset satis1 yapan miizik marketlerde igyerlerinin disina hoparlér koymak
suretiyle giin boyunca satisa sunulan kasetlerin calinmasi sehir i¢indeki giiriiltii
seviyesini artirmaktadir. Bu bakimdan bu tiir isyerlerinde, isyerlerinin disina hoparlor
koymak suretiyle giin boyunca satisa sunulan kasetlerin ¢alinmasi yasaklanarak,
denetim sayisi arttirilmalidir. Ayrica, sehir merkezinde bulunan mahalle ve caddelere
yerlestirilmis olan, Belediye Baskanligina ait hoparldrlerle giin boyunca 6liim, kan
ilanlar1 vb. duyurularin yapilmasi ile sehir igerisindeki giiriiltii miktar1 da
artmaktadir. Belediye Baskanligina ait hoparlorlerin kaldirilarak acil yapilmasi
gereken duyurularin yerel televizyon kanallar1 veya yerel radyo istasyonlari
kullanilarak yapilmasi giiriiltii kirliliginin azaltilmas1 i¢in son derece Onem

tasimaktadir.

Fabrika yoneticilerine, 6zellikle de giiriiltiiye neden olan isletmecilere ve
calisanlarina, halka, giiriiltiiniin insan saghg iizerindeki zararh etkileri anlatilarak,
cevre egitimi verilmesi ve bu konu ile ilgili olarak sivil toplum kuruluslarinin da
harekete gegirilmesi gerekmektedir. Ozellikle bu tarz bir cevre egitimine
ilkdgretimden baglanmali ve bireylerin tiim egitim yasantisi boyuca devam ettirilerek

bir davranis bi¢imi haline getirilmesi saglanmalidir.

2872 sayili Cevre Kanununa istinaden c¢ikartilip, 01.07.2005 tarih ve 25862
sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiirirliige giren  ‘Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi YoOnetmeligi® hiikiimlerinin titizlikle takibinin

yapilarak, uygulamaya gecirilmesi saglanmalidir.

Her tirlii cevre kirliliginin Onlenebilmesi ve siirdiiriilebilir kalkinma
cercevesince koruma ve kullanma dengesinin saglanabilinmesi i¢in, 1/25.000 6lcekli
Cevre Diizeni Planlari, 1/5.000 &l¢ekli Nazim Imar Planlart ve 1/1.000 6lcekli
Uygulama Imar Planlarmin ivedilikle hazirlanarak, sehrin ileri déniik olarak
planlamasinin yapilmasi gerekmektedir. Ayrica tiim sehirlerin giiriilti kirliligi
haritalar1 ¢ikarilarak mevcut durum tespit edildikten sonra giiriiltii kaynaklarinda
kirliligi minimum diizeye indirecek uygulamalar belirlenip bir an Once hayata

gecirilmelidir.
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EKLER



EK-1 : Giiriiltii Ol¢iim Istasyonlarinin Koordinatlar

Istasyon Istasyon Noktasi Koordinatlar
No X Y
1 Pazar Caddesi / Koy Hizmetleri Santiyesi Onii 4530948 452843
2 Mustafa Kemal Bulvari / Tofas Servisi Onii 4531115 452396
3 Mehmet Izmen Caddesi / Abacibiikii Camii Onii 4530765 452648
4 Aksu Caddesi / Tarim Kredi Kooperatifi Onii 4530687 452768
5 Mehmet IZMEN ve Pazar Caddelerinin Birlestigi Nokta 4529753 452602
6 Mehmet IZMEN Caddesi / Seka Tlkégretim Okulu Onii 4529381 452497
7 Mehmet 1ZMEN Caddesi / Fizk Tedavi ve Reh. 4529102 452327
Hastanesi Onil
8 Belediye Et Kombinasi Tesisleri Onii 4528944 452315
9 Biiyiik Sanayi Sitesi / 5 Nolu Sokak 4530884 451667
10 Biiyiik Sanayi Sitesi / 4 Nolu Sokak 4530745 451577
11 Biiyiik Sanayi Sitesi / 25 Nolu Sokak 4530532 451476
12 Mustafa Kemal Bulvari / Belediye Arag ve Mak. Ikmal 4531045 451533
Md.Onii
13 Nihatbey Caddesi / Yesil Vadi Ogrenci Yurdu Onii 4530739 450900
14 Gedikkaya Caddesi / Gedikkaya Camii Onii 4530511 450490
15 Prof.Dr.iThan OZDEMIR Devlet Hastanesi Onii 4530394 450325
16 Gedikkaya Caddesi / Ufuk Sokak Girisi 4530765 450229
17 Gedikkaya Caddesi / Sehitler Mezarlig1 Onii 4531105 450004
18 Gedikkaya Caddesi 4531141 449570
19 | Sehit isa YOKSEL ilkégretim Okulu Onii 4531132 451253
20 Gemiler Cekegi Mahallesi / Kardelen Sokak 4531425 451235
21 Gemiler Cekegi Mahallesi / M. Ercan Sokak 4531414 450958
22 Mustafa Kemal Bulvari / Hiiseyin Restaurant Onii 4531450 450748
23 Gemiler Cekegi Mahallesi / Romanci Giizide Sokak 4531341 450603
24 Gemiler Cekegi Mahallesi / M.Ertiirk Sokak 4531237 450223
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Istasyon Istasyon Noktas: Koordinatlar

No X Y

25 Gemiler Cekegi Mahallesi / Kazim Karabekir Caddesi 4531331 450067
26 Gemiler Cekegi Mahallesi / Sagae Caddesi 4531209 449411
27 Mustafa Kemal Bulvar1 / Ali Riza Erkan Parki Kargisi 4531542 449469
28 HaciHiiseyin Mahallesi / Mithatpasa Tkogretim Okulu 4531494 449308

Onii

29 HaciHiiseyin Mahallesi / Yesil Sokak 4531504 449211
30 HaciHiiseyin Mahallesi / Hamam Sokak 4531612 449108
31 HaciHiiseyin Mahallesi / Poyraz Sokak 4531421 449103
32 Gazi Caddesi / Kiz Meslek Lisesi Onii 4531272 449218
33 Fatih Ilkégretim Okulu Onii 4531282 448886
34 Kavaklar Caddesi 4530908 448739
35 Yiizbasisuyu Cad.ile Siraservirler Cad. aras1 4530920 448526
36 Yiizbasisuyu Cad.ile Siraservirler Cad. yol birlesimi 4530693 448493
37 Yiizbasisuyu Cad.-Dogum Hastanesi Yol ayrimi 4531256 448600
38 Yesiltepe Caddesi / Osmaniye Camii arkast 4531318 448723
39 Osmaniye Mahallesi / Sinema Caddesi 4531426 448778
40 Sokakbasi Caddesi / 11 Ozel Idare Kiiltiir Sitesi Onii 4531770 448887
41 Fevzipasa Caddesi / Cocuk Kiitiiphanesi Onii 4531793 448715
42 Kale Mahallesi / Kale Bayir1 Sokak 4531983 448645
43 Sehitler Caddesi / Giresun Lisesi Onii 4532067 448876
44 Giresun Kalesi 4532156 448728
45 Kale Mabhallesi / Sehitler Caddesi 4532331 448880
46 Mustafa Kemal Bulvari / Il Emniyet Miidiirliigii Onii 4532474 448741
47 Kale Mahallesi / Hasan Ali YUCEL Caddesi 4532381 448617
48 Meteoroloji Istasyon Miidiirliigii Onii 4532333 448451
49 Mustafa Kemal Bulvari / Yurtkur Ogrenci Yurdu Onii 4532161 448314
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Istasyon Istasyon Noktasi Koordinatlar

No X Y

50 Esref Dizdar Caddesi / Jandarma Ask. Gzn.Onii 4532053 448311
51 Esref DIZDAR Caddesi / Kapu Camii Onii 4531908 448360
52 Fevzipasa Caddesi / Itfaiye Miidiirliigii Onii 4531826 448583
53 Kapu Mabhallesi / Dr. Baki GURKAN Sokak 4531726 448603
54 Gazi Caddesi / KTU.Fen-Edebiyat Fakiiltesi Onii 4531636 448614
55 Av. Bilal DEMIR Sokak 4531490 448521
56 Nizamiye Mabhallesi / Goksiiz Sokak 4531401 448562
57 Orhan YILMAZ Caddesi / 1 Nolu Saglik Ocagi Onii 4531425 448459
58 Lacin Sokak / Hal Pazar1 Mevkii 4531607 448408
59 Hac1 Miktat Mahallesi / Sanat Sokak 4531473 448316
60 Kapu Mabhallesi / Topal Sokak 4531790 448345
61 Gazi Caddesi / Seyhkeramettin Camii Onii 4531731 448315
62 Cemal GURSEL Caddesi 4531632 448190
63 Osmanaga Caddesi / Carike1 Otel Onii 4531850 448171
64 Mustafa Kemal Bulvar ve Atatiirk Bulvarmin kesistigi 4531825 448106

nokta
65 Alpaslan Caddesi 4531733 448109
66 Fatih Caddesi 4531710 448140
67 Suat Akgiin Sokak / Endiistri Meslek Lisesi Onii 4531419 448133
68 Orhan YILMAZ Caddesi / Belediye Tic. Merkezi (G 4531350 448100
City) Onii

69 | Reisoglu Sokak / 23 Nisan {lkégretim Okulu Onii 4531188 447989
70 Inénii Caddesi 4531325 447877
71 Fatih Caddesi / Fiskobirlik Merkez Binast Onii 4531490 447874
72 Fatih Caddesi 4531325 447584
73 Sazbeyi Caddesi 4531262 447555
74 Lale Sokak / Seyid Vakkas Camii Onii 4531210 447471
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Istasyon Istasyon Noktasi Koordinatlar

No X Y

75 Kanuni Sokak /Atatiirk Lisesi Onii 4531045 447292
76 Indnii Caddesi / Sehir Stadyumu Arkasi 4530829 447162
77 Atatiirk Bulvar1/ Sehir Stadyumu Onii 4531003 447042
78 Indnii Caddesi / 11 Miiftiiliigii Onii 4530661 446838
79 Citlakkale Mahallesi / 1 Nolu Sokak 4530694 446491
80 Citlakkale Mahallesi / 9 Nolu Sokak 4530500 446472
81 Citlakkale Mahallesi / Uriin Sokak 4530197 446295
82 | Atatiirk Bulvar /Il Cevre ve Orman Miidiirliigii Onii 4530746 446286
83 Citlakkale Mahallesi / Keskin Sokak 4530708 446027
84 Citlakkale Mahallesi / Cizmeci Sokak 4530653 445991
85 Citlakkale Mahallesi / Batlama Caddesi 4530621 445892
86 Citlakkale Mahallesi / Akgiin Sokak 4530491 445907
87 Citlakkale Mahallesi / Batlama Caddesi 4529774 445761
88 Citlakkale Mahallesi / Fatih Camii Onii 4530112 445625
89 Citlakkale Mahallesi / Sht.Er Mustafa GEDIK Sokak 4530528 445759
90 Citlakkale Mahallesi / Petek Sokak 4530667 445816
91 Sénmez Sokak / Telekomiinikasyon Binas1 Onii 4530803 445769
92 Yilmaz Sokak / Belediye Konkasér Tesisleri Onii 4530614 445566
93 Yilmaz Sokak / Sunta Fabrikas1 Onii 4530359 445516
94 Sunta Sokak 4530256 445257
95 Yilmaz Sokak / Park ve Rekreasyon Alani Onii 4529549 445245
96 Kiiciik Sanayi Sitesi I¢i 4529245 445130
97 Atatiirk Bulvar1/ Tarim Il Miidiirliigii Onii 4530978 445438
98 Otobiis Terminali I¢i 4531138 444883
99 Atatiirk Bulvar1/ Eski Polis Evi Onii 4531256 444868
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EK-2 :Giiriiltii Olciim Istasyonlarimi Gosterir Harita
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EK-3 :Sabah 8.00-9.30 Saatleri Arasinda Olgiilen L., Yol Trafik Giiriiltii Seviyelerinin Mekansal Dagilimi

Netcad 4.0 GIS for Windows - [SABAH ORTALAMALARLNCT]
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EK-4 :0glen 12.00-13.30 Saatleri Arasinda Olgiilen L., Yol Trafik Giiriiltii Seviyelerinin Mekansal Dagilim

Netcad 4.0 GIS for Windows - [OGLEN ORTALAMALARLNCZ] ==l x|
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EK-5 :Aksam 17.00-20.00 Saatleri Arasinda Olgiilen L., Yol Trafik Giiriiltii Seviyelerinin Mekansal Dagilim

Netcad 4.0 GIS for Windows - [AKSAM_ORTALAMALARLNCZ] = |
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EX 5 - AKSAM 17100-20000 SAATLERI ARASI SLCOLEN LegYOL TRAFK GOROLTD SEVIVELERININ - MEKANSAL DAGLIM
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