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OZET

YUKSEK LiSANS TEZi

KONYA iLi CUMRA iLCESi TARIM iSLETMELERINDE MEYDANA GELEN
TRAKTOR VE TARIM MAKINELERI KAYNAKLI iS KAZALARININ
BELIRLENMESI

Aykut ALCAYIR

Selcuk Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii
Tarim Makineleri ve Teknolojileri Miihendisligi Anabilim Dal

Damsman: Prof. Dr. Haydar HACISEFEROGULLARI
2018, 51 sayfa

Jiiri
Prof. Dr. Haydar HACISEFEROGULLARI
Yrd. Dog. Dr. Mehmet"Haka“n SONMETE
Yrd. Do¢. Dr. Umit ONEN

Bu aragtirmada, Konya ili Cumra ilgesi tarim isletmelerinde son 20 yilda meydana gelen
traktorler ve tartm makineleri is kazalar1 incelenmistir. Ilgede kazaya maruz kalan iireticilerin tamami
popiilasyonu olusturmustur. Tam sayim yontemi uygulanarak 43 tarim isletmesi ile yiliz yiize anket
uygulamasi yapilarak veriler elde edilmistir. Anket sonucunda isletmelerin %95.30’unun bitkisel tiretim
yaptig1r ve ortalama tarim alani miktarmin 189.7 da oldugu belirlenmistir. Kaza basina kazaya karisan
insan sayisinin 1.74, is kazasini yapanlarin %95.30’unun erkek, traktorle gerceklesen kazalarmn oraninin
%41.90 ve bunun %20.90’min tarim arabasi ile gergeklestigi bulunmustur. Kazalarm %39.50’si tarlada
calisma esnasinda, %58.10°u 6gleden sonra, %34.90’luk boliimii devrilme seklinde gergeklesmistir.
Kazanm nedenleri arasinda %32.60°lik bir oranla dikkatsizlik, %20.90’lik oranla kuyruk mili kazalari,
%11.60’lik oranla asir1 yiikleme ile zemin bozuklugu ve %7°lik oranla gerekli giivenlik tedbirlerinin
almmamasi, %4.70 oranla asir1 hiz ve %2.30’luk oranla kayis kasnaga bir organin kaptirilmasi seklinde
siralandig1 saptanmustir.

Anahtar Kelimeler: Devrilme, tarim makineleri, traktor, is kazas.
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ABSTRACT

MS THESIS

DETERMINATION OF THE ACCIDENTS DURING THE OPERATIONS
WITH FARM TRACTORS AND MACHINERY OF AGRICULTURAL
ENTERPRISES LOCATED IN CUMRA DISTRICT OF KONYA PROVINCE

Aykut ALCAYIR

THE GRADUATE SCHOOL OF NATURAL AND APPLIED SCIENCE OF
SELCUK UNIVERSITY
AGRICULTURAL MACHINERIES AND TECHNOLOGIES
ENGINEERING

Advisor: Prof. Dr. Haydar HACISEFEROGULLARI
2018, 51 Pages
Jury 5
Prof. Dr. Haydar HACISEFEROGULLARI

Assic. Prof. Dr. Mehmet Hakan SONMETE
Assic. Prof. Dr. Umit ONEN

Tractor and agricultural machinery accidents happened in the last 20 years in Cumra town of

Konya province were investigated in this study. All of the producers involved in accidents constituted
research population. Complete enumeration method was used and questionnaires were applied to 43
agricultural enterprises through face-to-face meetings. Survey results revealed that 95.30% of the

enterprises were dealing with plant production activities and average land size was 189.7 da. Number of
individuals per accident was identified as 1.74; 95.30% of the individuals involved in accidents were
male; a tractor was involved in 41.90% of the accidents and 20.90% of these accidents happened with a
trailer. Of the investigated accidents, 39.50% happened while working in the field; 58.10% happened
afternoon; 34.90% happened as rollover. With regard to reasons of accidents, 32.60% were resulted from
inattention, 20.90% resulted from pto-shaft accidents, 11.60% were resulted from overloads and surface
impurities, 7.0% were resulted from lack of safety measures, 4.70% were resulted from over speed and

2.30% were resulted from organ caught-ins to belt-pulley.

Keywords: Rollover, agricultural machinery, tractor, agricultural occupational accident.



ONSOZ

Tarimsal iiretimin ve elde edilen verimin arttirilmasi, ekonominin biiylimesinin
temelidir. Tarimsal {iretimde yeni teknolojiler, iiretim sistemleri, pazarlama sistemleri,
verilen tesvikler ve mevzuat konusunda iireticilerin bilinglendirilmesine, gen¢ niifusun
tarimsal iiretime 6zendirilmesine ihtiya¢ vardir.

Tarmm makineleri belirli bir ¢alisma donemi sonunda yenilenmesi gereken
makinelerdir. Aksi halde bakim onarim ve isletme giderleri artmaktadir. Mekanik ve
ekonomik omriinii doldurmus tarim makineleri ile ¢aligmak ekonomik kayiplara neden
olmakta ve can ve mal glivenligi agisindan risk olusturmaktadir.

Tirkiye’de 2002 yilinda yiiriirliige giren kanunla traktorlerde kabin veya
emniyet cercevesi kullanma zorunlulugu yasal hale getirilmistir. Ancak tarimsal
iiretimde halen ekonomik dmriinii tamamlamis traktorler kullanilmaktadir.

Tarmmsal iiretimde giderek artan makinelesme, isletmelerde is kazas1 meydana
gelme riskini artrmaktadir. Bu risk, ¢alisanlarin giivenligini etkileyerek is verimini
azaltmakta ve isletmelerin gelecegini tehlikeye sokabilecek bir duruma gelmistir. Bu
nedenle konunun incelenmesi ve c¢oziimlenmesine yonelik arastirmalar yapilmasi
gerekmektedir.

Bu tezin hazirlanmasinda, katkilarindan dolayr hocam Sayin Prof. Dr. Haydar
HACISEFEROGULLARI’na ve anket calismalari sirasinda yardimlarini esirgemeyen
Zir. Yik. Miih. Saym Mustafa AKBAS’ a tesekkiirlerimi sunarim.

Aykut ALCAYIR
KONYA-2018
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1. GIRIS

Tarimm tiim diinyada insanlarin beslenme ihtiyacini karsilayan bir sektor olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Tarim doga kosullarina bagh olup, risk ve belirsizligi fazladir.
Bir¢ok faktoriin etkisi nedeniyle, tarim sektorii iilkemizde ve diinyada yaygin destek
gormektedir.

Geligsmekte olan tilkelerin cogunun ekonomileri, gelismis olanlara kiyasla temel
endiistrilerine dayanmakta, niifusun biiylik bir boliimii de tarimla ugragmaktadir.
Tiirkiye’de yaklasik toplam tarim istihdaminda 5.6 milyon insan bulunurken bunun
istihdamdaki pay1 %21.5 olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu degerler Avrupa Birligi ile
karsilastirildiginda ise tarim istihdaminda 12.6 milyon insan ve istthdamdaki payimin ise
%5.9 oldugu bildirilmektedir. Tarimsal niifus sayimmiz yaklasik 21 milyon insan ve
toplam niifusa oranmi ise %28, Avrupa Birliginde ise tarimsal niifus sayis1 yaklasik 28
milyon insan ve toplam niifusa orani ise %6’lik bir paya sahiptir (Anonim, 2017a).
Baska bir ifade ile iilkemiz agisindan tarimsal niifus sayismin yiiksek ve egitim ise
seviyeleri diisiiktiir.

Tarimsal mekanizasyon, insan is giicliniin verimini arttirir ve yapilan isin
maliyetini diisiiriir. Direkt olarak birim is i¢in sarf edilen zamanin azaltilmasi veya
endirekt olarak birim alandan elde edilen verimin arttirilmasi ile gerceklesir. Makineli
tarim sayesinde insan giiclinden ¢ok daha kuvvetli olan motor giiciinden istifade edilir.
Tarimsal tiretimde kullanilan traktorlerin giigleri ve tarim makinelerinin is kapasiteleri
her gecen giin artmaktadir. Dolayisiyla yiiksek verim i¢in dogru mekanizasyon
araclarinin dogru ayar, diizenli bakim ile birlikte imalat¢1 tavsiyeleri ve bilimin
ongoriileri 151831nda kullanmak asgari sarttir. Burada tiim makinelerin insan 6zellikleri
dikkate alinarak, ergonomik ve emniyetli bir sekilde tasarlanmasi biiyliik 6nem
tasimaktadir.

Ulkemizde tarimsal niifusun egitim seviyesinin diisiik olmasi ve tarim
makinelerinin bilingsiz kullanimi1 nedeniyle kaza riski ortaya c¢ikmaktadir. Meydana
gelen is kazalari, is giici kaybma yol agtigi gibi maddi kayiplara, o6lim ve
yaralanmalara neden olmaktadir.

Diinya iizerindeki gelismis iilkeler, tarimsal kaynakli is kazalarmin azaltilmasi
icin risk unsurlarmm belirlenmesi ve kazalarin en aza indirilmesi i¢in ¢aba
gostermektedir. Bu amacla gelismis {ilkeler, tarim sektoriinde calisanlarin egitimine

onem vermekte ve piyasaya glivenli iirlinlerin verilmesi i¢in ¢aligmalar yapmaktadirlar.



Boylece yeterli egitim caligmalar1 ve giivenlik Onlemleri sayesinde tarim alaninda
calisan insanlar1 risk altindan kurtarmaya ¢aligmaktadirlar.

Cumra llgesi, yaklagik 1 309 400 da tarim arazisine sahip olup, Konya’nm
iretim yapilan tarim alaninin %6.68’ine sahiptir (Cizelge 1.1). Sulu tarim alanlarinin
fazlaligindan dolay1 genis bir iiretim yelpazesi vardir. Tarim alanlarmin biiyiik bir
kismmda tahil ekimi gergeklestirilirken, seker pancari, misir, kuru fasulye, yem
bitkileri, patates, aycicegi, kabak (¢cerezlik) ve havug iiretimi de yapilmaktadir. Cumra
Iicesinde bulunan gift¢iler yeniliklere agik olup, yeni iiriinlerin yetistirilmesinde ve
teknolojik yeniliklerin uygulanmasima da katki saglamaktadirlar. Cumra’da cift¢i sayisi
(CKS) yaklasik 6 500 olup, Ilcede 3 adet Tarmmsal Birlik, 22 adet Tarimsal Kalkinma

Kooperatifi ve 28 adet Sulama Kooperatifi bulunmaktadir.

Cizelge 1.1. Konya ilinde ve Cumra Ilgesinde ekilen tarim alan1 miktar1 (Anonim, 2017b)

Tahil ve bitkisel iirlin ekilen alan (da)

Konya Ili Cumra Ilgesi Orani (%)
Toplam alan 19 600 279 1309 400 6.68
Ekilen alan 13957372 1 057 954 7.58
Nadas alani 4 980 662 198 544 3.99

Konya Ilinde ve Cumra Ilgesinde bulunan toplam traktdr sayilar1 Cizelge 1.2°de
verilmistir. Cizelgede goriildiigii gibi Konya Ilinde bulunan traktdr sayisinm %9.87’si
Cumra Ilgesinde bulunmaktadir. Ayrica, bigerdover sayilar1 incelendiginde Konya’da
toplam 1 834 bigcerdover, Cumra’da ise 111 adet bigerdover oldugu, bagka bir ifadeyle
Cumra Ilgesinde bulunan bigerdover sayismin Konya’da bulunan toplam bicerddver

sayisia oraninin %6.05 oldugunu sdylemek miimkiindiir.

Cizelge 1.2. Konya ili ve Cumra Ilgesi icin 2016 yil1 traktor sayilar1 (Anonim, 2017b)

Traktor ¢esidi Traktor sayisi (adet)
Konya Ili Cumra Ilgesi
Tek Aksh (1-5 BG) 1512 1
Tek Akslhi (5 BG'den fazla) 1984 12
Iki Aksl (1-10 BG) 322 -
iki Aksh (11-24 BG) 401 10
Iki Aksh (25-34 BG) 2203 50
Iki Aksl (35-50 BG) 16 220 1 960
iki Akshi (51-70 BG) 30 086 3 600
iki Aksli (70 BG'den fazla) 17 515 1300
Toplam 70 243 6 933

Konya Ilinde ve Cumra Ilgesinde bulunan bazi tarim makinelerinin sayis1 ve

oranlar1 Cizelge 1.3’de verilmistir. Cizelge 1.3’{in incelenmesiyle, parkta bulunan tarim



makinelerinin ¢esitliligi ve Konya’da bulunan tiim makinelerin ortalama %14.17’sinin

Cumra ilgesinde bulundugu dikkat cekmektedir.

Cizelge 1.3. Konya ilinde ve Cumra Ilgesinde bulunan bazi tarim makineleri sayilari (Anonim, 2017b)

Tarim makinesi Konya Cumra Oram (%)
Kulakli traktor pullugu 47 095 7 550 16.03
Ark agma pullugu 2112 450 21.31
Diskli traktor pullugu 10 455 120 1.15
Diskli aniz pullugu 6 904 100 1.45
Toprak frezesi (Rotovatdr) 3553 720 20.26
Kiiltivator 15529 3270 21.06
Merdane 5178 890 17.19
Diskli tirmik (Diskarolar) 9 925 990 9.97
Disli tirmik 11322 201 1.78
Kombikiiriim 2 874 86 2.99
Ot tirmigy 2 505 240 9.58
Traktorle ¢ekilen hububat ekim makinesi 13 866 825 5.95
Kombine hububat ekim makinesi 27 594 2 580 9.35
Patates dikim makinesi 395 146 36.96
Ciftlik giibresi dagitma makinesi 270 30 11.11
Kimyevi giibre dagitma makinesi 36 001 3400 9.44
Balya makinesi 908 70 7.71
Patates sokme makinesi 441 160 36.28
Pancar sokme makinesi 3892 460 11.82
Kombine pancar hasat makinesi 1322 167 12.63
Traktorle ¢ekilen ¢ayir bigme makinesi 2293 155 6.76
Ot silaj makinesi 94 4 4.26
Misir silaj makinesi 1019 150 14.72
Selektdr (sabit veya seyyar) 352 21 5.97
Yem hazirlama makinesi 1170 130 11.11
Sap parcalama makinesi 283 85 30.04
Kuyruk milinden hareketli piilverizator 24 612 1 480 6.01
Santriftij pompa 6268 815 13.00
Elektropomp 15 847 860 5.43
Motopomp (Termik) 10 047 300 2.99
Derin kuyu pompa 17 198 3350 19.48
Yagmurlama tesisi 37984 9700 25.54
Siit sagim tesisi 684 75 4.19
Siit sagim makinesi (seyyar) 20 629 2160 10.47
Romork (Tarim arabasi) 68 041 13100 19.25
Su tankeri (Tarimda kullanilan) 9257 195 2.11
Dip kazan 1305 100 7.66
Rototiller 1216 115 9.46
Tas toplama makinesi 240 8 3.33
Toprak tesviye makinesi 694 54 7.78
Set yapma makinesi 2 505 120 4.79
Toprak burgusu 478 110 23.01
Hayvanla ve traktorle gekilen ara ¢gapa makinesi 4380 1 680 38.36
Pnoématik ekim makinesi 1264 195 15.43
Universal ekim makinesi 439 185 42.14
Aniza ekim makinesi 133 1 0.75
Fide dikim makinesi 4 4 100
Sap dover harman makinesi 8613 440 5.11
Sap toplamali saman yapma makinesi 2212 63 2.85
Saman aktarma-bosaltma makinesi 3462 57 1.65
Uriin kurutma makinesi 24 5 20.83
Damla sulama tesisi 12 427 900 7.24

Kepge (Tarimda kullanilan) 4 146 640 15.44




Ulkemizde tarim sektdriinde meydana gelen kazalarm ayrmtili  olarak
incelemeleri yapilmamaktadir. Sadece karayollarinda meydana gelen 6liimli ya da agir
yaralanmali trafik kazalar1 kayit altina alimmaktadir. Bu nedenle tarim is kazalar ile
ilgili problemlerin belirlenmesinde ve ¢oziimiinde yeterli veri saglanamamaktadir.
Boylece kazayr oOnleyici tedbirlerin alinmasi ve gelistirilmesi noktasinda yetersiz
kalinmaktadir. Ayrica, kazalara baglhh Olimlerden kacmmak icin yapilacak
miidahalelerin gelistirilmesi, risk altindaki kisilerin ve yaralanmalar1 olusturan
kosullarin 6nceden belirlenmesi gereklidir.

Konya ilinde ve ilgelerinde son yillarda tarim makinelerinin neden oldugu
kazalar ile ilgili arastirma bulunmamaktadir ve konu ile ilgili veri eksikligi mevcuttur.
Tarimsal iiretimin Cumra ilgesinde yogun bir sekilde yapilmasi nedeniyle, bu arastirma
planlanmistir. Traktor ve tarim makinelerinin kullanimi sirasinda meydana gelen
kazalar, kazay1 gecirmis, kazaya tanik olmus ya da kaza hakkinda bilgisi olanlarla yiiz

ylize ylriitiilen anketlerle belirlenmis ve veriler degerlendirilmistir.



2. KAYNAK ARASTIRMASI

Bernhardt ve Langley (1992), ABD Kuzey Carolina’da tarim sektoriinde
istenmeden meydana gelen kazalari, tibbi muayene raporlarinit ve 6liim sertifikalarmi
kullanarak incelemislerdir. Kazalar da tarim isgisi 6liim oranmi 41/100 000 olarak
belirlemislerdir. Kazazedelerin ortalama yaslarinin 53 oldugunu, %65’inin tam zamanli
calistigini, yaralanmalarin %47’°sinin hasat mevsimi boyunca gerceklestigini, kazalarin
pazartesi ya da sali giinii oldugunu, olusan kazalarin %54’iinlin saat 14.00 ile 18.00
arasinda gerceklestigini ve traktor kazasi ile meydana gelen oliimlerin %62 oraninda
oldugunu bildirmektedirler.

Dogan (1992), Cukurova bolgesinde tarimsal mekanizasyon is giivenligi
sorunlarmi saptamak i¢in 1990-1992 yillar1 arasinda 635 isletmede 655 adet rastgele
orneklemeler ile anket ¢alismasi yapmistir. Anket sonucunda kazalarda 874 kisinin
zarar gordiigiinii, bu kisilerden 133 insanim 61diigiinii, 34 insanda da kalic1 sakatlik, 366
insanda ise muhtelif yerlerinde yaralanmalarin oldugunu ve 341 insanda ise herhangi bir
zarar olmadigini belirlemistir. Kazazedelerin biiyiik bir cogunlugunun isletme sahibi ve
ailesinden oldugunu tespit etmistir. Meydana gelen kazalarm %74.3{inlin traktor ile
%25.7’sinin ise tarim makinesi ile ¢calisirken meydana geldigini, kazaya ugrayanlarin
%38.6’sini 15-24 yas grubunda bulundugunu %0.23’{inlin 64 yas iizerinde oldugunu
ve 655 kazanin %33.44’10 olan 219 kazanm Eylil ayinda meydana geldigini
belirlemistir.

Lehtola (1992), ABD lowa eyaletinde 1988-1990 yillar1 arasindaki meydana
gelen ii¢ yillik traktor kazalarmni, gazetelerde yer alan haberleri veri kaynagi olarak
(toplam 173 kazay1) kullanmistir. Oliimle sonuglanan kazalarm %58.6’sinin traktdriin
devrilmesi sonucunda oldugunu, ayrica Olimciil kazalarin %18’inde kazazedelerin
iizerinden gecilmek suretiyle (ezilme) meydana geldigini belirlemistir. Operatorlerin
yaninda bulunan tiim O6liimlerde c¢ocuklarin oldugunu, kazalarin %16’sinin motorlu
araclar ile carpismalardan kaynaklandigmi ve emniyet g¢atis1 (ROPS) ile donatilmis
traktor devrilmelerinde hi¢bir 6liim olaymin olmadigini tespit etmistir.

Peker ve Ozkan (1994), ¢alismalarinda 1973-1993 yillar1 arasinda Karaman
bolgesinde meydana gelen 135 adet traktdor ve 105 adet tarim makinasi kazasini
incelemislerdir. Traktor kazalarinda en fazla 6limiin %66’lik bir oranla devrilme
seklinde oldugunu, %48’inin kdy yolunda meydana geldigini, kazalarm %13’iinde 11

yasindan kiiclik cocuklarin o6ldiigiinii belirlemislerdir. Ayrica, tarim makinalari



kazalarinin ¢cogunun kuyruk miliyle ¢aligtirilan tarim makinalarda meydana geldigini,
kazalarm %43 {iniin saat 15.00 ile 16.00 civarinda ger¢eklestigini saptamislardir.

Ozkan (1996), Konya bolgesinde traktdr ve tarim is makineleri ile meydana
gelen is kazalarmin risk faktorlerini, tahmini kaza maliyet indeksi kriterine gore
degerlendirmistir. Tarim makinalar1 arasinda harman makinasi, helezonlu gotiiriict,
arpa kirma makinasi, bigcerdover, 6glitme makinasi, santriftij giibre dagitma makinasi ve
motopomp gibi hareketli makinelerin 6nemli risk faktorii oldugu sonucuna ulasmistir.
Erkek c¢alisanlarin kazaya karigma ve can kaybi iginde risk faktorlerini yiiksek
bulmustur. Tarimsal mekanizasyonda risk faktoriiniin diisiiriilmesi i¢in gerekli giivenlik
tedbirlerinin alinmasi ve kanun diizenlemeleri ile zorunlu hale getirilmesini 6nermistir.

Springfeldt ve ark. (1998), Isveg'te traktor devrilmeleri ile ilgili 1957-1964
doneminden 1986-1990 donemine kadar devrilme ile olusan 6liimlerin 100 000 traktor
basmna 12'den 0.2'ye diistiigiinii, aym1 dénemde Isve¢’teki tarim traktdrlerinin toplam
say1s1 %275 oraninda arttigini ve ROPS ile donatilmis traktorlerin oranmin ise % 6'dan
% 93'e yiikseldigini bildirmektedirler. Oliimciil ve dliimciil olmayan traktdr devrilme
yaralanmalarmm 6nlenmesine yonelik Isve¢ yaklasimmin basarili oldugunu ve ¢iftlik
traktorlerinde ROPS’u gerektiren kamu politikasmin 6nemini vurgulamislardir.

Hard ve ark. (2002), tarimm isletmelerinde traktorlerin ¢ogunlukla devrilmesinin
Oliimlere neden oldugunu, yash cift¢ilerin ¢iftlik 6liimlerinde en yiiksek risk gurubunda
oldugunu ve travmatik yaralanmalari ABD’deki ¢iftliklerde yasayan ve ¢alisan gengler
icin biiyiik bir endise oldugunu vurgulamaktadirlar. Tarimsal tiretime bagli 6liimciil ve
Oliimciil olmayan travmatik yaralanmalarm, 6zellikle ¢cocuklarda ve yaslilarda sorunun
daha ayrmtili bir sekilde tanimlanmasi ve analitik cabalar yoluyla belirli risk
faktorlerinin tanimlanmasi gibi kapsamli yaklasimlarla ele alinmasi gereken 6nemli bir
halk sagligi problemi oldugunu vurgulamislardr. Ilgili gdzetim sistemlerinin
gelistirilmesi ve uygun miidahalelerin uygulanmasinin son on yilin baslica zorluklar
oldugunu belirtmislerdir.

Golbast (2002), anket ¢alismasi ile 880 traktor ve 1167 tarim makinasi kazasini
incelemistir. Traktor kazalarinin %44’iinlin kdy yolunda, %33’linlin 6gleden sonra
%59’unun devrilme, takla atma ya da sarampole ugma seklinde gercgeklestigini
belirlemistir. Kazaya karisan kazazedelerin %91’inin erkek oldugunu, %40’ inda
herhangi bir siiriicii belgesinin bulunmadigini, %29’unun o6ldigiini, %71 inin ayni
makinayr daha sonra tedirgin kullandigmi, %80’inin makinanm kullanma bakim

kitabin1 okumadigini, kazaya karisan traktorlerin %82’sinde kabin ya da koruyucu cat1



olmadigini ve traktor kazalarmin sadece %18’inin hasarsiz atlatildigini bildirmektedir.
Kaza nedenleri arasinda operatoriin dikkatsizliginin ve trafik kurallarina uymamasinin
etkili oldugunu, ayrica yaptig1 risk faktorii hesaplamalarinda santrifiij giibre dagitma
makinalarinin, ¢ayir bigme makinesinin ve helezonlu gétiiriiciiniin meydana gelebilecek
kazalarda yiiksek riske sahip makine gruplari oldugunu belirlemistir.

Oz (2005), Ege Bolgesinde tesadiifi 6rnekleme ydntemi kullanilarak 250 ¢iftci
ile anket ¢aligmas1 yapmistir. Son bes yilda ankete katilan ¢ift¢ilerin %27’°sinin kaza
yaptigini, kazalarin %70’inin 20-40 yas gurubunda gergeklestigini ve kazalarin yaklagik
%80’inin yetkili kurumlara bildirilmedigini saptamistir. Kazalarin temel nedenleri
arasinda devrilmenin oldugunu, kazaya karisan tarim makineleri arasinda %33’liik
oranla tarim arabalarmin ilk sirada yer aldigini ve ankete katilan ciftcilerin %82’sinin
kazalar sonucunda yaralandigini tespit etmistir.

Biilbiil (2006), Ankara’nin Ayas, Haymana ve Cubuk Ilcelerindeki bazi
koylerinde 75 anket calismasi yaparak, traktorler ve tarim makinalar1 ile ¢aligmada
gerceklesmis i1s kazalarimi incelemistir. Anket sonuglarina gore, kaza basina kazaya
karisan kisi sayismin 1.24 oldugunu, kazalarn %12’sinin yetkili bir kuruma
bildirildigini, kazalarm %34’linlin 6gle zamani gerceklestigini, kazalarin %68 lik
oraniin devrilme, takla atma ya da sarampole u¢ma seklinde oldugunu bildirmektedir.
Kazaya karigsanlarin %71°lik bir oran ile bir kisi ve %92’sinin erkek oldugunu, kazaya
karisanlarin %68’inin ilkokul mezunu oldugunu, traktorlerin %96’sinda standart bir
kabin ya da emniyet c¢atis1 bulunmadigimi saptamistir. Meydana gelen kazalarin
nedenleri arasinda ise ilk swray1r %62’lik bir oran ile operatoriin dikkatsizliginden
kaynaklandigini belirlemistir.

Cole ve ark. (2006), Kentucky’de 6 063 isletme ile 40 maddelik bir telefon
anketi yapmiglardir. Toplamda 551 (%09.1) ciftlikte traktoriin devrildigini, 5 512 tarim
isletmesinde ise (% 90.1) traktér devrilmesinin olmadigni belirlemistir.  ROPS
olmayan bir traktoriin devrilmesinden 6liimiin diizeltilmis 0.08 olan olasiligmin, NIOSH
(National Institute of Occupational Safety and Health) tahmini olan 0.40' dan bes kat
daha kiigiik oldugunu bildirmektedirler.

Perktas (2007), iilke genelinde traktorlerin karistigi trafik kazalarina ait kaza
tespit tutanaklarmi incelemistir. 2004-2005 yillar1 arasinda trafik kazasma karigan
traktorlerin toplam arag¢ sayisi i¢indeki oraninin %0.33 ve Oliimlii kazaya karisan arag
sayist i¢inde ise %0.27 oldugunu bildirmektedir. Traktor ile meydana gelen kazalarin

%44.03°1 koy yolunda, %19.57’si tarla yolunda, %15.13’ii karayolunda, %9.78’1



tarlada calismada, %7.39’u isletme icerisinde ve %3.19’unun ise kirsal alanda
gerceklestigini belirlemistir. Traktorlerin karistigi trafik kazalarinda yolun genisligi
arttikga trafik kazalarinda diisme goriildiigiinii, kazalarin yaklasik %33’linlin genisligi
bes metrenin altinda olan yollarda meydana geldigini belirlemistir. Kazalarm %10’unun
1slak ve %8’1nin ise tozlu zeminde meydana geldigini tespit etmistir. Kazalara tesir eden
kusur oranlarida siirtici kusurunun %97.5 gibi yiiksek bir oranda oldugunu ve traktor
operatoriiniin yaptig1 hatalar1 ise asir1 hiz, vitesi bosa alma, hatali doniis ve serit
degistirme ile viraja hizli girme olarak tespit etmistir.

Akbolat ve ark. (2007), 1993-2003 yillar1 arasinda Isparta bolgesinde meydana
gelen traktor ve tarim makinalar1 kazalari incelemiglerdir. Meydana gelen kazalarin
carpisma (%57.6), devrilme (%35.8), yoldan ¢ikma (%4.4), yayaya carpma (%]1.1) ve
aractan diisme (%1.1) olarak gerceklestigini, ayrica meydana gelen kazalar sonucunda
yaralanma oranmin %173, 6liim oraninin %38, 6liimlii ve yaralanmali birlikte olusan
kazalarm ise %18 oraninda oldugunu belirtmislerdir. Olusan kazalarda traktor yasinin
etkili oldugunu, yol kosullarinin ise kazalarda etkili olmadigini belirlemislerdir.
Kazalarin asfalt kapli devlet yolunda, giin ortasinda, 09.00-12.00 saatleri arasinda ve
Mayis-Ekim aylar1 arasinda yogun oldugunu, Isparta il merkezi, Egirdir, Gelendost ve
Sarkikaraagac ilcelerinde en fazla kazanin gerceklestigini bildirmektedirler.

Baser ve Aybek (2007), traktor lizerinde kuyruk miline kars1 dikkatli olunmasi
gerektigini gosteren bir uyari igsaretinin bulunmasi gerektigini, ana mil koruyucularinin
mille ani temaslar1 engelledigini, koruyucularin plastik ya da metal borularla
desteklenmis ve milden bagimsiz olmasi gerektigini vurgulamaktadirlar. Bagka bir ifade
ile kuyruk mili donerken koruyucularin donmemesi gerektigini ve korumanin mutlaka
zincirle uygun bir yere tespit edilmesi gerektigini belirtmektedirler. Ayrica kullanilan
makinelerin kisilerin saglik ve giivenligini muhafaza etmek i¢in gerekli her yerde
kullanma, ayar ve bakimla ilgili sinyal ve talimat plakalarinin bulunmasi, bunlarin
acikca goriilebilir ve silinmez olacak sekilde se¢ilmesi, tasarimlanmasi ve imal edilmesi
gerektigini agiklamiglardir.

Unal ve ark. (2008), Tiirkiye’de is kazalarma iliskin kayitlarin tutuldugu T.C.
Sosyal Giivenlik Kurumunun (SGK) 2003-2005 yillarina ait istatistiksel verilerini
kullanarak, is kazas1 ve meslek hastaliklarinin maliyetini hesaplamiglardir. Arastirma
sonucunda 2003-2005 yillar1 ortalamasina gore tarim sektoriinde 402 adet tarimsal is
kazas1 sayisina ve diger sektorlerde 77 738 adet is kazasina rastlandigini, tarimsal

kaynakli 1§ kazalarmin %0.51°lik bir paya sahip oldugunu bildirmektedirler. Tarimsal is



kazalarmin toplam is kazalarinin maliyeti i¢indeki paymin %0.86 oldugunu, ayrica
tarimsal kaza maliyetinin diger sektorlerdeki kaza maliyetinden %81 oraninda daha
fazla oldugunu saptamislardir.

Oztiirk (2008), Tokat ilinde 2003-2008 yillar1 arasinda traktdr ve tarmm
makinelerinin karistigi 73 adet kazanin karar dosyalarini incelemis ve doldurdugu
degerlendirme formlarini analiz etmistir. Elde ettigi sonuclara gore Tokat il smir1
icerisinde meydana gelen kazalarin %60.35’inin yaralanmali, %34.10’unun 6limli ve
%5.5’inin  ise maddi hasarli olarak gergeklestigini tespit etmistir. Kazalarin
%51.26’s1min yaz, %22.35’inin ilkbahar, %17.87’sinin sonbahar ve %7.95’inin ise kis
mevsiminde gerceklestigini saptamistir. Kazalarin %44.38’inin sabah gerceklestigini,
tarim makinalar1 kazalarinin nedeni olarak %55.62’sinin tedbirsizlik ve dikkatsizlik
sonucu yaralanma oldugunu, kazazedelerin %26.62°sinin de aragtan diisen insan ve
bunlarin %43.84’iiniin ise yolcu oldugunu belirtmistir.

Myers ve ark. (2009), biiylik isletmelerde tarim is¢ilerinin yiiksek risk altinda
oldugunu, en yiiksek riskinde traktor devrilmesi oldugunu bildirmektedirler. Yash
ciftcilere yOnelik Oliimcil yaralanmalara traktoriin (%46), kamyonun (%7) ve
hayvanlarin  (%5) neden oldugunu belirtmislerdir. Yash c¢iftgilerin ve ¢iftlik
calisanlarinin geng meslektaslariyla karsilastirildiginda daha az risk altinda olmalarina
ragmen, 55 yas ve lizeri ¢iftcilerin maruz kaldig1 yaralanmalarin daha siddetli oldugunu,
yash ciftcilerin karsilastiklari riski en aza indirmek i¢in dnleme programlarinin, giivenli
calisma davraniglariin, uygun emniyet cihazlarmin ve ekipmanlarinin kullanilmasinin
tesvik edilmesi gerektigini bildirmektedirler.

Myers ve Hendricks (2010), traktor devrilmesindeki 6liim oranlar ile ilgili yas,
ciftlik tiirti, bolge ve kazazedenin ¢iftlikle olan iligkisinin 6nemli oldugunu, genel olarak
traktorle devrilmede Oliim oranmin 1992 ile 2007 yillar1 arasinda %28.5 oraninda
azaldigini, ABD’nin Kuzeydogu ve Giiney boélgelerinde ki ciftliklerde ise alinan
is¢ilerin 25 yasindan kiigiik olanlar1 hari¢, her yas gurubu i¢in traktor devrilmeli
oliimlerinde belirgin azalmalar tespit edildigini belirtmektedirler.

Murphy ve ark. (2010), ABD’de yaklasik 4.2 milyon traktdr oldugunu ve
ortalama traktor yasinin 25 yili gegtigini, 1985 Oncesinde iiretilen traktorlerin ¢ogunda
ROPS’un eksik oldugunu belirtmektedirler. Tarmm, ormancilik ve balik¢ilik
sektoriindeki 2003 ile 2007 yillar1 arasinda 3 299 is Sliimiinlin yaklasik %70.3iniin
tarim sektoriindeki iretimde meydana geldigini, bu kazalarin yaklagik 900’iiniin

traktorlerden kaynaklandigini ve yaklasik %43'ine ise traktoriin devrilmesinin neden
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oldugunu vurgulamaktadirlar. Ayrica yillardir traktdr devrilmelerini ve Oliimleri
azaltmak icin ¢abalarin devam ettigini, bu gayretlerin temel olarak isci egitim 6gretim
programlar1 ve faaliyetlerini, ROPS tasarim ve miihendislik uygulamalarini ve traktor
sahiplerinin eski traktorlerini ROPS ile yenilemeye tesvik edilmesi, seklinde oldugunu
bildirmektedirler.

Yurtlu ve ark. (2012), yaptiklar1 anket calismasinda 38 adet denek ile tarim
makinesi kullanicilarinim, tarim makineleri kullanimma iliskin risk algilarmi
belirlemiglerdir. Elde ettikleri bulgulara gore genel olarak ankete katilanlarin, tarim alet
ve makineleri kullanim1 konusunda egitim durumlarmin %35.6 oraninda yetersiz oldugu
sonucuna ulagsmiglardir. Bunun yaninda tarim makinelerinin giivenli kullanimi
konusunda, satict ve imalat¢ilarin kullanicilara yeterli bilgi ve dokiiman
saglayamadigni, bu nedenle giivenli kullanim konusunda egitim programlarinin
diizenlenmesi ve yayginlastirilmasi gerektigini vurgulamiglardir.

Yiicel (2012), Erzurum bdlgesinde meydana gelen traktor ve tarim
makinalarindan kaynaklanan kazalar1 incelemistir. Calisma sonucunda kazazedelerin
%93 linlin erkek, kazadan etkilenen niifusun %66’sinm egitim durumunun ilkokul
mezunu oldugunu belirlemistir. Kazazedelerin %15’inin vefat ettigini, kazaya karigan
tarim makinalarinin %76’smin traktér oldugunu, kazalarin %47’sinin devrilme, takla
atma, sarampole ugma ve traktor altinda ezilme seklinde gerceklestigini, kazaya karisan
traktorlerin %69’unda standart bir kabin ya da emniyet c¢atis1 bulunmadigini tespit
etmistir. Kazalarmm nedenleri arasinda ise ilk swray1r %63’liikk oran ile operatoriin
dikkatsizligi ve buna bagl olarak egitim yetersizligi oldugunu belirlemistir.

Yildirim ve Altuntas (2015), Tokat ilinde 2000-2014 yillar1 arasinda yiiz yiize
goriigerek 285 adet anket yapmiglardir. Anket sonuglarina gore kazazedelerin %82’sinin
erkek, kazaya karisan kisilerin %2.61’inin hi¢ egitim gormedigi, %2.2’sinin okuryazar,
%77.31’inin ilkokul mezunu, %11.04’liniin ortaokul mezunu, %6.43 iiniin lise mezunu,
%0.40’1n1n ise liniversite mezunu oldugunu belirlemislerdir. Meydana gelen kazalarin
nedenlerini operator dikkatsizligi (%60), operatdor haricindeki kisilerin emniyet
kurallarina uymamasi (%32), tarim alet makinasmin / ig makinasinin / traktdriin
bakimsizlig1 (%12), operatdriin kullanilan traktor / tarim alet-makinasi ile ilgili bilgi ve
deneyim eksikligi (%11) olarak saptamislardir. Kazaya karisan kazazedelerin %28’inin
yasamini yitirdigini, kazazedelerin %51 inin traktorii kullanirken, %9’unun tarim-alet
ve makinesini kullanirken, %21’inin operatoriin yaninda iken kazaya karistigini,

kazalarmm meydana gelis seklinin ise %49’unun devrilme, takla atma, sarampole u¢ma
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seklinde meydana geldigini ve kazaya karisan traktorlerin %74 linde standart kabin
bulunmadigini tespit etmislerdir.

Keles (2015), Cumra llgesindeki tarim isletmelerinin sahip olduklar1 arazi
miktarmin ortalamasinin 105.33 da, tarimsal faaliyet siirdiirdiikleri arazi miktarinin ise
149.17 da oldugunu, bu degerlerin Tiirkiye ortalamasi olan 68 da' in {istiinde olmasina
ragmen tarim isletmelerin %43.6'sinin ortalama degerden (105.33 da) daha az alanda
tarimsal bir iiretim yaptigini bildirmektedir. Bu durumun igletmelerin pahali olan tarim
makinelerini satm almalarini zorlastirdigmni bildirmektedir. Cumra Ilgesinde ortalama
parsel sayismin 4 adet ve ortalama parsel biiylikliiglintin ise 37.32 da oldugunu, boylece
tarimsal girdi, is basaris1 ve birim maliyeti artirdigmi, bu nedenle arazi toplulastirma
calismalarma hiz verilmesi gerektigini vurgulamustir. Ayrica Ilgede ortalama traktor
giiciiniin 58.70 kW oldugunu ve iilkemiz ortalamasindan yaklasik %133 oraninda giiciin
daha fazla oldugunu ve birim alana diisen giiciin 4.10 kW ha! iken Tiirkiye
ortalamasinm 2.83 kW ha™! oldugunu isaret etmistir.

Gligercin ve ark. (2016), Ziraat Miihendislerinin is saglig1 ve giivenligi
konusuna bakislarmi1 ve mevcut birikimlerini 6lgmeye yonelik arastirma yapmislardir.
Arastirmada, Adana il merkezinde bulunan ve biinyesinde ziraat miihendisi ¢alistiran
kamu kurumunda 49 ziraat miihendisi ile yiiz yiize anket yapmuslardir. Ziraat
miihendislerinden %41’inin is saghgi ve giivenligi konusunu onemsediklerini ancak
bilgi sahibi olmadiklarmi, %45’inin ise sadece kendi calisma alaninda bilgi sahibi
olduklarmi saptamiglardir. Ankete katilanlardan %45’inin is giivenligi egitiminin
kazalarinin 6nlenmesinde etkili olacagina inandiklarini, %39’unun ise i§ giivenligi
egitiminin i$ kazlarmimn onlenmesinde kismen etkili olacagina inandiklarmni, %14’ niin
6331 sayili yasa konusunda bilgi sahibi olduklarini, yasa hakkinda kismen bilgi sahibi
olanlarin oranmin %49 ve konu hakkinda bilgisi bulunmayanlarin oraninin ise %37
oldugunu saptanmiglardir.

Akpmar ve Ozyildirim (2016), Trakya bolgesindeki rastgele drnekleme ile
secilen 80 kdyde ciftciler ile anket calismast yapmislardir. Anket uygulanan ¢ift¢ilerden
%29.3' linlin hafif veya agir bir is kazasma ugramis oldugunu, ¢ift¢ilerden %14'inde
meslek hastaligi oldugunu saptamislardir. Ciftcilerin %95.7' sinin i3 kazas1 ve meslek
hastalig1 egitimi, %74.3" liniin tarim ilaglar1 konusunda herhangi bir egitim almadigini,
tarimsal egitimlerinin yetersiz oldugunu disiinen c¢iftcilerin oranmin ise %92.5

oldugunu belirlemislerdir. Ayrica, is kazasini yasayan kisilerin %48’ inin ¢iftci, arici
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veya besici, %41’inin tarla veya orman is¢isi, %9 unun ¢oban ve %?2’sinin ise balik¢1
oldugunu bildirmektedirler.

Patel ve ark. (2017), ABD’de 50 eyalette ve Columbia Bdlgesi'nde 6liimciil
olmayan tarimsal yaralanmalar1 gézlemleyen ulusal diizeydeki anket tabanli sistemleri
inceleyerek, bu anketlerden hi¢birinin resmi olarak gbézden gegirilmedigini
belirtmislerdir. Bu nedenle arastirmada ankete dayali sistemleri gézden gegirmisler ve
yasanan kritik bosluklar1 saptamak ve onlar1 iyilestirmek icin Oneriler sunmay1
amagclamislardir. Oliimciil olmayan tarimsal yaralanmalara iliskin verileri toplamuslar;
cevapsiz soru ile O0lglim hatalar1 ve eksik raporlamaya atfedilen yetersiz veri kalitesi,
verilerde zamanin belirtilmemesi ve mevcut diger sistemlerle entegrasyon esnekliginin
yetersizligi seklinde ii¢ temel problemi tespit etmislerdir. Sonug olarak veri kalitesinin,
zamanlamanm ve esnekligin artirilmasiyla glivenilir ve gegerli yaralanma tahminlerinin
yapilarak, ciftlik yaralanmalarinim 6nlenmesinde katki saglayacagini belirtmislerdir.

Baydas ve Altuntas (2017), Isparta, Ankara, Ege Bolgesi, Karaman, Tokat ve
Erzurum bolgelerinde traktdr ve tarim makinalar1 kazalari ile ilgili ¢alismalardan elde
edilen verileri degerlendirmislerdir. Kazazedelerin %90’ min erkek, %10’unun kadmn ve
kazalarmm %30’unun 6glen vaktinde oldugunu belirlemislerdir. Kazalarda traktor
devrilmesinin ilk smrada yer aldigin1 ve iilkemiz genelindeki tescilli traktorlerin
%74 linlin periyodik olarak muayenesinin yaptirimadiginit saptamislardir. Meydana
gelen kazalarin %60-70’nin devrilme/takla atma ya da carpisma seklinde meydana
geldigini, kazaya karigan traktorlerin %70’inden fazlasinda koruyucu kabin/cati
bulunmadigint ve kaza nedenleri arasinda ilk sirada operatoriin dikkatsizliginin
oldugunu tespit etmislerdir.

Aktuna (2017), Tekirdag Ili Siileymanpasa Ilge smirlar1 icerisinde Ciftci Kayit
Sistemine kayith 5054 c¢ift¢i oldugu belirlemistir. Anket caligmasini %95 giiven
araliginda ve %35 hata paymda (minimum 358 anket) tesadiifi 6rnekleme yontemiyle
384 kisiye uygulamistir. Anket yapilan kisilerin %89’unun erkek oldugunu, %38’inin
44 ile 57 yas araligimda bulundugunu, %64.06’smin egitim seviyesinin ilkdgretim
mezunu oldugunu, %35.9’unun ise 34 ile 50 yil arasinda tarim sektoriinde faaliyet
gosterdigini, %41.7°sinin ise 1 veya 2 kisi olarak (aile isletmesi) tarimsal faaliyet
gosterdiklerini ve %38.3’1liniin ise bir yilda 89 ve daha az giinde tarimsal faaliyetlerde
bulunduklarmi belirlemistir. Kisilerin %49.48’inin is saglig1 ve giivenligi hakkinda bilgi
aldigmi1 ve %25.78’inin bu bilgiyi Tarim II Miidiirliiklerinden aldigmi, 228 kisinin

calisirken rahatsizlik verici bir problemle karsilasmadiklarmi, c¢alisirken rahatsizlik
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verici problemi olan kisilerin ise ¢alisma kosullarina bagl olarak en ¢ok bel agrisi
problemi yasadiklarini tespit etmistir. Ankete katilan 290 kisi is kazas1 gegirmemis olup,
is kazas1 gecirenlerin en ¢ok el, kol ve viicut yaralanmalar1 ve is makinalar1 sebebiyle
yaralanma gecirdiklerini belirlemistir. Anket uygulanan 299 kisinin kalic1 bir meslek
hastaliginin olmadigini, kalic1 meslek hastaligi olan kisilerde ise en ¢ok kas-eklem

rahatsizliklariin oldugunu saptamistir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. Materyal

Arastirmada 2016 yilinda birincil veriler Konya Ili Cumra Ilgesindeki tarmm
isletmesinde anket yapilarak, elde edilmistir.

Cumra ilgesi, 1926 yilinda kurulmus ve Konya Ovasi'nda yer almaktadir. flgenin
merkezi Konya'nin 43 km kuzeydogusunda Konya-Karaman demiryolu iizerinde
bulunmakta ve 37-38° dogu meridyenleri ile 33-34° kuzey enlemleri arasinda yer
almaktadir. flgenin yiizolgiimii 330 km? olup, dortte ikisi ovalik ve rakimi ise 1 013

metredir. Cumra Ilge haritas1 Sekil 3.1°de goriilmektedir.

KARATAY

AKOREN

GUNEYSINIR
BOZKIR Qlgele: 1/270 000

Sekil 3.1. Cumra Ilce haritasi

Cumra ilgesine iilkemizin ilk sulama sebekesiyle, Beysehir goéliinden sulama

suyu gelmektedir. Ayrica yaygin olarak yer alt1 su kaynaklar1 kullanilmaktadir.
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Ilcedeki bitkisel iiriin deseninin ¢esitli olmasi, tarim alanlarmin biiyiik olmast,
sulu tarim yapilmasi ve tarim makineleri sayismnin fazla olmasi gibi 6zelliklerden dolay1

bu bolge, arastirma i¢in se¢ilmistir.

3.2. Yontem

Arastirma Konya’nin Cumra Ilgesinde yiiriitiilmiistiir. Arastrma bdlgesinde
bulunan 42 mahalle muhtar1 (kOy) ile goristlmiistiir. Arastrma konusu kapsaminda
tarim 1§ kazasi gegiren tarim isletmesi sayis1 muhtarlarin ve koyiin ileri gelenlerinin
beyani ile 59 olarak belirlenmistir. Kazaya maruz kalan bu iireticilerin tamami
popiilasyonu olusturmustur. Tam sayim yontemi uygulanarak bu tarim isletmelerinin
tamamu ile yiiz yiize anket uygulamasi yapilmak istenmistir. Ancak popilisyona dahil
olan f{reticilerden 11’1 anket uygulamasmna katilmak istememistir. Uygulanan
anketlerden 5 tanesi de verilerdeki tutarsizlik nedeniyle degerlendirmeye alinmamaistir.
Bu nedenle 43 iiretici ile yapilan anket uygulamasi degerlendirilmistir.

Tarim isletmelerine uygulanan anket formu EK 1’de verilmistir. Anket
formlarmin sonunda “Kazanin Kisa Hikayesi” istenmistir. Boylece kaza esnasinda
hangi tarimsal islemin yapildig1 ve kazanin olusu ile ilgili bilgiler elde edilmistir. Anket
formunda bulunan ve bu boélimde istenen hikdyeden cevaplarin Ortiismesi kontrol
edilmistir.

Sonuglarin degerlendirilmesinde, elde edilen veriler i¢in SPSS programi
kullanilmistir. Bulgularin analiz edilmesinde frekans, yiizde ve ortalama degerleri

kullanilmstir.
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4. ARASTIRMA SONUCLARI VE TARTISMA

Konya Ili Cumra Ilgesinde meydana gelen tarimsal kaynakli kazalar ile ilgili 43

tarim igletmesinde anket caligmasi yapilmis ve elde edilen sonuglar degerlendirilmistir.

4.1. Kazanin meydana geldigi tarim isletmelerinin genel 6zellikleri

Anket kapsaminda traktdr ve tarim makinesi kazasi meydana gelen tarim
isletmelerinin %95.30’u bitkisel iiretim ve %4.70’1 ise hayvansal liretim yapmaktadir.

Traktor ve tarim makinesi kazas1 meydana gelen tarim isletmelerinin sulu tarim
alanlarmin miktarlar1 Sekil 4.1°de verilmistir. Isletmelerin sulu tarmm arazisi miktar
toplamda 6 650 da olup, ortalamasi ise 154.65 da olarak tespit edilmistir. Tarim
isletmelerinin %11.60’1nda sulu tarim arazisi bulunmazken, %23.26’simin ise sulu arazi

varliginin 200 da’in lizerinde oldugu goriilmektedir.
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Sekil 4.1 Isletmelerin sulu tarim alani miktarlar

Isletmelerin kuru tarim arazisi miktarlar1 incelendiginde, %72.10’unda kuru
tarim alaninin bulunmadigi, en biiyilk kuru tarim alaninin 375 da (%2.30) oldugu,
toplam kuru tarim alaninin 1 507 da ve ortalama kuru tarim arazisi miktarimin ise 35.05

da oldugu belirlenmistir (Sekil 4.2).
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Sekil 4.2. Isletmelerin kuru tarim alan1 miktarlari
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Tarim isletmelerinin sahip oldugu toplam arazi miktarlarmi gosteren Sekil 4.3
asagida verilmistir. Seklin incelenmesiyle, sadece bir isletmenin (%2.30) tarim
arazisinin olmadig1 ve isletmelerin %37.20’sinin arazi varligmmn 200 da’mn iizerinde
oldugunu, ayrica toplam arazi miktarinin 8 157 da ve ortalama arazi miktarmin ise

189.70 da oldugu anlasilmaktadir.

6=

Dagilims (%)

X}
1
0 E—

u.-
' i~ - 1T 111

Toplam arazi varhg: (da)

Sekil 4.3. Isletmelerin toplam tarim alan1 miktarlar1
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Bu degerler Tiirkiye ortalamas: ile karsilastirildiginda, Cumra ilgesindeki tarim
isletmelerinin sahip olduklar1 arazi miktarinin ortalamasi1 189.7 da olup, Tirkiye
ortalamast olan 68 da'mm iistlinde oldugu goriilmektedir (Anonim, 2017a). Diger bir
deyisle Cumra Ilgesindeki tarm isletmeleri, Tiirkiye ortalamasinm yaklasik 3 kati
biiylikliiglinde tarim arazisine sahiptir.

Tarim isletmelerinin toplam biiyiikbas hayvan sayis1 523 adet olup, isletmelerin
%60.50’sinde biiyiikbas hayvan bulunmamaktadir. Biiylikbas hayvan sayis1 100 adedin

iizerinde bulunan isletme sayisimin orani ise %4.70 olarak belirlenmistir (Sekil 4.4)

604

Dagilimi (%)
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Biiyitkbag hayvan sayis: (adet)
Sekil 4.4. Isletmelerin biiyiikbas hayvan varlig

Arastirma kapsaminda traktor ve tarim makinesi kazas1 meydana gelen tarim
isletmelerinin sahip oldugu kiiciikbas hayvan sayis1 degerleri Sekil 4.5°de verilmistir.
Isletmelerin toplam kiiciikbas hayvan sayis1 1 405 adet olup, yaklasik isletmelerin
%386’sinda kiiciikbas hayvan bulunmamaktadir. Kiiclikbas hayvan sayis1 200 adedin
iizerinde bulunan isletme orani ise %6.90 olarak belirlenmistir.

Biiyiikbas ve kiigiikbag hayvan sayilarinin tarim isletmelerindeki degisiminin
farkli olmasi, tarim isletmelerinin hayvancilik sektoriindeki iiretime daha profesyonel

yaklagim gosterdiklerini isaret etmektedir.
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Sekil 4.5. Isletmelerin kiigiikbas hayvan varlig

4.2. Tarim is kazalarina karisanlar

4.2.1. Kazaya karisan insanlarin o6zellikleri

Arastirmada, tarim is kazalarinda, kaza basima etkilenen insan sayis1 1.74 olarak
tespit edilmistir. Arastirma sonuglarina gore tarim is kazasma karisan kazazedelerin
toplam sayis1 76 olup, kazaya karisan kisi sayist 1 ile 12 arasinda degismistir (Sekil
4.6). Ilgede gergeklesen traktdr ve tarim is kazalarinin %23.30’unda, kazaya iki ya da
daha fazla insanm karistig1 ve %76.70’inde ise kazaya karigan ikinci bir kazazedenin
bulunmadig: belirlenmistir. Kaza basina kazadan etkilenen insan sayisinin yiiksek
olmasina tarim arabasinda ve traktdrde tarlaya tasinan insanlarin bulunmasi etkili
olmustur. Biilbiil (2006), Ankara Bolgesinde gerceklesen tarim is kazalarinda, kazaya
karisan insan sayisini ortalama 1.24 ve kazaya karisan bir kisinin oranmin ise %76
oldugunu belirlemistir.

Kazaya karisan kazazedelerin %81.40°1 aile bireyi, traktorlerin karistigi trafik
kazalarma %11.60’lik bir oranla yabancilarin ve %2.30’arlik oranlarla ise isletmedeki

daimi is¢ilerin, gegici is¢ilerin ve komsu ¢ocugunun karistigi belirlenmistir (Sekil 4.7).
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Sekil 4.6. Kazaya karisan kisilerin dagilimi (%)

Ilgedeki tarim isletmelerinin kendi isgiicii ihtiyaglarmi karsilamasi, baska bir
ifade ile isletme Olceklerinin kiigiik olmasindan dolay1 kazaya karisan kazazedelerin

biiyiik bir bolimii (%81.40) aile bireyi olarak karsimiza ¢ikmaistir.
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Sekil 4.7. Kazaya karisanlarm yakinlk durumu



21

Tarmm is kazas1 yapanlarm %95.30’unun erkek ve %4.70’inin ise bayan oldugu
saptanmistir. Kazaya karisan erkeklerin oraninin yiiksek ¢ikmasi, tarim isletmelerinde
bayanlarin traktor ve tarim makinelerini yaygm olarak kullanmamalarindan
kaynaklanmaktadir. Ulkemizde konu ile ilgili yapilan diger calismalarda kazaya yapan
erkeklerin oranini Biilbiil (2006) % 92, Golbas1 (2002) %91 ve Yildirim (2014) ise
%381.52 olarak tespit etmislerdir.

Kaza yapanlarin yas gruplar1 incelendiginde, yaslarinn 7 ile 80 arasinda
degistigi belirlenmistir. En yiiksek yas gruplarinin %7°lik oranlarla 37, 42 ve 44
yaslarinda gerceklestigi, %18.60’lik oranla 18 yasin altinda ve %9.30’luk oranla ise 65
yas grubu ve lizerinde gergeklestigi goriilmektedir (Sekil 4.8).

Daghms (%)
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Sekil 4.8. Kaza yapanlarin yas gruplar (y1l)

Kazadan etkilenen diger 33 kazazedenin cinsiyetleri irdelendiginde, yaklasik
%60.60°m1n bayan ve %39.40’mm ise erkek oldugu tespit edilmistir. Bu kazazedelerin
yas siniflar1 incelendiginde, kazazedelerin yaslarinin 6 ile 58 arasinda degistigi Sekil
4.9°da goriilmektedir. Ilgili seklin incelenmesiyle, en yiiksek %9.10’luk oranlar ile
kazazedelerin 18, 20, 40 ve 45 yas gruplarinda oldugu saptanmistir. Arastirmanin
yapildig1 Ilgede bulunan tarimsal isletmelerin yukarida belirtildigi gibi aile isletmeleri

olmasindan dolayi, kazadan etkilenen kazazedelerin genis bir yas araliginda karsimiza
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ciktig1 goriilmektedir. Bagka bir ifade ile aile isletmesinde bulunan her yas grubundaki
insanin tiretime destek verdigi goriilmektedir. Kiiclik yas grubundaki kazazede ¢ocuklar
ise genellikle traktér lizerinde veya tarim arabasinda bulunurken meydana gelen

kazalardan etkilenmislerdir.
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Sekil 4.9. Kazaya karisan kazazedelerin yas gruplar (y1l)

4.2.2. Kazaya kanisan insanlarin egitim durumlan

Kaza yapanlarin egitim durumlar1 incelendiginde, %41.90’lik oranla ilkokul
mezunu, %23.30’luk oranla lise mezunu ve %20.90’lik oranla ise orta 6gretim mezunu
oldugu Sekil 4.10°da goriilmektedir. Universite mezunu olanlarm orani ise %7 olarak
saptanmistir. Kazadan etkilenen (kazaya karisan) diger kazazedelerin egitim durumlari
veri eksikliginden dolay1 degerlendirilmemistir. Tokat Ilinde yapilan arastirmada tarim
kazas1 yapanlarin %77.30’unun ilkokul mezunu oldugunu bildirilmektedir (Yildirim
(2014).

Kazaya neden olan insanlar arasinda {iniversite mezunu olanlarin sayisinin diisiik
olmasi, tarim i§ kazalarinin sayisinin yiiksek olmasinda etkili oldugu diistiniilmektedir.
Egitim diizeyinin yiiksek olmasi tarim sektoriinde yasanan kaza sayist oraninin diistik

kalmasina neden olacaktir.
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Sekil 4.10. Kaza yapanlarm egitim durumlari

4.2.3. Siiriicii belgesine sahip olma oram

Cumra Ilgesinde meydana gelen kazalarda traktorii kullanan kisinin siiriicii
belgesi sinifina ait elde edilen veriler Sekil 4.11°de verilmistir. Traktor kullanicilarmin
F smifi siiriicii belgesine sahip olmasi gerekirken, yasal olarak traktorii kullanabilmek
icin ise B, C, D veya E smnifi siiriici belgelerinin bir tanesine sahip olmasi yeterlidir.
Kaza yapan kazazedelerin %72.10’unun siiriicii belgesinin oldugu, %27.90’mm ise
herhangi bir siirlicii belgesinin olmadig1 tespit edilmistir. Baska bir deyisle %27.90°lik
bir oranda, siiriictilerin ehliyetsiz oldugu goriilmektedir. Bu durumun kazalarin meydana
gelmesinde 6nemli bir paymin oldugunu vurgulayabiliriz. Yiicel (2012), Erzurum ilinde
yaptig1 calismada tarim is kazasi yapanlari %52 sinin siiriicli belgesine sahip oldugunu
%48’1nin ise siiriicli belgesinin bulunmadigini tespit etmistir. Bu sonuclarin benzerlik

gosterdigini belirtebiliriz.

4.2.4. Tanm is kazalarina karisanlarin durumu

Kazanin meydana geldigi esnada kazazedelerin durumu Sekil 4.12°de
goriilmektedir. Kazazedelerin %65.10’luk bir oranla kaza esnasinda traktor ve tarim
makinesi kullandig1 belirlenmistir. Bunu %7’lik oranlarla kazazedenin kaza esnasinda
yevmiyeci olarak ya da kendi isinde ¢alistigi ve yapilan tarimsal faaliyeti izledigi,

%9.30’unun ise herhangi bir nedenle kaza yerinde oldugu tespit edilmistir.
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Sekil 4.11. Kaza sirasmda traktorii kullananm siirticii belgesi smnifi

Ayrica verilerden elde edilen %2.30’luk oranlarla, kazazedelerin traktor
stiriiclistiniin yaninda bulundugu, tarim arabasi ile tarlaya gittigi ve bigerdoverin tarlada

calismasi esnasinda kontroliinii yaptig1 seklinde saptanmuistir.
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Sekil 4.12. Kaza esnasinda kazazedelerin durumu

Ulkemizde yapilan diger arastirmalarda kazalarda ilk siray1, kazazedelerin kaza
aninda traktor ve tarim makinesi kullandig1 seklinde belirlenmistir. Bu oranlar1 ise

Biilbiil (2006) %93 ve Yildirim (2014) ise %60 olarak saptamiglardir.
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4.3. Tarim is kazasinin meydana geldigi traktor ve tarim makinesi

4.3.1. Traktor ve tarim makineleri

Anket sonucunda belirlenen kazalarin en biiyiik oranmi (%41.90) traktorle
gerceklesen kazalar olusturmaktadir. Traktorle yasanan kazalar, takla atma, devrilme ve
carpigsma (trafik kazasi) seklinde gerceklesmistir. Biilbiil (2006), ¢alismasinda meydana
gelen traktor kazalarmin %68’inin devrilme, takla atma ve sarampole yuvarlanma
seklinde oldugunu vurgulamastir.

Traktorle caligma esnasinda gergeklesen kazalari, %20.90’lik bir oranla tarim
arabasi ile gerceklesen kazalar izlemektedir. Bu kazalarin biiylik bir boliimii traktoriin
cektigi tarim arabasinin iginde tasman insanlarin, yaralanmalar1 ya da 6lmeleri seklinde
olmustur.

Meydana gelen kazalar1 %9.30’luk oranla harman makinesinde ve %4.7°lik
oranla da bicerdoverde gerceklesen kazalar izlemistir. Bunlar1 Sekil 4.13°de goriilen
tarim makinesi ¢esitleriyle meydana gelen tarim is kazalar1 takip etmistir.

Kazaya karisan tarim makinelerinin (23 adet) fiziki durumu ile ilgili soruya
verilen cevaplar %26.08 oraninda ¢ok iyi, %43.49 oraninda iyi ve %30.43 oraninda orta

seklinde tespit edilmistir.
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Sekil 4.13. Kazanin gergeklestigi traktor ve tarim makineleri oranlari
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4.3.2. Kazaya karisan traktor ve bicerdoverler ile ilgili veriler

Anket verilerinin degerlendirilmesi sonucunda, kazaya karisan traktor ve
bicerdoverin durumu ile ilgili elde edilen veriler Cizelge 4.1°de goriilmektedir. Cizelge
4.1’in incelenmesiyle, kazaya karigsan traktor ve bigerdoverlerin %48.80’ninde trafik
sigortasinin  ve %44.20’sinde ise trafik muayenesinin bulunmadigi goriilmektedir.
Yildirim (2014) yaptig1 ¢alismada kazaya karisan traktorlerin %66.55’inde trafik
sigortasi olmadigini belirlemistir.

Cumra llgesindeki traktdrlerin %53.66’sinda kabin olmadigi, kabin bulunan
traktorlerin disindaki, traktdrlerin ise sadece %4.70’inde koruyucu bir emniyet ¢atisinin
bulundugu, baska bir ifade ile traktorlerin %48.78’inde kabin ve koruyucu bir emniyet
catisinin olmadigr belirlenmistir. Konu ile ilgili Biilbiil (2006) ¢aligmasinda, kazaya
karigan traktorlerin %96’sinda standart bir kabin ve koruyucu muhafaza olamadigini
belirlemistir. Ulkemizde 2002 yilinda yiiriirliige giren kanunla, iiretilen ve satis1 yapilan
traktorlerde kabin veya emniyet c¢atis1 bulunma zorunlulugu getirilmistir. Kabin ve
giivenlik catisy, kaza aninda traktor siirliciisiiniin giivenligini saglayan en Onemli
unsurlardir. Ancak kazaya karisan traktorler incelendiginde, sadece 2005 model ve
istiindeki traktorlerin parktaki oranmin %13 olmasi, kazalarda traktor operatdriiniin
O0lim oranmnin fazla olmasina neden olmustur. Ayrica traktorlerin zaman i¢indeki
gelisiminde  kazalarin  Onlenmesini  yonelik  herhangi bir uygulamaya da

rastlanmamaktadir.

Cizelge 4.1. Kazaya karigan traktor ve bigerddverin trafige uygunlugu

Traktor / bicerdover Var (%) Yok (%)
Trafik sigortasi 51.20 48.80
Trafik muayenesi 55.80 44.20
Uyarici tepe lambasi 53.50 46.50
Periyodik bakimi 95.30 4.70
Traktorde standart kabin 46.34 53.66

Tarimm araglarinin %46.50°sinde uyaric1 tepe lambasmin olmadigi goriilmekte,
traktoriin fark edilmesini saglayan bu aydinlatma lambalarmin olmamasi kaza riskini
artrmaktadir. Traktorlerin yol durumunda yaptig1 kazalarda, traktorlerin bakim
durumlar1 6nemlidir, ancak anket kapsaminda sadece araclarin %4.70’inde periyodik

bakimlarmin yapilmadig: belirlenmistir.
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4.3.3. Kazaya karisan araclarin yil ve markalar

Kazaya karigan traktorlerin yaslar1 Sekil 4.14°de verilmistir. Sekil 4.14’iin
incelenmesiyle, %9.3’liikk bir oranla kazaya karisan traktorlerin 1973 model oldugu,
bunu sirasiyla %4.7’lik oranlarla 1967,1969, 1974, 1975, 1976, 1984, 1987, 1996 ve
1998 model traktorlerin oranlarmin izledigi belirlenmistir. Burada dikkat ¢ekici husus
kazaya karigan 2005 model ve lstii traktorlerin oraninin %17.07 oldugudur.

Arastirma sonucunda tarim is kazasina karigan traktorlerin markalarinin en
yiiksek oranlarla %37.20’sinin Fiat, %18.60’min Massey Ferguson ve %14’{iniin
Tiimosan oldugu Sekil 4.15’de goriilmektedir.
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Sekil 4.14. Kazaya karisan traktorlerin modelleri
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Sekil 4.15. Kazaya karisan traktorlerin markalari
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4.3.4. Traktor ve bicerdoverlerin bakim durumu

Anket sonucunda traktor ve bigerdoverlerin garanti siiresinin bittigi ve bakim
islerinin igletme imkanlari ile (%95.30) zamaninda yapildig1 bulunmustur.

Kazaya karigsan traktor ve bigerdoverlerin en son bakimlarinin %72.10’luk bir
oranla kazadan alt1 ay 6nce, %23.30’unun kazadan bir ay 6nce ve %2.30’luk bir oranla
da bir y1l once yapildig1 bildirilmistir. Bir adet tarim isletmesinde ise bakim isleminin

yapilmadigi belirlenmistir (Sekil 4.16).
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Sekil 4.16. Traktor ve bigerdoverlerin bakim zamanlar1

4.4. Tarimsal kazamin meydana gelisi

Meydana gelen kazalarin %55.80’inin  yetkili bir kuruma bildirildigi,
%44.20’sinin ise bildirilmedigi tespit edilmistir. Yetkili kurumlara bildirilmeyen kazalar
genellikle Jandarmanin sorumluluk boélgelerinde gerceklesen kazalardir. Ciinkii
karayolunda meydana gelen kazalarin kayitlari ilgili Trafik Subelerince kayit altina
almmaktadir. Bildirilmeyen kazalarda genellikle traktoriin sigortasi bulunmamasmin
(%48.80), meydana gelen yaralanmalarin hafif olarak atlatilmasinin ve kazada biiyiik
bir maddi hasar olusmamasinin etkisi bulunmaktadir.

Arastirma sonucunda tarimsal kaynakli gerceklesen kazalarin %46.50’sinde

maddi hasar olustugu belirlenmistir. Kazanin meydana geldigi giin kazazedelerin
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%93’liik bir boliimiinde herhangi bir saglik probleminin olmadigi, sadece %3’liik bir

boliimiiniin ise asir1 derecede yorgun oldugu saptanmastir.

4.4.1. Kazanin meydana geldigi y1l

Tarim 1§ kazalarmin meydana geldigi yillarm dagilmi  Sekil 4.17°de
goriilmektedir. Ilgili seklin incelenmesi ile ilgede meydana gelen kazalarin son 20 yili

kapsadig1 ve son 10 yilda ise kazalarm yaklasik %70’inin ger¢eklestigi anlasilmaktadir.

Yillara gére dagibwm (%)

RINRNNE

T T T T T T T T T I 1 J
1997 1998 1999 2000 2002 2003 2004 2008 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2016

Sekil 4.17. Kazalari meydana geldigi yillar

4.4.2. Kazamin meydana geldigi yer

Kazanin meydana geldigi yer ile ilgili bilgiler Sekil 4.18’de verilmistir. Anket
kapsaminda belirlenen tarimsal kaynakli kazalarin 9%39.50’si tarlada caliyma sirasinda,
%23.30’u ise karayolunda meydana gelmistir. Bu yerleri %11.60’lik oranlarla isletme
merkezi ile tarla yolu takip etmistir. Bunlar1 %9.30 ile koy yolunda ger¢eklesen kazalar
takip ederken, en diisiik oran ise %4.70’lik deger ile tren yolunda gerceklesmistir.
Biilbiil (2006) calismasinda kazanin meydana geldigi yeri en yiiksek oranla (%44)

tarlada calisma esnasinda oldugunu tespit etmistir.
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Sekil 4.18. Kazanm meydana geldigi yer

Tarlada ¢alisma esnasinda meydana gelen kazalar, traktor ile ¢alisilan bir tarim
makinesinde gerceklesmistir. Yolda olusan kazalar ise traktor siiriiciisiiniin hatasindan
kaynaklanmakta, bu hatalarda genellikle traktoriin dikkatsiz olarak kullanilmas1 sonucu
devrilme ya da yoldan ¢ikma olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Isletme merkezinde olusan
kazalar1 da park halinde bulunan traktdr veya tarim arabasinin {izerinden diisen

kazazedeler olusturmaktadir.

4.4.3. Kaza zamani

Arastirma sonucunda belirlenen tarimsal kaynakli kazalarin en yiiksek oranmi
0gleden sonra (%58.10) gerceklesen kazalar almaktadir. Kazalarin en diistik oranda ise
aksam vaktinde (%2.30) ger¢eklestigi Sekil 4.19°’un incelenmesiyle anlagilmaktadir.
Kazalarin meydana geldigi en yliksek 6gleden sonra oranini, 6gle vakti zaman dilimi
%20.90’lik bir oranla, sabah vakti zaman dilimi %14’liik oranla ve gece vakti zaman
dilimi ise %4.70’lik bir oranla izlemistir. Yildrim (2014) c¢alismasinda kazalarin
meydana geldigi en biiylik orandaki zaman dilimini 6gleden sonra (%31.80) olarak
bulmustur. Ogleden sonra gerceklesen zaman diliminde kazazedelerin genellikle 6gle
yemeginden sonra gerekli dinlenmeye zaman ayirmadan tarimsal faaliyetlerine devam

etmesinin neden oldugu disiintilmektedir.
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Sekil 4.19. Kazanin meydana geldigi zaman dilimi

4.4.4. Kazamin meydana gelis sekli

Kazanm olus tarz1 ile ilgili veriler Sekil 4.20°de goriilmektedir. Sekil ’in
incelenmesiyle, %34.90’lik yiiksek bir oranla ger¢eklesen kazalar devrilme olarak
gerceklesmistir. Meydana gelen tarim makinalar1 kazalarinda traktoriin devrilmesi,
tarimsal iiretim doneminde traktdriin ve tarim arabasmin asir1 yiik tasmmasindan
kaynaklanmaktadir. Bu arastirmada da tarim arabasi ile devrilme seklinde gergeklesen
kazalarin %37.50'sinde tarim arabasinin asir1 sekilde ytliklendigi belirlenmistir. Lehtola
(1992) tarim i1s kazalari ile ilgili yaptig1 calismada 6liimle sonuglanan kazalarin oranini
%358.6’s1nin traktdr devrilmesi sonucu oldugunu belirlemistir.

Meydana gelen tarimsal kazanin %30.20’lik bir degeri, viicudun bir kisminin bir
makine pargasi tarafindan koparilmasi seklinde gerceklesmistir. Traktor kuyruk milinin
saftla veya tarim makinesinin iletiminde kullanilan kayis kasnakla tahriklerde, donen
parcalarin muhafazasinin olmamasi ve ¢alisanlarin uygun olmayan is elbiseleri bu tiir
gerceklesen kazalarda biiyiik bir risk olusturmaktadir.

Kazalarin olusumunda diger oranlar %18.60°lik degerle carpma, %11.60’lik
degerle ¢igneme ve %2.30’luk degerlerle traktoriin ii¢ nokta aski sistemine sikisma ve

bigcerddverin ¢arpmasi olarak gerceklesmistir.
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Sekil 4.20. Kazanin meydana gelis sekli

4.4.5. Maddi hasar durumu

Arastirma kapsaminda gerceklesen kazalarin %7’sinin ¢ok hasarli, %18.60’1nin
orta seviyede hasarli ve %20.90’mnm az hasarli olarak gerceklestigi tespit edilmistir.
Gergeklesen kazalarin %53.50’sinde ise herhangi bir maddi hasar olugsmamistir (Sekil
4.21). Yicel (2012) aragtirmasinda, meydana gelen kazalarin %27’sinin hasarsiz,

37’sinin ise az hasarli oldugunu belirlemistir.
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Sekil 4.21. Kazalarm hasar durumu
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4.4.6. Kazamin meydana geldigi yiizey durumu

Anket kapsaminda tarimsal kazalarin meydana geldigi yiizey durumuna verilen
cevaplarin %4.70’inde zeminin kaygan ve %95.30’unda ise zeminin kuru oldugu tespit
edilmistir.

Kazanin meydana geldigi yiizey tipleri incelendiginde, %67.40 oraninda
kazalarm toprak kosullarda, %25.60 oraninda asfalt ve %7 oraninda ise yesil bitkinin
bulundugu tarla kosullarinda gerceklestigi belirlenmistir (Sekil 4.22). Asfalt da
meydana gelen kazalar biiyiik bir oranda traktoriin diger tasitlarla karistigi trafik kazasi
olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Biilbiil (2006) yiiksek lisans tezinde, meydana gelen
kazalarda yiizey tipinin % 71’inin toprak % 29’unun ise asfalt da meydana geldigini

belirlemistir.
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Sekil 4.22. Kazanin meydana deldigi yiizey tipi

Kazalarin gergeklestigi ylizey sekline ait elde edilen sonuglar Sekil 4.23’de
verilmistir. Sekilde gorildiigii gibi traktor ve bigerdoverlerin karistig1 34 kazaya ait
veriler degerlendirildiginde, kazalarin %29.40°1 stabilize, %23.50’si egimli, %17.60’1
asfalt, %14.70°1 viraj, %2.90"1 siirtilmiis tarla ve %5.90’arlik oranlarla kasisli ve diiz

tarlada meydana geldigi tespit edilmistir. Perktas (2007) arastirmasinda, traktorlerin
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karigtig1 trafik kazalarinda meydana gelen kazalarin yaklasik %15’inin asfalt zeminde

ve %85 1nin ise stabilize yolda meydana geldigini bildirmektedir.
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Sekil 4.23. Kazanin meydana geldigi yiizey sekli

4.5. Kazaya karisan tarim makinesinin kaza anindaki durumu ve kazanin nedeni

Tarimsal kaynakli kazanin meydana geldigi andaki traktor, bicerdover ya da
tarim makinesinin c¢alisma durumu Sekil 4.24°de verilmistir. Asagidaki seklin
incelenmesiyle olusan kazalarin %46.50’sinin tarim makinesinin kullanimi esnasinda
gerceklestigi sonucuna ulasilmistir. Diger bir yiiksek oran ise %39.50’lik bir degerle yol
durumunda ve %7’lik oranla park halinde iken kazalarin gerceklestigi goriilmektedir.
Belirlenen %2.30’luk en diisiik oranlar ise makinenin tamir ve bakimi, makinenin
ayarlanmasi ve calisma esnasinda makinede olusan tikanmalar1 temizlerken meydana
geldigi tespit edilmistir.

Anket sonucunda, Cumra Ilcesinde meydana gelen ve tarim makinelerinin
karistig1 kazalarin nedenleri asagidaki Sekil 4.25°de verilmistir. Verilen cevaplar
arasinda 9%32.60’likk oranin dikkatsizlik, %20.90’lik oranin kuyruk mili kazalari,
%11.60’lik oranlarin asir1 yiikleme ile zemin bozuklugu ve %7’lik oranm ise gerekli
giivenlik tedbirlerinin alinmamasi1 seklinde siralandigi goriilmektedir. Bu cevaplar
arasinda en diisiik oranlar incelendiginde ise asir1 hiz (%4.70) ve kayis kasnaga bir

organin kaptirilmasi (%2.30) olarak saptanmustir.
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Sekil 4.24. Kazazedenin kaza aninda yaptigi is
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Sekil 4.25. Meydana gelen kazalarin nedenleri

Kazaya karigan traktor ile insan tasman toplam alt1 kazanin yarisinda insanlarin
traktor ¢camurlugu tlizerinde, diger ii¢ kazada ise insanlarin tarim arabasinda tasindigi
bulunmustur. Viicudun herhangi bir b iimiinii traktoriin saftina ya da tarim makinesinin
hareket iletim sitemine kaptirarak meydana gelen kazalarm %23.26’sinda, ceket veya
gomlek kolunun kaptirilmasi (8 adet kaza), basoOrtlistiniin kaptirilmasi (1 adet) ve
pantolonun kaptirilmasi (1 adet) seklinde gerceklesmistir. Yiicel (2012), Erzurum Ilinde

traktoriin kuyruk milinden saft veya kayis kasnakla tahrik edilen tarim makinalari
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calismalarinda viicudunu veya elbisesinin bir pargasini ekipmana kaptiran kazazedelerin
meydana gelen kazalarin %18’ini olusturdugunu, ayrica %13’liik bir oranla tarim alet
makinasindan diisme olaylarm da traktoriin yol durumunda ¢amurlugundan veya tarim
arabasindan insanin diismesi seklinde gergeklestigini bildirmektedir.

Kazanin meydana geldigi tarim makinesinin hareketli olan aksamlarmin (saft ve
kayis-kasnak) muhafazalar1 i¢in sorulan soruya (15 kaza icin) %46.70 oraninda
koruyucu muhafazanin sokiildiigii, %40’min koruyucu muhafazasmm bulundugu ve

%13.30’unda ise orijinalinde bulunmadig1 cevaplar1 verilmistir.

4.6. Kazadan etkilenme durumu

4.6.1. Kazay1 yapanlarin fiziksel olarak etkilenme oranlan

Tarmmsal is kazasini yapan kazazedenin, kazadan etkilenme durumu Sekil
4.26°da verilmistir. Kazay1 yapan kazazedelerin %32.60’min kazadan hig etkilenmedigi,
baska bir ifade ile yaralanmadig1 yine ayn1 orandaki kazazedenin kazay1 hafif yarali ve
%]11.60’min ise agwr yarali olarak atlattigi bulunmustur. Ayrica, kaza yapan
kazazedelerin %7’sinin fiziksel olarak engelli kaldig1 ve %16.30’unun ise vefat ettigi
belirlenmistir. Oztiirk(2008) ise Tokat Ilinde meydana gelen tarim is makinalari

kazalarmin %34’iinilin 6liimle sonu¢landig1 belirlemistir.
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Sekil 4.26. Kazay1 yapan kazazedelerin fiziksel etkilenme durumu
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Kazaya karisan diger 33 kazazedenin durumu incelendiginde, 20 kazazedenin
(%60.61) kazadan etkilenmedigi, 11 kazazedenin (%33.33) hafif yarali, 1 kazazedenin
(%3.03) agir yarali ve yine 1 kazazedenin (%3.03) vefat ettigi belirlenmistir. Genel bir
degerlendirme ile kazaya karisan tiim kazazedelerin %44.74’liniin kazadan hic
etkilenmedigini  ve  %9.21'nin  ise kazazedenin Oliimiiyle sonuglandigini
vurgulayabiliriz.

Meydana gelen ve 6liimle sonuglanmayan 36 adet kazadan, kazazedelerin viicut

kisimlarmin etkilenme durumu Sekil 4.27°de verilmistir.

= Bir eli

s Avyaklardan biri
Bacaklardan biri

= Bag bolgesi

= Gogiis bolgesi

Kol kayb:

» Cesitli verlerinden
hafif varalanma

Sekil 4.27. Yaralanan kazazedelerin kazadan etkilenen viicut kisimlari

Yukaridaki Sekil 4.27°nin incelenmesiyle elde edilen verilere gore kazazedelerin
en yiksek oranda bir elinin (%22.75), bacaklarindan birinin (%22.72) ve gogis
bolgesinin (%13.64) zarar gordiigii anlasilmaktadir. Bunlar1 en diisiik oranda (%9.09)
bas bolgesinde goriilen yaralanma ve kol kaybi seklinde olusan yaralanma oranlari

1zlemistir.

4.6.2. Kazazedeye ilk yardim uygulamasi

Cumra Ilgesinde meydana gelen tarimsal kaynakli traktdr ve tarrm makineleri
kazalarmin %37.20’sinde ilk yardim uygulamasiin yapildig1 (16 kaza), meydana gelen
kazalarm %62.80’inde (27 kaza) ise ilk yardim uygulamasinin yapilmadigi sonucuna
ulasiimugtrr. Ik yardim uygulamasi yapilan kazalarm %25’inde (4 kaza) ilk yardimimn
kaza yerinde bulunan kisiler tarafindan yapildigi, kazalarin %75’inde ise (12 kaza) ilk

yardim uygulamasinin saglik ekipleri tarafindan yapildig: tespit edilmistir.
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4.6.3. Kaza yapanlarin ¢calismadig siire

Tarimsal kaynakli kaza yapan ve kaza yapanin Olimiiyle sonuglanmayan
kazalarda, kazazedelerin %47.22’si kazadan sonra bir hafta ¢alisamamistir. Bu orani
%19.44’likk oranla {i¢ aylik, %11.11’lik oranlarla bir aylik ve alt1 aylik calisgamama
siireleri izlemistir. En diisiik c¢alisamama oranlar1 ise iki ve ii¢ hafta seklinde
belirlenmistir. Alt1 aydan fazla calisamayanlarin orani ise %35.56’lik bir oranda

gergeklesmistir (Sekil 4.28).
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Sekil 4.28. Yaralanan kazazedelerin kazadan sonra ¢alismadiklar siire

Kazaya karisan diger kazazedeler i¢in saglikli veri elde edilemedigi i¢cin kazadan

sonra ¢alisamadiklari siire ile ilgili herhangi bir degerlendirme yapilmamaistir.

4.6.4. Kaza yapanlarin psikolojik durumu

Kazalarda yaralanan kazazedelerin kazadan sonra etkilenme durumu Sekil
4.29’da goriilmektedir. Elde edilen verilerine gore o0liimle sonuglanan tarim is kaynakl
kazalarin disinda, kaza yapan kazazedelerin %13.90’min kazadan sonra psikolojik
olarak etkilendigi sonucuna ulasilmistir. Kazadan sonra kazazedelerin %38.90’1mnin ayn1
makineyi tedirgin olarak kullandiklar1 ve %47.20’sinin ise kazadan hi¢ etkilenmedigi

tespit edilmistir
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Sekil 4.29. Yaralanan kazazedelerin kazadan sonra etkilenme durumu
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5. SONUCLAR VE ONERILER

5.1 Sonuclar

Konya Ili Cumra Ilgesinde son 20 yilda meydana gelen kazalarda, kazaya
karisan insan sayist 1 ile 12 arasinda degismis ve kaza basma 1.74 insan kazadan
etkilenmistir. Bu saymin yiliksek olmasinda, tarim arabasinda ve traktdrde insan
tasinmasi etkili olmustur. Tarim isletmelerinin kiigiik aile isletmesi olmasindan dolay1
kazaya karisanlarin %81.40’1 aile bireyidir. Bu nedenle kazadan etkilenen kazazedelerin
arasinda her yas grubundan insan bulunmaktadir. Ayrica kaza yapanlarin sadece %7’si
iiniversite mezunu olup, %27.90’min ise siiriicii belgesinin olmadigi tespit edilmistir.

Arastirma sonucunda belirlenen kazalarin %41.90°1 traktorle gerceklesmistir.
Traktorle yasanan kazalar, takla atma, devrilme ve carpisma (trafik kazasi) seklinde
olmustur. Buna karsilik traktorlerin %48.78’inde kabin ve koruyucu bir emniyet
catisinin olmadig1 belirlenmistir. Ayrica kazaya karigan 2005 model ve {istii traktorlerin
parktaki oraninin %13 olmasi, yasanan kazalardaki operatér Oliimlerinin fazla
olmasinda etkili olmustur. Bu nedenle traktorlerde hurda tesviki c¢ikarilmali ve
ekonomik Omriinii tamamlamis ve gilivenlik agisindan problemli olan traktorlerin
degistirilmesi saglanmalidir. Ek olarak kabin veya koruyucu bir emniyet ¢atis1 olmayan
traktdrlere, bunlarin takilmasi i¢in hibe veya tesvik programu ile destek verilmelidir.

Iicede gerceklesen kazalarm %44.20’sinin yetkili bir kuruma bildirilmedigi
tespit edilmistir. Kayit altina alinmayan bu kazalar genellikle Jandarmanin sorumluluk
bolgelerinde gerceklesen kazalardir. Bu kazalarm tutanaklarinin tutulmamasinda,
traktoriin sigortast bulunmamasmin (%48.80), meydana gelen yaralanmalarin hafif
olmasinin ve kazada maddi hasar olusmamasinin etkisinin oldugu diisiiniilmektedir.

Arastirma Bolgesinde gergeklesen kazalarin %39.50°si tarlada calisma sirasinda,
%23.30’u karayolunda, %11.60’1 isletme merkezinde, yine %11.60°1 tarla yolunda,
%9.30’u kdy yolunda ve %4.70’lik bir orani ise tren yolunda gerceklesmistir. Gerek bir
tarim makinesi ile ¢aligmada, gerekse yolda operator hatasindan kaynaklanan kazalarin
temel nedeninin dikkatsizlik oldugu, isletmede ve park halindeki kazalarin nedeni ise
gerekli 6nlemlerin alinmamasindan dolayr meydana geldigi anlasilmistir.

Meydana gelen tarimsal is kazalarmin %58.10’u 6gleden sonra olmustur. Bunun
nedenini, ireticilerin 6gle yemegi yedikten sonra viicutta agirlik hissetmeleri neden

olmustur. Ozellikle tarmmsal faaliyetlerin sabah erken baslamasi, calisanlarm &gle
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vaktine kadar acikmalar1 ve gerekli molalarm verilmemesi sonucu, 6gleden sonra
calisma esnasinda dikkatlerinin dagilmasmin etkisi oldugu soylenebilir.

Kazalarin %34.90’1 devrilme olarak ger¢eklesmistir. Bu durum devrilme
esnasinda, gerek traktoriin camurlugu iizerinde ve gerekse tarim arabasinda insan
tasinmasinin olduke¢a riskli oldugunu gostermektedir. Kazalarin %30.20’sinde ise
viicudun bir kismmm bir makine pargasi tarafindan koparilmasi seklinde
gerceklesmistir.

Traktor ve bicerdoverlerin karistigr (34 kaza) kazalarin %29.40°1 stabilize,
%23.50°s1 egimli, %17.60’1 asfalt, %14.70’1 viraj, %2.90’1 siiriilmiis tarla, %5.90’1
kasisli ve yine %5.90°1 diiz tarlada meydana gelmistir.

Kazalarin %46.50’s1 tarim makinesinin kullanimi esnasinda, %39.50’si yol
durumunda, %7’s1 park halinde, %2.30’luk en diisiik oranlar ile makinenin tamir ve
bakimi, makinenin ayarlanmasi ve calisma esnasinda makinede olusan tikanmalari
temizlerken meydana gelmistir.

Yasanan kazalarin nedeni olarak %32.60°lik oranda dikkatsizlik, %20.90°lik
oranda kuyruk mili kazalari, %11.60’lik oranda asir1 yiikkleme ile zemin bozuklugu,
%7’lik oranda gerekli gilivenlik tedbirlerinin alinmamasi, %4.70 oraninda asir1 hiz ve
%2.30 oraninda ise kayis kasnaga bir organin kaptirilmasi olarak belirlenmistir.

Kazaya karigan traktor ile insan tasman toplam alt1 kazanin yarisinda insanlarin
traktor ¢camurlugu tlizerinde, diger ii¢ kazada ise insanlarin tarim arabasinda tasindigi
bulunmustur. Viicudun herhangi bir b6 iimiinii traktoriin saftina ya da tarim makinesinin
hareket iletim sitemine kaptirilmasi ile meydana gelen kazalarin ceket veya gomlek
kolunun, basortiisiiniin kaptirilmasi ve pantolonun kaptirilmas: seklinde gerceklestigi
tespit edilmistir. Tarim makinesinin hareketli olan aksamlarinda ise meydana gelen
kazalarin yaklasik yarisinda koruyucu muhafazanm sokiildiigii bilgisine ulasilmistir. Bu
nedenle tarim makinelerinin saft mafsallarinin koruyucu muhafazasi takilarak koruma
altma almmali ve koruyucu muhafazanin dénmemesine dikkat edilmelidir. Ayrica
calisanlarin uygun kiyafetler giyerek donen makine parcalarina takilabilecek bol
elbiseler giymemelerine dikkat etmelidirler.

Tarmmsal is kazasmi yapan kazazedenin, %32.60’min kazadan etkilenmedigi,
yine ayni oranda kazazedenin kazayr hafif yarali olarak atlattigi, %11.60’mmn agir
yaralandigi, %7’sinin fiziksel olarak engelli kaldig1 ve %16.30’unun ise vefat ettigi
saptanmistir. Kazadan etkilenen diger insanlarin durumu incelendiginde ise 20

kazazedenin (%60.61) kazadan etkilenmedigi, 11 kazazedenin (%33.33) hafif
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yaralandigi, 1 kazazedenin (%3.03) agir yaralandig1 ve yine 1 kazazedenin ise (%3.03)
vefat ettigi sonucuna ulasilmistir. Oliimle sonu¢lanmayan 36 adet kazada, kazazedelerin
bir elinin (%22.75), bacaklarindan birinin (%22.72), gogiis bolgesinin (%13.64), bas
bolgesinin (%9.09), kol kayb1 (%9.09) ve c¢esitli yerlerinden hafif yaralanma (%18.16)

seklinde oldugu belirlenmistir.

5.2 Oneriler

Ulkemizde bulunan tarmm isletmeleri genellikle aile isletmesi seklindedir. Bu
nedenle aile tiyeleri biiyiik oranda kaza riski tasimaktadir. Bu durum neticesinde tarim
isletmelerinde 15 saghigi ve gilivenligi konularinda kesinlikle egitim faaliyetlerine
baglanmalidir.

Tarmmsal iiretim yapan iireticilerle temasta olan tarim il ve ilce miidiirliiklerinde
calisan ziraat miihendislerinin i saghgi ve giivenligi konusunda oOncelikle egitim
almalar1 ve sonrasinda ciftcileri egitmeleri gerceklestirilmelidir. Konya ili ve Bolge
Illeri icin Konya Ovas1 Projesi Bolge Kalkinma Idaresi Baskanligi (KOP) devreye
sokularak, bu egitim planlamalarmin yapilmasi saglanmalidir.

Tarmmsal tretimde aktif olarak kullanilan, kabin veya koruyucu bir emniyet
catis1 olmayan eski model traktorlere, bu koruyucu yapilari takilmasi devlet politikas1
olarak ele alinmalidir.

Tarimmsal kazalarin azaltilabilmesi i¢in yiiriitiilecek calismalarin genis kitlelere
ulasmas1 gerekmektedir. Bu nedenle, televizyon araciligiyla yaygin egitim
calismalarinin diizenlenerek yazili ve siirekli olarak tarimsal is kazalarmni onlemeye
yonelik yayinlar ¢ikarilmalidir.

Tarim makinalar1 iireten firmalar yaptiklart ARGE ve tasarim ¢aligmalarinda,
meydana gelen tarim is kazalarmi dikkate alarak bu dogrultuda giivenlik sistemleri
gelistirmelidirler.

Tarim arabalarmin yiik kapasitelerinin agilmasi halinde uyar1 verecek sensorler

ile donatilmalidir.
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EKLER
EK-1 Uygulanan Anket Formu

TRAKTOR VE TARIM MAKINELERI iS KAZASI ANKET FORMU

Bu anket Konya ili Cumra ilcesinde Tarim Makineleri ile Calisma Esnasinda Gerceklesen

is Kazalarim incelemek icin vapilmaktadir.

Bu anket bir yiiksek lisans tez calismasidir.

Ankete katilanin Adi-Soyadi: ... Koyii: oovveniiiii
1. Meydana gelen kaza bitkisel {iretim mi yoksa hayvansal iiretim isleminin yapildig1 sirada
meydana gelmistir?

1) Bitkisel {iretim islemi 2) Hayvansal iiretim iglemi

2. Kazanin meydana geldigi isletmenin islemekte oldugu tarimsal arazi varlig1 ne kadardir?

Tarimsal arazi varligi Sulu (da) Kuru (da) Toplam (da)

3. Kazanin meydana geldigi isletmenin hayvan varligi ne kadardir?

Biiyiikbag hayvan sayisi

Kiigiikbag hayvan sayisi

4. Kazanin meydana geldigi yerlesim birimi L ettt

5. Kazanin meydana geldigi ay - y1l e [ e

6. Kazanimn kayit durumu

1) Herhangi bir yetkili kuruma bildirildi 2) Buna gerek duyulmadi

7. Meydana gelen kazadan etkilenen / karisan kisi sayis1 kag kisidir?

11 2)2 3)3 4)4 5)5 6)Diger............
8. Kazaya karisan kisi;

1) Aile bireyi  2) Isletmede gegici is¢i 3) Isletmede daimi is¢i 4) Diger .........................

9. Kazaya kariganlarin:

Cinsiyeti (E/K) Yasi
1. Kisi
2. Kisi
3. Kisi
4. Kisi
5. Kisi
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10. Kazaya karisanlarin egitim durumu nedir?

Okur-Yazar Degil | Okur-Yazar | Ilk Orta Lise Universite

1. Kisi

2. Kisi

3. Kisi

4. Kisi

5. Kisi

11. Kaza motorlu arag ile meydana gelmis ise kazaya karisanlarin siiriicii belgesi sinif1 ve siiresi
ne kadardir?
1. Var 2. Yok

12. Kaza esnasinda kazazede / kazazedeler ne yapmaktadir?

1. kisi | 2.kisi | 3. kisi | 4. kisi | 5. kisi

1) Traktorii kullantyordu

2) Tarim alet-makinesini kullaniyordu

3) Operatoriin yanindaydi

4) Tarim arabasi ile igin yapilacagi yere gidiyordu

5) Yevmiyeci / Kendi isinde is¢i olarak ¢alisiyordu

6) Yapilan isi izliyordu

7) Herhangi bir sebeple kaza yerindeydi

8) Diger ( Belirtiniz )

13. Kazanin meydana geldigi tarim makinesi asagidakilerden hangisidir?

1) Traktor 2) Bigerdover

3) Giibre dagitma makinesi 4) Tlaglama makinesi

5) Ekim makinesi 6) Balya makinesi

7) Silaj makinesi 8) Santrifiij su pompasi

9) Pulluk 10) Harman makinesi

11) Sap toplamali saman yapma makinesi 12) Tarim arabasi (Rémork)

13) Toprak frezesi (Rotovator) 14) Yem hazirlama makinesi

15) Sap parcalama makinesi 16) Kiiltivator ( Kazayagi )

17) Diskli tirmik (Diskaro, Gobledisk vb.) 18) Tirpan

19) Patates dikim makinesi 20) Patates sokiim makinesi

21) Toprak burgusu 22) Pancar sokme makinesi

23) Cayir bigme makinesi 24) Kuyruk milinden hareketli derin kuyu pompast
25) Kabak ¢ekirdegi ¢ikarma makinesi 26) Ciftlik giibresi dagitma makinesi
27) Helezonlu gotiiriiciiler 28) DIZer.ccveeieeeeeiieie e

14. Kazaya karisan ara¢ tarim makinesi ise makinenin genel fiziki durumu nasildir?
1) Cok iyi 2) lyi 3) Orta 4) Koti 5) Cok kotii
15. Kazaya karisan traktdriin trafik sigortasi var mi?

1) Evet 2) Hayr
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16. Kazaya karisan arag traktdr ise standart bir kabini var midir?

1) Evet 2) Hayir ( Cevap evet ise 17. soruyu cevaplamayinmz. )

17. Kazaya karisan traktdrde standart bir kabin yok ise emniyet ¢atist var midir?

1) Evet 2) Hayr

18. Kazaya karisan arag traktor ise zorunlu trafik muayenesi yaptirildi mi?

1) Evet 2) Hayr

19. Kazaya karisan arag traktdr veya bigerddver ise uyarici tepe lambasi var midir?
1) Evet var 2) Hayir yok

20. Kazaya karisan arag traktor ise traktoriin model yili ve markasi ve ne kadardir?

Traktdriin model yili

Traktoriin markasi

21. Kazaya karisan arag¢ bigerdover ise bigerdoverin model yil1 ve markasi nedir?

Bigerddverin model yili

Bigerdoverin markasi

22. Kazaya karisan ara¢ tarim makinesi ise periyodik bakimlar1 yapiliyor muydu?

1) Evet 2) Hayir

23. Kazaya karigan arag traktdr veya bicerdover ise yapilmasi gereken servis bakimlari
zamaninda yapildi m1?

1) Evet saatlik bakimlar1 zamaninda yapildi 2) Hayir saatlik bakimlar1 yapilmiyor
3) Traktor / Bigerdoverin garanti siiresi bittigi icin bakim igletme imkanlari ile yapiliyor
24. Kazaya karigan traktér veya bicerddverin en son bakimi ne zaman yapildi?

1) Kazadan bir hafta 6nce 2) Kazadan bir ay 6nce 3) Kazadan alt1 ay 6nce

4) Kazadan bir yil dnce 5) Hig yapilmadi

25. Kazanin meydana geldigi giin kazazedenin genel durumu nasildi?

1) Uykusuzdu 2) Saglik sorunlar1 vardi (Hastaydi)  3) Asir1 derecede yorgundu
4) Her hangi bir sorunum yoktu 5) Diger (Belirtiniz)............cooevvviiinnannnn,

26. Kazamn meydana geldigi yer neresidir?

1) Isletme merkezinde 2) Koy yolu 3) Tarla yolu 4) Kara yolu

5) Calisma esnasinda 6) Diger (Belirtiniz).........covviiiiiiiiiiiiieieeceeeeaens,
27. Kaza ne zaman meydana gelmistir?

1) Sabah 2) Ogle vakti 3) Ogleden sonra 4) Aksam 5) Gece

28. Kazanin meydana gelis sekli nasildir?

1) Devrilme/takla atma/sarampole u¢gma/kanala ugma | 2) Cigneme/traktor tarafindan ezilme

3) Traktorden / makineden diisme 4) Traktoriin garpmasi / bagka aragla garpisma
5) ) Viicuda ¢alisan herhangi bir parganin ¢arpmasi 6) Viicudun bir kismin1 bir pargaya kaptirma
7) Sikisma/ezilme 8) Yayaya ¢arpma

9) Hayvana ¢arpma 10) Diger (belirtiniz)..........c..ccevvevrverreeierecenennnn
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29. Kazaya karigan traktér / tarim makinesinin maddi hasar durumu nedir?

1) Cok hasarli 2) Orta hasarli  3) Az hasarh 4) Hasarsiz

30. Kazamn meydana geldigi yerin yiizey tipi nasildir?

1) Toprak 2) Asfalt 3) Diger ( Belirtiniz ).......ccccvevvvevvvecneecnenenennen.
31. Kazamin meydana geldigi yerin yiizey sekli nasildir?

1) Stabilize 2) Egimli 3) Kasisli 4)Asfalt 5)Viraj
32. Kazamin meydana geldigi yerin yiizey sart1 nasildir?

1) Kuru 2) Kaygan 3) Anizli tarla

4) Buzlu - ¢gamurlu 5) Diger ( BElirtiniz ) ......cccveviivviniieiiecieeeeceie e
33. Kaza aninda traktor / bicerdover veya tarim makinesinin durumu nedir?

1) Park halinde 2) Tamir / bakim esnasinda 3) Kullanilma esnasinda
4) Ayar esnasinda 5) Tikanmalar temizlenirken 6) Yol konumundaydi

34, Kazaya karisan arag traktor ise kazanin nedenini belirtiniz.

1) Asir1 iz 2) Vitesi bosa alma 3) Viraja hizli girme

4) Dontis ve serit ihlali 5)Zemin bozuklugu 6) Hava durumu

7)Diger ( BElIrtiniz) ......ooviiniitit ittt et

38. Kazaya karisan traktor ile insan tasimiyorsa nerede taginmigtir?

1) Camurluk iizerinde 2) Basamakta

3) 3 nokta aski kollar1 iizerinde 4) Tarim arabasinda

5) Diger ( BElIrtiniz ) ...c.vecveeeiiiiiiriesiie et sve e eene e

39. Operatoriin / kazazedenin kiyafetinin makineye kaptirmasi

a) Ceket — gomlek - kazak b) Pantolon pagasi c¢) Ceket — gomlek - kazak kolu

d) Bas ortiisii ) DIZer. .,

40. Kazanin meydana geldigi tarim makinesinin hareketli olan aksamlar1 var ise ( kuyruk
milinden hareketli saft, kayls — kasnak sistemi vb. ) koruyucu muhafazalar1 uygun olarak
takilmis nm?

1) Orijinalinde yoktu  2) Koruyucu muhafaza sokiilmiigtii  3) Koruyucu muhafaza mevcuttu
41. Kazadan sonra kazazedenin / kazazedelerin meydana gelen kazadan fiziksel olarak

etkilenme durumu nedir? ( Kazadan etkilenen kisi sayis1 birden fazla ise belirtiniz )

1) Hig etkilenmedi ( .....kisi) 2) Hafif yaralandi ( ..... kisi )
3) Agir yaralandi  ( .....kisi) 4) Kismen fiziksel engelli (.....kisi)
5) Tamamen fiziksel engelli (....kisi) 6) Oldii ( ....kisi )

42. Meydana gelen kaza yaralanma ile sonug¢lanmissa, kazazedenin / kazazedelerin hangi viicut
kismi ya da kisimlar1 bu kazadan etkilenmigtir?

1) Bir eli 2) Her iki eli 3) Ayaklarindan biri

4) Her iki ayag1 5) Bacaklarindan biri 6) Her iki bacagi

7) Bas bolgesi 8) Gogiis bolgesi 9) Sirt bolgesi
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10) Diger ( BEItINIZ ) covveevieiiiiiiieciie sttt sttt ear e v sr e re e e
43. Kazadan sonra kazazedeye ilkyardim uygulamasi yapildi mi1?

1) Evet 2) Hayir  ( Cevap hayir ise 44. soruyu cevaplamayimz. )

44. Kazadan sonra kazazedeye ilkyardim uygulamasi kim tarafindan yapilmigtir?
1) Saglik ekibi 2) Polis 3) Jandarma  4) Kaza yerinde bulunan kisi / kisiler

45. Kazazedelerin kazadan sonra ¢aligamadig siire ne kadardir?

1 Hafta 2 Hafta 3 Hafta 1Ay | 3Ay | 6 Ay | 6 aydan fazla

1. kisi

2. kisi

3. kisi

4. kisi

5. kisi

46. Kazadan sonra makineyi kullanan operatoriin olaydan psikolojik olarak etkilenme durumu
nedir?

1) Psikolojik olarak etkilenmistir 2) Kaza gegirdigi makineyi bir daha kullanamadi

3) Ayn1 makineyi tedirgin kullaniyor ~ 4) Hig etkilenmedi

Kazanin Hikayesi

Bu tip bir kazanin bir daha olmamast i¢in varsa dnerinizi veya bu kaza ile ilgili belirtmek istediklerinizi liitfen buraya

Yazimiz.
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